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Resumo Executivo

O Regulamento de Operagdo Ferroviaria tem como
objetivo orientar as operagdes ferrovidrias na Valec.
Estabelece as regras para a operagdo ferroviaria de
circulagdo e manobra de trens nas linhas monitoradas
pelo Centro de Controle Operacional (CCO), em
patios e terminais da VALEC. Este regulamento
estabelece: os deveres e obrigagdes dos
controladores de trafego; dos Maquinistas €
Condutores de Equipamentos Ferroviarios; das
equipes operacionais de patios e de terminais; das
equipes de manutengdo; dita as regras de
comunicagdo disponiveis para uso na operagao
ferroviaria; o controle da movimentag@o dos trens na
malha e suas manobras; define a formagdo dos
prefixos dos trens; as regras de sinalizagdo e como
resguardar e prevenir acidentes. Do seu fiel
cumprimento depende a seguranga do homem, da
comunidade, do meio ambiente e do patrimdnio das
empresas.
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1. OBJETIVO

Regulamentar as operagdes ferroviarias na VALEC.

2. CAMPO DE APLICAGCAO

As normas de seguranga operacional, pessoal e ambiental descritas neste documento regem as
atividades de todos os envolvidos nas operagdes ferrovidrias na VALEC.

3. INTRODUCAO

3.1. O Regulamento de Operagdes Ferroviarias (ROF) estabelece as regras de operagéo ferroviaria de
circulagéo e manobra de trens nas linhas controladas pela VALEC em:

a) Territorio controlado pelo Centro de Controle Operacional (CCO);
b) Patios e terminais;
c) Oficinas de Manutencéo.

3.2. Do fiel cumprimento deste regulamento depende a seguranga do homem, da comunidade, do meio
ambiente e do patriménio das empresas.

4. DISPOSICOES GERAIS

4.1. A seguranga é um atributo inviolavel na operacéo ferroviaria na VALEC.

4.2. As pessoas relacionadas a operagdo ferroviaria devem ter conhecimento das regras,
procedimentos e condicdes da sua area de atuacéo antes de iniciar uma jornada de trabalho, por
meio da leitura frequente dos quadros de avisos e de outros meios de comunicagéo da empresa.
Em caso de duvidas, procurar esclarecimentos.

4.3. O empregado envolvido diretamente na operagdo ferrovidria ndo deve assumir qualquer fungéo
ou tarefa até que tenha total conhecimento das atividades a serem realizadas e das informagées
pertinentes a operagéo, anteriormente as trocas de turnos.

4.4. Todos os empregados cujas atividades estéo ligadas direta ou indiretamente a operacéo ferroviaria
devem conhecer e cumprir as regras deste regulamento.

4.4.1. Considera-se habilitado em sua funcdo o empregado ligado diretamente a operacdo
ferroviaria que obtenha aproveitamento minimo de 80% sobre o contelido deste Regulamento,
medido por meio da aplicagdo de avaliacdo especifica para esse fim.

4.5. Empregado de outras ferrovias estad sujeito a obediéncia deste Regulamento de Operacdes
Ferroviarias quando estiver operando na malha ferroviaria da VALEC devendo, obrigatoriamente,
ser treinado e habilitado previamente.

integridade fisica e de outros quando realizarem atividades ligadas a operagéo ferroviaria.
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4.7. Qualquer anormalidade que possa interferir na circulagao dos trens ou que ofereca risco de

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

4.14.

4.15.

4.16.

4.17.

4.18.

acidentes deve ser imediatamente comunicada ao responsavel pela movimentag&o de veiculos
ferroviarios do local.

Os envolvidos com a operagéo ferrovidria devem estar atentos aos movimentos dos veiculos
ferroviarios permanentemente, em qualquer via e em qualquer sentido.

E proibido permanecer sobre a linha, exceto quando a atividade desenvolvida exigir, sendo
indispensavel a autorizagdo expressa do responsavel pela linha no local (CCO ou CCP), o uso da
sinalizaco e dos equipamentos de proteg&o individual devidos.

Os empregados cujas fungées estdo ligadas & operagéo ferroviaria devem conhecer os locais,
as estruturas, as obstrucdes e os gabaritos presentes na malha ferroviaria.

Quando em treinamento, os Magquinistas e Condutores de Equipamentos Ferroviarios somente
podem conduzir trens com o acompanhamento do seu monitor.

Caso um Maquinista ou um Condutor de Equipamento Ferroviario descumpra uma licenca de
circulagdo ou cometa qualquer irregularidade durante a operagao ferroviaria, deve parar
imediatamente sua composigdo e comunicar o fato ao responsavel pelo controle da linha em que
ocorreu o fato (CCO ou CCP).

Somente & permitido viajar na cabine da locomotiva pessoal credenciado ou previamente
autorizado pela Geréncia de Operagdo de Trens ou Controlador de Trafego, utilizando o
Equipamento de Protecéo Individual.

Todas as pessoas que viajam na locomotiva devem obedecer as instrugcdes do Maquinista.

Para trens de carga, os empregados envolvidos na operagéo ferroviaria, de outras ferrovias e
visitantes, somente podem trafegar na cabine da locomotiva desde que nao superem o numero
de seis pessoas, incluindo a equipagem do trem.

Tratando-se de trem de servico, os empregados envolvidos na manutengéo do material rodante,
na manutencdo da via permanente ou na manutengdo de equipamentos de bordo, o nimero
maximo de pessoas na cabine da locomotiva fica limitado a oito pessoas, incluindo a equipagem,
sendo expressamente proibido essas pessoas ficarem fora da cabine.

Em locomotivas comandadas/rebocadas somente podem viajar Maquinistas, Auxiliares de
Maquinistas, Inspetores de Operag&o de Trens ou outras pessoas com habilitagdo especifica
para essa atividade. Pessoas n&o habilitadas somente podem vigjar em locomotivas
comandadas/rebocadas se acompanhadas por profissional habilitado.

O Magquinista, antes de transpor AMV deve, obrigatoriamente, parar o trem. O seu auxiliar deve

descer da composicéo, ir até o AMV e verificar a perfeita vedagao e travamento das agulhas,

ficando responsavel por garantir o sentido da rota.

a) Para os demais veiculos ferroviarios, tais como: rodoferroviarios, equipamentos de via,
guindastes e autos de linha, o condutor pode verificar o sentido da rota sem a necessidade
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4.19.

4.20.

4.21.

4.22.

4.23.

4.24.

4.25.

de parar e descer do veiculo, devendo, entretanto, praticar velocidade compativel para esta
verificacao.

E permitido nas malhas da VALEC o trafego de trens na via principal em MONOCONDUCAO, ou
seja, com apenas um Magquinista habilitado a operar locomotivas. No entanto, por questdes de
seguranga, fica proibido, por tempo indeterminado, que o Maquinista viaje sozinho na cabine
devendo, SEMPRE, estar acompanhado por empregado habilitado a auxiliar servicos, tais como:
operar AMVs, realizar teste de cauda, executar acoplamentos e desacoplamentos, interpretar
licencas e demais servicos inerentes a operagéo do trem.

Locomotivas que circulam nas linhas controladas pela VALEC devem estar equipadas com
registrador de eventos (caixa preta). A VALEC podera solicitar esse registro para analise todas
as vezes que julgar necessario.

O presente regulamento cancela todas e quaisquer outras instrugdes, procedimentos ou
disposicdes anteriores contrarias a este documento.

Este Regulamento devera ser revisado pelo menos a cada dois anos por uma comissdo de
revisdo do ROF, composta por um representante de cada area envolvida diretamente com a
operacéo ferroviaria, ndo sendo vedada a revisdo em tempo inferior.

Quaisquer alteracbes neste regulamento somente poderao ser efetuadas por meio de instrugéo
normativa expedida pelo Superintendente de Operagéo Ferroviaria.

Toda circular ou documento especifico emitido devera ser mais restritivo que este regulamento,
obrigatoriamente.

Todas as normas que vierem a ser promulgadas posteriormente com o intuito de complementar,
esclarecer ou regular aspectos contemplados ou nZo neste Regulamento, deverdo ser
amplamente divulgadas a todos os envolvidos com a operag&o ferroviaria e inseridos em sua
préxima revisao.

DEFINICOES

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Abalroamento: Impacto de um trem com veiculo n&o ferroviario.

Acidente ferroviario: Ocorréncia que, com a participagado direta de veiculo ferroviario, provocar
danos a esse ou a um ou mais dos seguintes elementos: pessoas, outros veiculos, instalacées,
obras de arte, via permanente, meio ambiente ou, desde que ocorra paralisagdo do trafego,
animais.

Adernamento: acidente no qual o veiculo ferroviario encontra-se parcialmente tombado no leito
da linha.

Agente de estagdo: responsavel pelo planejamento, movimentagdo e controle de vagdes,
fornecimento de informagdes operacionais, atendimento a clientes com a emissdo de documentos
dos trens nos patios e terminais.

Alarme de locomotiva: sinal sonoro e/ou luminoso que indica um evento que necessite de uma

Superntendente-de Operagéo Feroviara
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5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

5.14.

5.15.

5.16.

5.17.

5.18.

5.19.

5.20.

Protecao do Motor Diesel; indicag&o do Sistema de Patinagao de Rodas; atuagéo do Sistema de
Homem Morto; e indicacao de falta de energia. -
55
Aparelho de Mudanga de Via — AMV: conjunto formado por varios acessorios, maquinas € /
componentes projetados para propiciar o desvio de veiculos ferroviarios de uma via para a outra.

AMV de entrada (inferior e superior): inferior quando localizado no ponto de quilometragem
menor do patio ou desvio e superior quando na quilometragem maior.

Apito curto: acionamento da buzina com duragao de aproximadamente dois segundos.
Apito longo: acionamento da buzina com durag&o de aproximadamente guatro segundos.

Atropelamento: evento ndo intencional provocado por trem ou veiculo ferroviario em que pessoa
ou animal sofre leséo ou morte.

Auto de linha: veiculo ferroviario autopropulsor, equipado com cabine para condugéo de pessoal
e, eventualmente, adaptado com sistema de reboque para conduzir carroceria destinada a
transporte de materiais.

Auxiliar de maquinista: colaborador/operador treinado que efetua trabalhos auxiliares na
condugdo de uma locomotiva, zelando por suas condicdes de funcionamento e segurancga, para
garantir a execugéo das tarefas dos trens.

Auxilio (helper): locomotiva ou grupo de locomotivas destinadas a reforcar o quadro de tragéo
de um trem durante a circulacdo em trechos especificos.

Buzina de locomotivas e veiculos ferroviarios: sinal sonoro emitido pela locomotiva ou veiculo
ferroviario com objetivo de alertar pessoas e/ou animais para a aproximagéo do trem.

Cabine: compartimento da locomotiva destinado a operagao do trem pelo maquinista, onde estao
instalados os comandos de movimentagéo e sinalizagao.

Caminhio de linha: veiculo ferroviario autopropulsor destinado ao transporte de pessoal,
materiais e equipamentos na execugéo de servigos na ferrovia.

Canal de radio comunicagio: meio de comunicagéo sem fio, em Radio Frequéncia- RF distinta,
de captura terrestre, que permite a troca de informagcao entre os usuarios da ferrovia.

Carga perigosa: qualquer material, equipamento, mercadoria, substancia ou produto, primario
ou derivado, beneficiado ou n&o, acondicionado ou a granel que, pelas suas caracteristicas, traga
ou possa trazer riscos para a vida, saude ou integridade das pessoas, para 0 meio ambiente,
conforto e seguranca publica, ou para a propria ferrovia.

Carro controle: equipamento instrumentado para medigao de parametros relacionados a
geometria e a condigéo de elementos estruturais da via permanente.

Centro de Controle de Patio — CCP: instalag&o fisica destinada as atividades de controle e
licenciamento de trens e manobras em trechos nao controlados pelo CCO — Centro de Controle
Operacional. Esse controle ¢ realizado pelas Estagées (nas linhas dos patios e terminais) e pelas
Oficinas (nas linhas internas das mesmas).
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5.21. Centro de Controle Operacional - CCO: instalagdo fisica destinada ao controle de trafego
ferroviario na malha de sua abrangéncia, dotada de sistemas de comunicagéo e gestdo do
trafego, responsével pela programacao e circulagéo dos trens e demais veiculos ferroviarios.

5.22. Chave: parte inicial do AMV, responsavel pela movimentagéo das agulhas, sendo seus principais
componentes: a maquina da chave (elétrica ou manual) e a meia chave direita e esquerda
(agulhas e trilho de encosto). E muito comum no ambiente ferroviario chamar todo o AMV de
Chave.

5.23. Choque de trens: colisdo de trens que trafegam em um mesmo sentido, podendo um deles estar
parado.

5.24. Condutor de equipamento ferroviario: empregado treinado, habilitado e autorizado a operar
qualquer veiculo autopropulsor sobre a via ferroviaria, exceto locomotivas.

5.25. Controlador de trafego: empregado responsavel pelo planejamento, programagao e controle
da circulacéo dos trens na malha ferroviaria.

5.26. Controle de trafego central: séo as atividades de planejamento, programacéo e controle de
circulagéo dos trens na malha da VALEC, realizadas pelo Centro de Controle Operacional - CCO.

5.27. Controle de trafego local: sdo as atividades de controle e licenciamento de trens e manobras
em trechos ndo controlados pelo Controle de Trafego Central. E realizado pelas estagées (nas
linhas de patios e terminais) e pelas oficinas (em suas linhas internas).

5.28. Descarrilamento: acidente em que um ou mais rodeiros de um veiculo ferroviario perde
totalmente o contato com o trilho, tocando o chao.

5.29. Desguarnecedora: equipamento que retira o lastro, procede a sua limpeza, sua graduagéo e a
reposicao na via do material aproveitavel.

5.30. Desvio: linha adjacente a linha principal destinada ao desvio de vagdes, formacéo de trens,
estacionamento de veiculos ferroviarios e acesso aos terminais particulares ou proprios. Os
desvios podem ser classificados em:

5.31. Desvio ativo: desvio provido de Aparelho de Mudanca de Via em ambas as extremidades.

5.32. Desvio morto: desvio provido de um Unico Aparelho de Mudanca de Via, apresentando, na
outra extremidade, um batente delimitador de seu comprimento util.

5.33. Detector de descarrilamento: sistema capaz de detectar um descarrilamento por meio de
dispositivo mecanico instalado ao longo da via férrea. E ativado e envia alertas pré-configurados
ao maquinista e/ou ao CCO quando o dispositivo mecanico & rompido por um rodeiro
descarrilado ou peca de arrasto.

5.34. Detector de descarrilamento do vagao: dispositivo instalado nos vagdes que, em caso de
descarrilamento, aciona aplicagdo de servico total nos freios do trem.

5.35. Disco de tacégrafo: disco-diagrama de papel carbonado utilizado para registrar as
informacdes de tempo de uso do equipamento, a distancia percorrida e a velocidade
desenvolvida.

5.36. Disparo de trem: irregularidade caracterizada pela perdg de controle de velocidade de tren
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5.37. Dispositivo de sobrevelocidade: dispositivo de seguranca da locomotiva que n&o permite que
o Maquinista ultrapasse a velocidade definida no equipamento, parando o trem.
HA

5.38. Dispositivo registrador de eventos (caixa preta): sistema de gravacéo de dados da locomotiva 4/\/
que registra eventos tais como: aceleracao, frenagem e alivio, buzina, entre outros. 4

5.39. Encarriladeira: aparelho utilizado para auxiliar a reposicao sobre os trilhos do veiculo
descarrilado.

5.40. Encontro de trens: colisdo de veiculos ferroviarios ou trens circulando em sentidos opostos na
mesma via, podendo um deles estar parado.

5.41. End of Train (EOT): dispositivo instalado no Ultimo vag&o de um trem ligado ao encanamento
geral que se comunica com uma unidade de comando na cabine da locomotiva. Permite ao
maquinista monitorar as condigées momentaneas da cauda do seu trem, como também motivar
aplicacbes de emergéncia.

5.42. Engate cego: dispositivo localizado nas testeiras das locomotivas e vagdes, com a finalidade de
fixar e vedar a extremidade das mangueiras, evitando a entrada de impurezas no sistema de ar
e que fiquem de arrasto. Impede também, avarias nos equipamentos de via e sinalizagc@o
instalados ao longo da linha.

5.43. Equipagem: equipe formada por uma ou mais pessoas, devidamente habilitadas, responsavel
pela operacéo dos trens.

5.44. Equipamento de Protecao Individual (EPI): é todo dispositivo ou produto de uso individual dos
empregados, destinado a proteg&o da salde e seguranga.

5.45. Esbarro de trens: colisdo lateral de trens em patios de manobras ou linhas de cruzamento, em
vias distintas, podendo um deles estar parado.

5.46. Esmerilhadeira: equipamento de via permanente usado para esmerilhar o boleto do trilho,
melhorando o contato roda/trilho e aumentado sua vida util.

5.47. Estacdo de intercadmbio ou patio de intercambio: € o patio que faz a ligagéo entre as linhas de
duas empresas ferroviarias.

5.48. Estacdo ferroviaria: instalagdo fisica da ferrovia, controlada por um Agente de Estag&o no local,
destinada a execucédo de servicos inerentes a operagao e circulagdo dos trens e manobras,
sendo responsavel pela entrega, posicionamento, recebimento e retirada de vagbes dos
terminais de clientes, manobras de formag&o e recomposi¢éo de trens, manipulacéo e emissao
de documentos de transporte.

5.49. Freio manual: equipamento instalado nas locomotivas e vagbes, operado manualmente, que
tem como objetivo manté-los estacionados e em seguranca.

5.50. Gabarito: contorno de referéncia ao qual devem adequar-se as instalagdes fixas, as cargas €
veiculos ferroviarios, a fim de possibilitar o trafego ferroviario sem interferéncia.

5.51. Grafico Horario de Trem — GHT: aplicativo destinado & visualizagao de espago/tempo da
movimentacdo passada e prevista de trens, assim como 0 planejamento operacional da
circulagdo de trens. Pode ser automatico ou manual.

5.52. GPS - Sistema de Posicionamento Global: Af,:rc“mimo para a expressdo em inglés) Global
Positioning System (Sistema de Posicionamento Global). E um sistema de posicipnamento por
DanNo Luig/ Beticga
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5.53.

5.54.

5.55.

5.56.

5.57.

5.58.

5.59.

5.60.

5.61.

5.62.

5.63.

5.64.

5.65.

5.66.

5.67.

5.68.

satélite utilizado para determinar a localizag&o de um receptor na superficie da Terra ou em sua
oOrbita.

Guindaste ferroviario: equipamento utilizado em atendimentos a acidentes para elevacéo de
grandes cargas.

Habilitagao: capacitagdo do profissional para o exercicio de uma funcao ou atividade por meio
de treinamento tedrico, pratico ou ambos, evidenciados pela ficha de treinamento e registro em
sistema.

Homem morto: dispositivo de seguranca ligado ao sistema de freio, provido de uma botoeira ou
um pedal com mola, fixo ou mével, com temporizador, situado na cabine da locomotiva, ao qual
0 Maquinista deve responder ao sinal emitido, pressionando ou soltando o pedal ou botoeira
enquanto o trem estiver em movimento, com o objetivo de garantir a parada do trem, caso o
sistema n&o seja reconhecido pelo operador.

Hot Box — Hot Wheel (Detector de caixa quente e roda quente): dispositivos instalados ao
longo da ferrovia para a detecg&o da temperatura do rolamento e roda dos vagbes e locomotivas.

Incidente: episodio n&o programado, relacionado & operagdo ou manutengao ferroviria, que
ocorre em circunstancias ndo desejaveis, com potencial de perda, mas que n&o resulta em lesdes
corporais ou danos materiais e ambientais.

Inspetor de operagao de trens: empregado oriundo do quadro de Maquinistas, responsavel por
promover a melhoria operacional dos Maquinistas e seus auxiliares por meio de treinamentos,

acompanhamento e controle dos procedimentos operacionais, visando a atingir a exceléncia em
qualidade, seguranca e economia.

Limite de manobra: trecho de linha em patios, sinalizados ou néo, delimitado por placas
indicativas.

Linha dupla: linhas paralelas destinadas & circulacdo de veiculos ferroviarios entre dois patios.

Linha mista: via férrea, formada por trés trilhos, que permite a passagem de veiculos com bitolas
diferentes.

Linha principal: via de trafego ferroviario que interliga os patios de cruzamentos e manobras.

Linha singela: via de tréfego ferroviario, entre dois patios, que permite a circulagéo de apenas
um trem por vez.

Linha tronco: via de um sistema ferrovidrio que, em virtude de suas caracteristicas de
circulagéo, apresenta maior importancia em relagéo as demais do sistema.

Locomotiva: veiculo autopropulsado, provido de motores diesel e elétricos, ou somente
elétricos, utilizado para tracionar composicées ferroviarias.

Malote de documentos: bolsa utilizada para o transporte dos documentos fiscais e operacionais
referentes a composicdo do trem.

Manobrador: empregado, habilitado, responsavel pela execucdo das manobras nos patios e
terminais e pela inspecéo de cargas recebidas e expedidas em patios.

Maquina de chave: dispositivo integrante do AMV que permite a mudanca de via de circul

Y vl 54’7 tega
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5.69.

5.70.

5.71.

5.72.

5.73.

5.74.

5.75.

5.76.

5.77.

5.78.

5.79.

5.80.

5.81.

5.82.

Maquina de chave falsa (descarriladeira): dispositivo de seguranca instalado em uma linha
para impedir a circulagéo de trens ou veiculos em uma linha principal.

Maquina de chave manual: dispositivo operado manualmente, permitindo a mudanga de via.

Maquinista: empregado treinado e habilitado, responsavel pela condugéo dos trens de carga,
trens de passageiros e trens de servico.

Marco de entrevia: sinal baixo, com dimensdes, materiais e cores pré-definidas, cravadas no
lastro a uma distancia segura entre duas vias paralelas que indicam a posicéo limite de
estacionamento ou parada de composigdes ferroviarias, sem que restrinjam o gabarito da linha
adjacente.

Monocondugcio: condugéo de trem por apenas um Maquinista habilitado.

Nomenclatura de linhas: em trecho de linha dupla, considera-se linha 1 (um) principal aquela
que esta situada a esquerda no sentido crescente de quilometragem e linha 2 aquela que esta
situada a direita. Em trecho de linha singela, a linha principal € denominada de linha 1 (um). As
demais linhas (desviadas) s&o denominadas da seguinte forma:

a) Linhas impares: linhas a esquerda da linha principal, no sentido crescente da
quilometragem.

b) Linhas pares: linhas & direita da linha principal, no sentido crescente da quilometragem.
Ocorréncia ferroviaria: qualquer fato que altere o trafego ferroviario.

Passagem em nivel (PN): cruzamento de uma ou mais linhas ferroviarias com uma rodovia
principal ou secundaria, no mesmo nivel.

Patio: sistema de vias, dentro de limites definidos, destinadas a circulagdo, formagao e
recomposicdo de trens, bem como a execugao de manobras e ao estacionamento de vagbes
(em transito, para carga/descarga, limpeza, inspe¢ao ou manutencao).

Pera ferroviaria: linha circular, que prioriza o carregamento ou descarregamento de vagbes em
apenas um sentindo de circulagdo e sem a necessidade de proceder encostes adicionais,
possibilitando também sua utilizagéo para inversao de sentido de trens e veiculos ferroviarios.

Piloto: empregado treinado e habilitado, designado para acompanhar um trem ou veiculo
ferroviario quando um Maquinista ou Condutor de equipamento Ferroviario ndo estiver
familiarizado com as caracteristicas fisicas, sinalizagdo e/ou regulamento da ferrovia a ser
percorrida.

Prefixo de trem: identificacdo de um trem por meio de letras e algarismos, em funcéo de sua
categoria, classe, natureza do transporte, origem, destino e dia de formag&o.

Programacao de trens: planejamento contendo os prefixos, prioridades, horarios previstos,
recursos necessarios para a formag&o dos trens, manobras previstas ao longo do trecho de
circulagdo e, inclusive, instrugdes especiais e especificagées para operagéo dos trens na malha
ferroviaria.

. . A
Punho removivel: ferramenta utilizada para abertura e fechamento de }6rne|ras do
encanamento geral dos veiculos ferroviarios.

[ ] !( /’
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5.83.

5.84.

5.85.

5.86.

5.87.

5.88.

5.89.

5.90.

5.91.

5.92.

5.93.

5.94.

5.95.

Quadro de tracéo: tabela que relaciona a capacidade de tragdo, para cada tipo de locomotiva,
num determinado trecho de ferrovia. A capacidade ¢é expressa em toneladas e definida para cada
um dos sentidos de transito da ferrovia.

Ronda: processo em que um profissional habilitado inspeciona as condigdes da infraestrutura e
superestrutura da via permanente, relatando as anomalias verificadas e repassando-as ao seu
supervisor, conforme programagéo estabelecida, zelando pela seguranca, produtividade e
qualidade.

Rota: percurso gerado por uma licenga concedida pelo CCO entre dois pontos distintos da
ferrovia.

Secao de bloqueio: secéo definida para circulagéo dos trens ou manutencgéo da via com limites
definidos, controlada por um ou mais sistemas de licenciamento.

Sinal: meio de comunicagéo visual ou sonoro, fixo ou mével, identificado por codigo de cores,
placas, gestos, buzinas e alarmes, que regulamentam a circulacéo dos trens.

Sinalizagao: conjunto de meios compostos por sinais luminosos, acUsticos, manuais e placas
contendo inscrigbes de letras, algarismos ou simbolos, caracterizando situagdes para as quais
se exigem cumprimento de regulamentos e atengdo dos Maquinistas e Operadores de
Equipamentos Ferrovidrios, equipes de manutencédo e empregados em geral, em favor da
seguranga, economia e flexibilidade do trafego ferroviario.

Sino de locomotiva: equipamento de formato tradicional, gerador de vibracdes sonoras
destinadas a alertar sobre a aproximagio da locomotiva, a fim de preservar a seguranca
daqueles que da ferrovia se aproximam.

Socadora e reguladora: conjunto mecanico destinado & manutengado e restabelecimento dos
padrées de geometria de via permanente.

Speed control: sistema de indicagéo visual e sonora do limite maximo de velocidade permitido
para trafegar.

Terminal: estrutura fisica dotada de desvio ferroviario onde s&o realizadas as operagées de
carga, descarga, transbordo intermodal e armazenagem, por meio de instalacdes e
equipamentos apropriados.

Tomada de jumper eletronico: equipamento dotado de cabo e tomada de comunicagao via rede
(CPU), que permite a transmissdo de comandos, informagdes elétricas e mecanicas de
locomotivas acopladas, tais como: alarme e rearme; utilizacdo de buzina e do Sistema Auxiliar
de Energia - SAE com comandos independentes por locomotivas; e manutencédo da carga das
baterias nas locomotivas que estiverem desligadas.

Tombamento: Acidente em qualquer lugar da malha ferroviaria que culmina com o tombamento
do veiculo ferroviario.

Tracéo distribuida: formagao de trem na qual a tragdo é distribuida seccionando o trem em
blocos, com quantidades de vagdes definidas. As locomotivas s&o distribuidas entre es €s
blocos e s&o operadas remotamente a partir da locomotiva comandante ou operag

magquinistas. 0\
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5.96. Travessdo: via diagonal que liga duas vias paralelas, provida de AMV em ambas as

5.97.

5.98.

5.99.

extremidades, permitindo a transposigéo de um veiculo ferroviario de uma linha para outra. Vlbj,
7

Trem: qualquer veiculo com prefixo definido que circule sobre a via férrea, em trecho sinalizado A/\j
ou nao, cuja movimentagao & controlada pelo Controle de Trafego Central ou Controle de Trafego
Local.

Trem de servigo: composicéo ferroviaria exclusiva para servicos de manutengao.
Trem socorro: composicéo ferroviaria especial, com prefixo definido, equipada com materiais

de via e mecanicos, que tem como objetivo atender ocorréncias com veiculos ferroviarios ao
longo da via permanente, principalmente aqueles oriundos de acidentes.

5.100. Triangulo: conjunto de linhas ligadas em forma de triangulo por meio de AMVs, que permite a

reversio de veiculos ferroviarios.

5.101. Vagao: veiculo de transporte ferroviario, com caracteristicas distintas em fungéo do tipo de

mercadoria, peso por eixo e do processo de carga e descarga.

5.102. Vagao duplo: dupla de vagées ligados por uma haste rigida (maromba) e uma mangueira com

valvula de controle e reservatérios de ar em ambos os vagoes.

5.103. Vagao isolado: condigdo de um vagéo sem freio, por defeito no sistema ou por agéo de alguém

que, interrompendo o funcionamento da valvula de freio em virtude de alguma avaria, permite
sua circulagéo em condicdes especiais.

5.104. Vagao madrinha: veiculo ferroviario utilizado como protecéo entre a locomotiva e o primeiro

vagao da composigao.

5.105. Veiculo ferroviario: todo veiculo, autopropulsor ou n&o, que circula unicamente sobre trilhos.

5.106. Veiculo rodo ferroviario: veiculo projetado para operar tanto sobre trilhos quanto fora dos

trilhos, em rodovias, utilizado para auxilio @ manutencdo de via permanente, mecanica e
eletroeletronica, atendimentos de acidentes, dotado ou néo de guindaste.

5.107. Velocidade Maxima Autorizada - VMA: velocidade maxima definida no projeto geométrico,

podendo ser alterada pelas condiges da via permanente, material rodante e seguranca
operacional.

5.108. Velocidade reduzida: velocidade inferior a 30 km/h.

5.109. Velocidade restrita: velocidade com a qual o trem deve circular de maneira a ter condicao para

PARAR dentro da METADE do campo de vis&o. A Velocidade Restrita deve ser cu mprida até que
a cauda do trem alcance o ponto determinado. A velocidade restrita ndo pode exceder 15 Km/h.

. DEVERES E OBRIGAGOES

>

A

6.1. GERAIS \}/ Dagilo Lists/Bettegu
f
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6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.5.

6.1.6.

6.1.7.

Quando em servigo, o empregado ligado & operacao deve ter ao seu alcance um exemplar
atualizado do ROF, assim como os procedimentos especificos da ferrovia onde esta
atuando. O responsavel pelas frentes de servigo ou turno de manutencdo do empregado
ligado a operagéo deve também ter um exemplar disponivel para consulta.

E responsabilidade do Gestor do Contrato garantir que as empresas terceirizadas ou
contratadas que acessam a faixa de dominio recebam os exemplares de que necessitem.

E responsabilidade do Gestor do Contrato da VALEC entregar um exemplar atualizado deste
regulamento no ato de assinatura do Contrato para cada contratada envolvida com a
operacéo ferroviaria.

. E responsabilidade do Gestor do Contrato da VALEC garantir o treinamento e o

cumprimento deste ROF, assim como recolher os exemplares ao fim do contrato.

Os empregados, proprios ou terceiros, relacionados & operagéo ferroviaria, cujos deveres
sdo regidos por este regulamento, devem conhecer, cumprir e fazer cumprir as normas e
regras estabelecidas neste regulamento e demais informativos, conforme previsto no item
4.4,

Nenhum empregado, préprio ou terceiro, envolvido na operacéo ferroviaria, estara isento de
responsabilidade em eventual descumprimento das normas sob alegacéo de ignorar o
conteuido deste regulamento.

E obrigatério o uso dos Equipamentos de Protec&o Individual (EPI) e Equipamentos de
Protecdo Coletiva (EPC) estipulados para cada atividade, conforme definicdes da
Seguranga do Trabalho.

- As prioridades de todos os envolvidos na operacéo ferroviaria sdo nesta ordem:

a) Seguranga e Saude Ocupacional;
b) Seguranca Ambiental;

c) Segurancga Operacional;

d) Producéo e Produtividade.

- Os empregados, proprios ou terceiros, devem comunicar qualquer infragdo relacionada ao

descumprimento deste regulamento, bem como de todos os procedimentos e instrugdes
operacionais especificas, ao seu superior imediato.

6.1.10. Os empregados, proprios ou terceiros, s&o proibidos de comparecer ao trabalho ou

6.1.11.

trabalhar sob efeito de bebidas alcodlicas, narcoticos ou medicamentos capazes de alterar
o seu desempenho. E também proibido portar bebida alcoolica, narcéticos ou armas
(exceto quando a fungéo exige) nas dependéncias da empresa.

E obrigagdo de todos, ao observar qualquer alteragdo comportamental em outro
empregado:

a) comunicar imediatamente o fato ao responsavel pelo controle da linha (CCO ou CCP)
e também ao seu superior imediato para que estes tomem as medidas cabiveis;

b) evitar que o empregado com os sintomas supracitados assuma sua jornada ou contin %
a desempenhar suas fungdes, priorizando sua integridade fisica, juridica C
seguranca operacional.

Carlos Al Buss AssgSH Ec'ahala
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6.1.12

6.1.13.

6.1.14.

6.1.15.

6.1.16.

6.1.17.

6.1.18.

6.1.19.

6.1.20.

6.1.21.

. Os empregados devem informar ao seu superior imediato 0 uso de medicacéo passivel de
afetar seu estado geral, comportamento ou desempenho no trabalho.

E proibida a execug&o de atividades ou utilizagéo de recurso operacional sem treinamento
e habilitagéo prévios.

Todos os empregados estdo obrigados a atender ao chamado para atuar em servico de
emergéncia na operagao ferroviaria, desde que devidamente treinados e habilitados.

Aexecugao de qualquer atividade esta condicionada ao treinamento e as condicdes fisicas
e psiquicas de quem iré executa-la.

Todos os empregados, proprios ou terceiros, envolvidos diretamente na operagéo
ferroviaria, devem exibir identificagdo regulamentar (cracha), se apresentar com asseio e
devidamente uniformizados.

Todos os empregados, préprios ou terceiros, em treinamento em area operacional, devem
portar identificagdo visual de seguranga que indique essa condic&o.

E proibido pedir ou receber auxilio, bem como transferir atividades para pessoas que néo
sejam envolvidas com a operagéo ferroviaria, mesmo que por iniciativa propria de tais
pessoas.

Todos os empregados deverdo estar permanentemente atentos a quaisquer
irregularidades e fatores de risco relacionados a circulagao de trens.

Toda situacdo de risco percebida deve ser comunicada imediatamente ao Centro de

Controle Operacional e/ou Estagdes.

Todos os empregados, proprios ou terceiros, envolvidos na circulagao de trens, deveréo
primar pela melhor operagéo, visando as prioridades, conforme descritas no item 6.1.8.

6.2. DOS CONTROLADORES DE TRAFEGO DO CCO

6.2.1. Operar os equipamentos de controle de circulagao de trem cuidadosamente e com 0 maximo

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

de atencao.

Proibir o uso do equipamento de comunicagdo operacional quando for utilizado para

finalidade n&o relacionada & circulagdo do trem ou & manutencdo, exceto em casos de
emergéncias.

Obedecer as prioridades conforme o planejamento da circulagao.

Manter o sistema de grafico eletrénico e/ou manual de trens e a regido de controle

devidamente atualizados.

Nas trocas de turnos, n&o assumir as atividades até que se tenha conhecimento tgtal sobre

o servico e tenha assinado o documento referente a passagem de servico. [ )

Carlos : o Buss
Supenntendente de Opefacdo Feroviaria VALEC Eng:Gonst.
VALEC Eng. Const. e Ferrovias S.A

W5
14&




VALEQC Engenharia, Construgses REGULAMENTO DE OPERAGAO FERROVIARIA - REV. 01.

e Ferrovias S.A.

Unidade Responsavel Aprovagéo Vigéncia a partir de Processo Cadigo

SUGOF/DIROP DIREX MINUTA 51402.077397/2014-41 | REG 73.1

Pagina

16/85

6.2.6. Reportar as ocorréncias, irregularidades e acidentes ocorridos em seu turno de trabalho, no
momento que ocorrerem, para o superior imediato e registra-los na passagem de servico.

6.2.7. Atender prontamente e dentro do padrdo, estipulado no tépico REGRAS DE
COMUNICACAO, as chamadas de campo e as solicitagdes que Ihe forem feitas pelos meios
de comunicagao.

6.2.8. Ser preciso e claro nas ordens emitidas, cumprindo o padrao de comunicacdo estabelecido
e exigir o mesmo dos interlocutores.

6.2.9. Conhecer o layout dos patios e o perfil planialtimétrico da via permanente, a capacidade e
extensdo dos desvios e as condices de circulagio dos trens, além do funcionamento e
localizag&o dos detectores de descarrilamento e dos equipamentos de suporte a operacio
ferroviaria no trecho por ele controlado.

6.2.10. Conhecer a capacidade de tragdo das locomotivas e a compatibilidade de acoplamento
entre locomotivas da frota alocada no trecho a ser operado, da frota oriunda de outros
trechos e de outras ferrovias.

6.2.11. Cobrar das estacdes a previsio de partida e de tempo de manobra de trens, bem como o
cumprimento dessas previsbes.

6.2.12. Informar ao maquinista a previsédo de tempo que o trem ficara parado, o motivo dessa
parada.

6.2.13. N&o permitir a entrada e circulag&o de trens, no trecho sob seu controle, que n&o estejam
nas condigbes estabelecidas neste regulamento.

6.2.14. Estar atento aos programas de manutengéo, procurando otimizar a circulacéo para o
fornecimento do tempo de intervalo necessario a execugdo dos servigos, minimizando a
interferéncia na circulagdo dos trens.

6.2.15. Antes de autorizar um servico de manutengéo na via, cancelar todas as rotas ou licencas
com destino ao trecho onde sera realizada a manutengéo e promover a interdicdo deste
trecho na regido de controle.

6.2.16. Ao licenciar, informar aos Maquinistas e Condutores de Equipamento Ferroviario todas as
restricdes de velocidade causadas por acidentes ou por qualquer outra irregularidade
observada na linha e que ainda ndo estejam protegidas por placas de sinalizac&o.

6.2.17. Solicitar, das equipes responsaveis, a sinalizag&o das restricées ao longo da malha.

6.2.18. E proibida a utilizagdo de telefones celulares particulares pelos operadores de CCO
durante a execucéo de suas tarefas, exceto em casos emergenciais.

6.2.19. Priorizar os sistemas de registro da circulagéo, licenciamento e comunicacéo durante o
Servico.

6.2.20. N&o se ausentar do posto de trabalho sem autorizag&o do superior imediato e sem que
tenha alguém para substitui-lo durante sua auséncia.

6.3. DOS MAQUINISTAS E CONDUTORES DE EQUIPAMENTO FERROVIARIO

Carios AlbertoBuss
Supenntendente de Operagdo Fermoviani
VALEC Eng. Const. e Ferovias 5.4
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6.3.1. Conhecer e cumprir todos os procedimentos operacionais pertinentes a operagao de trens

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.

e aos equipamentos de bordo, operando os equipamentos sob sua responsabilidade
cuidadosamente e com o maximo de ateng&o.

Conhecer as caracteristicas do trecho, localizagdo das placas, aparelhos de mudanga de
Via (AMV), detectores de descarrilamento, sinais luminosos de campo e equipamentos
instalados no trem.

Ter conhecimento béasico para proceder a rearmes € pequenas intervencbes nas
locomotivas, vagées, veiculos rodoferroviarios, autos de linha ou equipamentos de via,
quando devidamente orientado.

Conhecer e cumprir os sinais de cabine e a sinalizagao de campo, bem como as velocidades
maximas autorizadas, restrices de velocidade ao longo da linha e em patios, obedecendo
sempre as velocidades mais restritivas.

Conhecer e portar o quadro de tragdo dos trechos em que opera, bem como as
caracteristicas das locomotivas, possibilidades de acoplamento, equipamentos de via,
equipamentos de grande porte e vagoes.

Conhecer as capacidades dos patios de cruzamento dos trens.

Operar trens somente nos trechos em que esta habilitado.

Ao assumir o comando do trem, devera inspecionar os dispositivos de seguranca € 0s
equipamentos de comunicagdo das locomotivas ou dos demais veiculos ferroviarios.

Ao assumir o comando do trem socorro, devera inspecionar os dispositivos de seguranca,
os equipamentos de comunicagéo, os equipamentos de via e a composigdo do trem.

6.3.10. Preservar todos os dispositivos de seguranga do trem, sendo proibido simular, permitir ou

forgar situagdes que possam anular tais dispositivos ou romper lacres sem autorizacéo do
CCO.

6.3.11. Na utilizacdo dos extintores de incéndio durante a jornada de trabalho ou verificagéo de

qualquer anormalidade com esse equipamento, informar imediatamente o fato ao CCO
elou estacdo relatando, por escrito, conforme instrucdo da ferrovia. (Os extintores
utilizados dever&o ser colocados deitados no piso).

6.3.12. Na origem do trem e nas paradas para trocas de Maquinistas, é obrigatorio o repasse de

todas as informacdes referentes ao trem, licenciamento e restricbes de velocidades
existentes.

6.3.13. E obrigatorio identificar e confirmar a autorizagdo de partida do Trem ou do quipa’fnento

Ferroviario para Estagéo e CCO antes da partida.,

Carlos Al rtd uss
Supenntendente de Operagdo Femoviar:
VALEC Eng. Const.  Ferrovias 5.
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6.3.14.

6.3.15.

6.3.16.

6.3.17.

6.3.18.

6.3.19.

6.3.20.

6.3.21.

6.3.22.

6.3.23.

6.3.24.

6.3.25.

Ao mudar o comando de locomotivas em tragdo multipla escoteira, 0 Maquinista deve,
primeiramente, fazer o comando na locomotiva comandada para, depois, desfazer o
comando da locomotiva comandante.

Comunicar e anotar, quando houver instrugdo da ferrovia, as anormalidades observadas
durante a viagem.

Operar manualmente os AMVs dos patios, e demais equipamentos pertinentes a sua
fung&o somente quando autorizado pelo CCO ou CCP.

Comunicar e identificar ao CCO as pessoas presentes nas cabines das locomotivas do
trem e a presenca de clandestinos, caso ocorrer.

Em linha controlada pelo CCO, comunicar imediatamente quando desligar locomotiva,
conforme procedimento especifico, seguindo os padrées de seguranca.

Efetuar a revista das locomotivas ou equipamentos de via sempre que houver tempo
suficiente nos cruzamentos e em outras situagdes oportunas, quando necessario ou
quando existir procedimento especifico.

Efetuar engate e desengate de veiculos, posicionar torneiras, substituir mangueiras do
encanamento de ar, mandibulas e outros acessorios avariados em viagens ou manobras,
efetuar pequenas intervencdes no material rodante.

Operar AMV, fazer teste de cauda, instalar e retirar o “End of train” (EOT) e demais
atividades inerentes as suas fungoes.

Manter-se atento e dar imediato conhecimento ao CCO de qualquer irregularidade
observada no seu trem, na linha, no sistema de sinalizacéo, no meio ambiente e outros
que possam afetar a seguranca operacional e colocar em risco seres humanos, o meio
ambiente ou o patriménio.

Durante os cruzamentos, manter-se atento, em postura correta, observar a outra
composi¢ao, conferir o nimero do vag&o cauda e o seu posicionamento dentro de marco,
e informar ao CCO.

Quando ocorrer uma parada de emergéncia, voluntaria ou involuntaria, comunicar
imediatamente ao CCO e cumprir os procedimentos especificos.

Paradas ndo programadas durante o cumprimento de uma licenca de circulagdo

dgvem
ser informadas ao CCO imediatamente. ‘

Carlos lbéi‘to Buss
Supenntendente de Operacdo Femoviana
VALEC Eng. Const. e Ferrovias S.A
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6.3.26.

6.3.27.

6.3.28.

6.3.29.

6.3.30.

6.3.31.

6.3.32.

6.3.33.

6.3.34.

6.3.35.

6.3.36.

6.3.37.

6.4. DAS EQUIPES DE OPERACAO DE PATIOS E TERMINAIS

A falha dos alarmes sonoros ou queima de lampadas indicativas do trem nao isentara o
Magquinista ou o Condutor de Equipamento Ferroviario de responder pelas consequéncias,
caso venha a desrespeitar a licenga de circulagéo e os limites de velocidade. Isso indica
que o equipamento esta falho. O fato deve ser informado ao CCO para orientagdes. ﬁb
Informar a posicéo quilométrica inicial e final em que se encontra parado o trem em caso
de acidentes ou avarias.

E proibido a empregado, proprio ou terceiro, ndo habilitado, operar trens em linhas da
VALEC, exceto quando estiver em treinamento e acompanhado por instrutor responsavel
pelo treinamento.

E proibido deixar a cabine de comando com o trem em movimento.

E proibido ao Maquinista ausentar-se da cabine de comando para verificar problemas e
anormalidades sem comunicar ao CCO e/ou Estac&o, exceto em casos de procedimentos
especificos.

E obrigatorio executar os procedimentos de seguranga sempre que se ausentar da cabine
de comando em circunstancias que ndo permita seu retorno imediato, realizando os
procedimentos adotados pela Operadora Ferroviaria.

E obrigatério fazer testes de marcha da composicao nos trechos anteriores a descida de
rampas superiores a 1%. Em trechos inferiores a 1%, os testes de marcha serdo
determinados conforme procedimento especifico do local.

E proibido utilizar equipamentos eletronicos para fins alheios ao servico em manobras,
circulacéo e na realizagéo de atividades relacionadas a operagao.

E obrigatério manter-se atento a toda movimentagao de veiculos rodoviarios préximos a
via férrea.

Em areas sujeitas a atos de vandalismo, devera manter a grade e/ou janela da locomotiva
fechada.

O trem de produtos perigosos (conforme descrito na ficha de emergéncia) somente podera
seguir viagem contendo o KIT de Emergéncia e ficha de identificag&o do Produto Perigoso.

Comunicar ao CCO a necessidade de drenagem das caixas coletoras de oleo das
locomotivas. A caixa coletora de 6leo, quando cheia, devera ser drenada em local
adequado.

/"

/

Danllo Ly Bettegu
AssessorEspagialista
Cnal20 7
VALEC@EHOVI&S SA
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6.4.1. Conhecer a capacidade de estacionamento de vagdes nas linhas dos patios e terminais de

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.4.10

6.4.11.

6.4.12.

6.4.13.

6.4.14.

6.4.15.

6.4.16.

carga, caracteristicas dos vagdes, localizagdo e manuseio dos AMVs, travadores elétricos,
nomenclaturas, perfil das linhas, gabarito e marcos limitadores.

Conhecer o quadro de tragéo e acoplamento de locomotivas para formag&o dos trens.

Formar os trens respeitando o gabarito das ferrovias e ramais nos quais irdo circular. A
circulagéo dos trens com carga fora de gabarito devera ter prévia autorizagéo do CCO e da
Geréncia da Operagao. O Maquinista deve ser informado e o trem receber prefixo especial.

Cumprir as programagdes da operacao, controlar as entradas e saidas de trens do patio e
supervisionar as manobras.

Programar com antecedéncia as manobras dos trens.

Manter controle e sistema de informagédo atualizado de toda movimentacdo dos trens,
locomotivas e veiculos existentes nos patios.

Manter atualizada a previsdo de chegada de trens para a programacdo de troca de
equipagem.

Em troca de turnos nos patios, terminais de cargas e estagdes, o empregado que esta
assumindo o turno n&o deve assumir as atividades até que tenha conhecimento total sobre
0 servicgo.

Operar aparelhos de comunicagédo e ndo permitir o seu uso para finalidades n&o
correspondentes ao servico.

. Ser preciso e claro nas ordens emitidas, exigindo a mesma atitude de todos os envolvidos
na operagao e cobrando a repeticdo dessas ordens na integra.

Atender prontamente e de forma educada aos contatos via radio e solicitagdes que lhe
forem feitas.

E proibido movimentar AMV sem o conhecimento e autorizacéo da estacéo e da equipe
de manobra.

Informar ao Maquinista a necessidade de desligar a locomotiva e efetuar seu procedimento
de seguranca.

Observar a passagem do trem pelo patio, comunicando imediatamente ao CCO e ao
Controle de Trafego Local qualquer anormalidade nele observada.

Efetuar servicos relativos ao trafego de carga, obedecendo as leis ambientais, fiscais e
normas da ANTT.

Conferir a formagéo, o peso, o agrupamento por destino, o cliente, o produto, o correto
acondicionamento e compatibilidade das cargas, a gocumentagéo dos trens na origeri/e

nos patios intermediarios. \ \
Danilo g
Carlos A beho Buss .
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6.4.17. Efetuar engate e desengate de veiculos, posicionar torneiras retentoras de controles de

6.4.18.

6.4.19.

6.4.20.

6.4.21.

6.4.22.

6.4.23.

6.4.24.

6.4.25.

6.4.26.

6.4.27.

6.4.28.

6.4.29.

alivio, posicionar dispositivos vazio-carregado, efetuar ligagbes e substituicdo de
mangotes de ar, movimentar AMV manual, efetuar alinhamento de rota, fazer teste de
cauda, instalar dispositivo de cauda, instalar e retirar EOT, providenciar a recarga das
baterias dos equipamentos utilizados e demais atividades necessarias ao bom
desempenho de suas fungdes.

N&o se ausentar do posto durante a jornada de trabalho sem autorizacdo do superior
imediato.

E responsabilidade do Agente de Estag&o organizar a documentacdo e entrega-la a
equipagem do trem. Na estagédo de destino, entregar a documentacéo ao usuario final ou
a outra ferrovia.

Manter a equipagem informada sobre a previsao de chegada de trens para a programagao
de troca.

Fornecer ao Maquinista o material necessario para a viagem (documentagéo do trem e
equipamentos de comunicag&o) e manter controle atualizado da entrega e do respectivo
recebimento.

Recepcionar os Maquinistas e verificar se as condi¢bes estabelecidas pelo regulamento
para assumir a jornada de trabalho estao em conformidade.

A comunicagao por radio, no exercicio de suas atividades na estacao, tem prioridade sobre
quaisquer outras atividades, inclusive sobre atendimento a telefone, atualizacdo de
sistemas e outros.

Nzo é permitida a utilizagdo de telefones celulares aos empregados que estiverem
desenvolvendo atividades inerentes as suas fungbes, para as quais necessitem estar
atentos.

Antes de acoplar ou desacoplar vagdes da composicao, verificar a eficiéncia da frenagem
desses, observando a atuagéo dos cilindros de freios e o contato das sapatas nas rodas.

Autorizar a aproximagdo de um trem em um local onde haja outro trem, vagéo ou
equipamentos mecanizados sobre a via, somente apds informar cada um dos envolvidos
na operacao.

Informar imediatamente ao CCO e ao superior imediato sobre quaisquer anormalidades
ocorridas no patio e a interferéncia delas nas linhas de circulacdo e manobras.

Somente autorizar servicos de manutengdo na via permanente, locomotivas, vagdes e
equipamentos de eletroeletronica apds cumprir todos os procedimentos de seguranca.
Inspecionar diariamente o estado de conservagao dos equipamentos de seguranga, tais
como radios e lanternas, checar funcionamento e solicitar substituigao antes de iniciar a
utilizacdo, caso apresentem deficiéncias. A |

&

Carlos A‘MBUS&

Supenntendente de Operagéo Ferroviar:
VALEC Eng. Const. e Feitovia. &4
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6.5.

6.4.30. Conhecer a programacdo de manobras do patio e o andamento das tarefas de

carregamento e descarga de vagoes.

6.4.31. E proibido utilizar e manter vagbes como deposito de residuos, sendo obrigatéria sua

destinacdo adequada.

DAS EQUIPES DE MANUTENGAO

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

6.5.8.

6.5.9.

Conhecer as caracteristicas do trecho em manutenc&o ou obras, bem como toda a
sinalizagc&o grafica nele existente.

Toda restricdo de velocidade sera sinalizada com placas de adverténcia pela Via
Permanente e devera ser informada previamente ao CCO. Nos termos deste regulamento,
as placas de campo de restricdo serdo facultativas quando a ferrovia utilizar equipamento
eletrénico de bordo que garanta o cumprimento da precaucéo.

Comunicar imediatamente ao CCO qualquer anormalidade no trecho em obra ou
manutengao e anormalidades verificadas nos trens que estiverem circulando nesse trecho.

Comunicar ao CCO e/ou Estacéo todas as alteragbes sobre o programa dos trens de
servigos destinados @ manuteng&o da via permanente.

Manter-se fora do gabarito da via em que o trem esta circulando e do espago entre vias
adjacentes quando da sua passagem.

Manter atualizada e em bom estado de conservagéo toda a sinalizagéo grafica auxiliar do
trecho, principalmente nos casos de obras ou manutencéo.

O transporte de cargas especiais fora de gabarito somente podera ser autorizado ap6s
divulgagao da circular da Superintendéncia de Operagéo Ferroviaria (SUGOF) para todos
os envolvidos na operacéo.

Respeitar o gabarito da via de circulagao, deixando-o livre de equipamentos e ferramentas.
E proibida a realizagéo de qualquer servico de manutencdo ou ocupacgéo da via que atinja

0 gabarito da linha adjacente em patios de cruzamentos e manobras, sem a prévia
programacao e autorizagéo do CCO e/ou CCP para a ocupagéo do gabarito.

6.5.10. Cumprir os servigos programados e tempos concedidos pelo CCO e/ou CCP, comunicando

previamente qualquer alteragc&o no decorrer da realizagéo do servico.

6.5.11. E obrigatério manter-se atento a toda movimentacado de veiculos rodoviarios préximos as

linhas em manutencao.

6.5.12. E obrigag&o da area de manuteng&o de via permanente garantir a colocagao e reposicao

dos marcos de entrevia e marcos quilométricos conforme padrdo estabelecido pela

VALEC. \'i
Carlos Alberto Buss Ie{g&’icgu

Supenntendente de Operagdo Femoviaria 096877
VA 3

VALEC Eng. Const. € Ferrovas S.A
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6.5.13. E proibido o transporte de empregados sobre a plataforma de vagbes/vagonetes, exceto
durante as movimentacdes para descarga de material em regime de trabalho.

6.5.14. Recolher,

trabalho,

segregar e destinar adequadamente todo residuo gerado nas frentes de
incluindo trilhos e dormentes, tirefons, restos de solda, restos de sinalizacéo e

outros residuos.

REGRAS DE COMUNICACAO

O processo de comunicagdo estabelecido para a operagéo e manutencéo ferroviaria deve ser feito
utilizando os meios de comunicacéo disponiveis e em conformidade com as regras e padrées deste

regulamento.

7.1. MEIOS DE COMUNICAGAO
Os meios de comunicacao disponiveis para uso na operagéo ferroviaria podem ser por meio de voz

ou dados, e devem

ser utilizados conforme descricdo abaixo.

7.1.1. COMUNICAGAO POR CANAL DE VOZ

71.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.3.

71.1.4.

Os meios de comunicagéo utilizados nas operagbes e nas manutencoes
ferroviarias somente podem ser operados por empregados ligados a operacéo,
devidamente habilitados, com vistas a garantir o padrdo de comunicacao € a
seguranca da operagao.

Os dispositivos de comunicagéo deverao permanecer em volume alto para que
todos possam ouvir e entender as mensagens, deverao ser testados antes de
entrarem em operacéo e somente poderéo ser utilizados qguando estiverem em
perfeito estado de funcionamento. Os testes consistem em fazer uma troca de
mensagens por voz com outro equipamento a fim de verificar a clareza e a
qualidade das transmissdes nas seguintes situacdes:

a) Em qualquer comunicag&o por voz entre 0s Magquinistas, Condutores de
Equipamento Ferroviario e o Controlador de Trafego e no restabelecimento das
comunicagdes, quando em falha;

b) Em qualquer comunicagéo por voz antes do inicio da manobra;

c) A cada substituicio de equipamento ou de bateria;

d) Em outras situagdes nas quais devam ser verificadas a clareza e a qualidade

nas transmissdes. Exemplo: Maquinista (nome) chamando CCOl/Estagéo para
teste de radio, cambio.

As ordens de movimentacdo por voz devem ser dadas diretamente ao
Magquinista ou Condutores de Equipamento Ferroviario por quem estiver
orientando as operagdes, sendo proibida a sua retransmiss&o.

No caso de o equipamento de comunicagéo por voz apresentar defeito ou
interrupcdo nas comunicacbes durante as operagdes de manqbr;a, a
movimentacéo deve ser interrompida jmediatamente, até que se rstajé\el#ga a
comunicagao. V% 4

Carlos Ajberto Buss L aodveT
Supenntendente-de Operago Femovidria VALEC EXg
VALEC Eng. Const. e Ferrovias SA
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7.2.

7.1.1.5.No caso de o equipamento de comunicagdo por voz apresentar defeito ou
interrupcdo durante a circulagdo em um trecho previamente licenciado, o
Magquinista ou o Condutor de Equipamento Ferroviario deve cumprir totalmente
sua licenga, parar a composicdo e permanecer no local até conseguir
reestabelecer contato.

7.1.1.6. Caso seja utilizado um meio de comunicag&o por voz para orientar o recuo de
um trem ou veiculo ferroviério, os Maquinistas e Condutores de Equipamento
Ferroviario devem compreender perfeitamente as ordens transmitidas. No caso
de falta de comunicagéo, o trem deve parar na metade da distancia especificada
na ultima mensagem que foi entendida.

7.1.1.7. Durante as operag6es de manobras realizadas por meio de comunicag&o por voz
nao se faréo sinais manuais, salvo o sinal de PARE, que devera ser utilizado
para parar imediatamente a movimentagdo, na falha do equipamento utilizado.

7.1.2. COMUNICACAO POR SATELITE

7.1.2.1. Utilizada para o licenciamento e o acompanhamento de trens ao longo da malha
ferroviaria.

7.1.3. TELEFONIA CONVENCIONAL

7.1.3.1. Somente deve ser utilizada para licenciamento e na comunicagdo das equipes
de campo com o CCO, no caso da impossibilidade de comunicagéo por radio.
Essa comunicagéo sera gravada.

7.1.4. TELEFONIA CELULAR

7.1.4.1. Somente deve ser utilizada para licenciamento e na comunicacéo das equipes
de campo com o CCO, no caso de impossibilidade de comunicagdo por radio ou
telefonia convencional. Esta comunicag&o sera gravada.

PROCESSOS DE COMUNICAGCAO

7.2.1. Toda comunicagéo deve ser feita de forma clara, breve e objetiva. Ndo sendo permitidas
conversas informais.

7.2.2. Todas as autorizagdes por voz que digam respeito & operagéo de trens e concessao de
servicos, somente poderdo ser executadas depois de recebidas e perfeitamente
entendidas, devendo ser obrigatoriamente repetidas na integra pelo receptor e
confirmada por dltimo pelo emissor. No caso de davidas, é obrigatério solicitar a repeticao
de mensagem.

7.2.3. No caso de impossibilidade de comunicag&o com o CCO, o Maquinista ou o Condutor de
Equipamento Ferroviario dever seguir com a composigdo até o ultimo ponto licenciado e
parar o trem até o pronto restabelecimento da comunicagao.

e f
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7.2.4. Todos os equipamentos de comunicagéo em operagao devem permanecer ligados e com
volume suficientemente alto para que todas as chamadas sejam ouvidas e respondidas
de imediato.

467{“\)
7.2.5. Todos os dispositivos de comunicagdo por voz utilizados para licenciamento,
autorizacdes de manobra e autorizagdo de manutengéo, serao gravados.

7.3. PADRAO DE COMUNICAGAO

7.3.1. Antes de iniciar uma comunicagdo, o transmissor deve certificar-se de que o meio
utilizado n&o esteja em uso, exceto em caso de “Emergéncia”.

7.3.2. O transmissor e o receptor de uma comunicagéo por voz devem iniciar a conversagao
informando os seguintes dados:

a) Em local fixo: Identificagdo do empregado, nome da estacéo ou localizagédo (patio,
km, linha, AMV, etc.),

b) Em unidades moveis: Identificagdo do Maquinista ou Condutor de Equipamento
Ferroviario, prefixo completo do trem e localizagao.

7.3.3. Para indicar ao receptor que apds a transmissdo de uma mensagem espera-sé uma
resposta, o transmissor deve encerrar sua mensagem com a palavra “CAMBIO”.

7.3.4. Para indicar ao receptor que a transmiss&o sera encerrada, ndo havendo necessidade
de uma resposta, o transmissor deve encerrar sua mensagem com a expressao
“CAMBIO FINAL".

7.3.5. Na faixa de trafego, toda comunicagdo so6 pode ser encerrada pelo Controlador de
Trafego com a expressao “CAMBIO FINAL".

7.3.6. Em manobra, toda comunicagéo deve ser encerrada pelo responsavel pela manobra
(agente de estacdo, manobrador ou pessoa habilitada) com a expressao “CAMBIO
FINAL".

Exemplo de comunicacéao:
Chamada inicial - “CCO chamando (prefixo do trem), na linha 2 de (nome do patio), cambio”

Resposta - “ (nome do maquinista ou condutor) no (prefixo do trem) na linha 2 de (nome do
patio) atendendo o CCO, cambio”

CCO - “ (prefixo do trem) fica autorizado a partir da linha 2 de (nome do patio inicial), na VMA
do trecho até a linha 1 de (patio seguinte), operando todos os AMVs favoraveis a sua
circulagéo, cambio”

Maquinista ou Condutor de Equipamento Ferroviario — “(Repete a mensagem na integra)”

CCO - “Confirmada a mensagem para o (prefixT do trem), cambio final”

[}
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7.3.7. Maquinistas, Condutores de Equipamentos Ferroviarios e os responsaveis pelo controle
de circulag&o devem trocar mensagens de acordo com a necessidade do servigo, sempre

destacando alguns pontos chave, por exemplo:

a) Operar AMV;

b) Determinar velocidade (ordens de avanco de sinal);

c) Verificar anormalidades na via ou no entorno;

d) Em caso de auxilio, identificagdo do trem & frente e determinar mudancga de faixa,
entre outros.

7.3.8. Todo empregado ligado a operagao que estiver em treinamento deve identificar-se como
“praticante”.

7.3.9. Toda ordem dada pelo Controlador de Trafego, via radio, sobrepde-se ao sistema de
licenciamento desde que, comprovadamente, o equipamento encontre-se avariado.

7.4. CHAMADA DE EMERGENCIA

7.4.1. Em situagdes de emergéncia, a comunicacdo deve ser iniciada repetindo-se a palavra
“Emergéncia” por trés vezes.

7.4.2. Ao ouvir a palavra “Emergéncia”, todos os usudrios do sistema devem dar prioridade ao
chamado, cessando todas as comunicagdes imediatamente, inclusive as ja iniciadas.

7.4.3. Ao manifestar o recebimento de uma chamada de emergéncia, o receptor da chamada
deve ser informado, prioritariamente, sobre:

a) O bem estar da(s) pessoa(s) envolvida(s) na ocorréncia (se houver vitima).

b) Alocalizag&o quilométrica da ocorréncia (para providenciar socorro/atendimento).
c) Se houve danos ao meio ambiente.

d) Se houve danos ao patriménio.

7.4.4. A chamada de emergéncia deve ser usada toda vez que a seguranga dos empregados,
da populagéo, do meio ambiente ou do patriménio, préprio ou de terceiros, estiver
comprometida por situagées anormais a operagéo ferroviaria.

7.4.5. Os demais usuarios do sistema de comunicag&o somente poderdo chamar novamente o
CCO quando este encerrar a chamada de emergéncia, utilizando a expressdo “CAMBIO
FINAL”.

7.5. COMUNICAGAO EM MANOBRAS

7.5.1. Toda ordem de movimentagado recebida pelo Maquinista ou Operador de Equipamento
Ferroviario deve ser repetida em sua integra.

7.5.2. Durante as operagbes de manobra, o empregado habilitado que a estiver orientando,
deve sempre mencionar o nome do Maquinista ou do Operador de Equipamento
Ferroviario e o nimero da locomotiva.

7.5.3. Em uma manobra de recuo o Maquinista, apds repetir a ordem recebida, somente podera
recuar até a metade da Ultima distancia que lhe foi informada, devendo parar a
composi¢édo caso deixe de receber novas instrugoes.  , ' Be
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7.5.4. O Manobrador ou empregado habilitado que estiver orientando o recuo do trem deve
manter o Maquinista informado sobre a distancia que falta para a parada ou engate.
H 3

7.5.5. Quando a distancia para a parada ou engate for igual ou inferior a 10 vagdes, ndo & mais 4

necessario 0 uso da palavra “cambio’, mantendo-se obrigatério informar o nome do
Maquinista, o nimero da locomotiva e quantidade de vagdes restantes até a parada ou
engate.

Exemplo de comunicagdo em manobra:

Manobrador; (Nome do Maquinista) (Numero da Locomotiva), recuar 15 vagbes para engatar, cambio.
Maquinista: (Nome do Maquinista) (Nimero da Locomotiva), recuando 15 vagdes para engatar, cambio.
Manobrador: (Nome do Maquinista) (Niumero da Locomotiva), faltam 10 vagdes.

Magquinista: (Nome do Maquinista) (Nimero da Locomotiva), recuando 10 vagdes.

Observacgio: Procede-se dessa maneira até que a distancia alcance meio vag&o. Para distancias
menores, informa-la em metros.

7.6. USO E CUIDADO COM OS EQUIPAMENTOS DE COMUNICAGAO

7.6.1. Os equipamentos de comunicagédo somente podem ser utilizados por empregados
ligados & operacgéo, equipes de manutencao ou segurancas patrimoniais devidamente
habilitadas.

7.6.2. E proibido transmitir falsas comunicagoes de emergéncia, mensagens desnecessarias,
utilizar linguagem obscena, girias ou brincadeiras.

7.7. GRAVAGAO

7.7.1. Todas as comunicacdes realizadas por voz e dados ligadas a operagao seréo gravadas.

LICENCIAMENTO E CIRCULACAO DE TRENS

8.1. A movimentagdo dos trens na malha ferroviaria é controlada e monitorada pelo Centro de
Controle Operacional (CCO) e deve ser regida por todas as regras deste regulamento.

8.2. Nenhum trem pode acessar uma seg&o de blogueio sem autorizagéo do Controlador de Trafego
do CCO Central ou Controlador de Trafego Local.

8.3. Salvo em situagdes de emergéncia ou descritas em instrugcoes especiais, apenas um trem de
cada vez tera permissao para circular numa segéo de bloqueio. p
& ,
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8.4. Nenhum trem pode ser movimentado sem ter recebido o devido licenciamento, exceto em

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

8.11.

8.12.

8.13.

patios de manobras onde a movimentagéo é controlada pelo responsavel local.

O Magquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario é responsavel por todos os deveres
inerentes a condugéo do trem ou equipamento ferroviario por ele operado.

Um trem autorizado a circular numa secdo de bloqueio ndo pode parar, exceto quando
autorizado pelo Controlador de Trafego ou em situagbes de emergéncia e, neste caso, o
Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario deve comunicar-se imediatamente com
o CCO.

Quando houver a necessidade de recuo de um trem, o Maquinista somente podera realizar o
movimento quando autorizado e em VELOCIDADE RESTRITA, com a devida protecéo de
cauda ou de acordo com procedimento especifico.

Em nenhuma hipétese a velocidade maxima autorizada (VMA) pode ser ultrapassada.

Um trem somente pode deixar o patio de cruzamento ap6s constatar a chegada do trem com
o qual ira cruzar devidamente completo e com autorizag&o do CCO. N&o havendo confirmacéo
da integridade do trem, o CCO aguardara 10 minutos.

8.9.1. Apos esse tempo e ainda ndo havendo a confirmagdo do trem completo, mas com
a certeza de que o (s) vagdo (6es) cauda tenha (m) ficado solto (s) no trecho, o
CCO autorizard o desacoplamento da (s) locomotiva (s) e concedera licenca de
emergéncia para circulagdo em VELOCIDADE RESTRITA para o resgate do (s)
vagéo (6es).

8.9.2. Se a n&o confirmacgao do trem completo ocorrer por um erro ou impossibilidade
de leitura do vagéo cauda, o CCO autorizara a circulagéo da composicdo em
VELOCIDADE RESTRITA.

Salvo indicag&o em contrario dada por um sinal fixo ou regra especifica (Velocidade Maxima
Autorizada), os trens devem circular com velocidade REDUZIDA em todas as linhas que n&o
sejam as principais.

Nos patios com Agentes de Estacdo e/ou Manobrador, os trens entrardo sob orientacéo
desses, conforme procedimento especifico da estacéo.

Quando n&o houver Manobrador de servigo, as maquinas de chave de entrada e saida dos
patios podem ser operadas pelo Agente de Estag&o ou por um membro da equipagem do trem,
ou ainda por empregado treinado e habilitado para essa atividade.

Nenhum trem pode entrar em um patio por linha diferente da determinada pelo Controlador de
Trafego (nas linhas controladas pelo CCO) e pelos Agentes de Estacé&o ou Manobradores (ne
linhas controladas pelo patio). \ \
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8 14. Salvo em casos de acidentes, as linhas sob o controle do CCO, dentro dos limites da estagéo,

8.15.

8.16.

8.17.

8.18.

8.19.

8.20.

devem ser mantidas livres. Quando a ocupagéo das linhas for necessaria pela estagéo, por
quaisquer circunstancias, o CCO deve autoriza-la previamente.

4b-

Quando um trem circulando em patio de cruzamento entrar em emergéncia, o Maquinista desse
trem deve entrar em contato imediato com o Controlador de Trafego, que imediatamente
avisara os outros trens que estiverem circulando nas segdes de bloqueio adjacentes para
assumirem VELOCIDADE RESTRITA.

Quando um trem de Produto Perigoso, circulando ou manobrando em uma linha, entrar em
emergéncia, todas as circulagbes nas linhas adjacentes deverdo ser paralisadas até que se
tenha conhecimento do motivo dessa emergéncia.

Em casos de suspeita de fratura no trilho, o trem somente podera circular com a liberagéo do
pessoal habilitado de via permanente no local e autorizado pelo CCO, respeitando a condi¢ao
de VELOCIDADE RESTRITA.

Quando for necessario o uso de locomotivas de auxilio para a assisténcia de um trem, a
equipagem do trem auxiliado estaré encarregada da operagdo. Caso o auxilio seja efetuado
pela cauda, essa locomotiva ndo podera estar com o ponto de aceleragdo maior do que a
locomotiva lider do trem auxiliado.

A entrada e saida de veiculos rodoferroviarios ao longo da via somente sera permitida quando
autorizadas pelo Controlador de Trafego. Ao retirar o veiculo rodoferroviario da linha, o
Operador do Equipamento Ferroviario deve informar imediatamente ao Controlador de Trafego
que a via esté livre.

LICENCIAMENTO POR TALAO

8.20.1. S&o usados dois tipos de formulario para autorizar a circulagao dos trens, a saber:

a) Licenca Condicional: Sera concedida quando os trens forem autorizados a circular
de uma secéo de bloqueio até a proxima, com alguma restricido de velocidade ou
para permitir a permanéncia de trens de servico ao longo do trecho. Uma tarja
amarela no formulario identifica essa licenga. No Anexo IV esta exemplificado o
modelo.

b) Licenca de Emergéncia:
1. Para permitir o deslocamento de trens de servico na mesma secgéo de bloqueio,
em sentidos opostos, inclusive em circulagao simultanea;
2. Para permitir o deslocamento de um trem até determinado ponto da linha,
quando houver interrupgéo de circulag&o no trecho;
3. Outros motivos que caracterizem uma emergéncia.

Uma tarja vermelha no formulario identifica essa licenca. No Anexo IV esta
exemplificado o modelo.

8.20.2. Nenhum trem pode deixar uma secgéo de blogueio sem portar a devidaﬂ‘%ﬁg )
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8.20.3.

8.20.4.

8.20.5.

8.20.6.

8.20.7.

8.20.8.

8.20.9.

8.20.10.

8.20.11.

8.20.12.

8.20.13.

8.20.14.

As licengas e ordens restritivas devem ser escritas de modo legivel, com LETRA DE
IMPRENSA, MAIUSCULA, com os nomes das estacdes por extenso, sem rasuras nem
emendas. O Formulario deve ser preenchido em duas vias, devendo a primeira ser
entregue ao Maquinista ou Operador de Equipamento Ferroviario e a outra, arquivada
na estacao.

Em caso de licenga incorretamente preenchida ou sem assinatura, o Maquinista ou
Condutor de Equipamento Ferroviario ndo deve recebé-la.

Sempre que houver necessidade de reemitir uma licenca ja preenchida, todas as vias
da licenca original devem ser mantidas no bloco e marcadas com a expressdo
“CANCELADA”.

Toda licenga emitida por meio de taldo somente tem validade entre a estag&o de origem
e a estagdo de destino contida na licenca.

No campo “observacéo”, o numero do vagéo cauda deve ser anotado para conferéncia.

Licengas para circulagdo simultanea de trens na mesma sec&o de bloqueio serdo
concedidas em casos de acidente ou em casos emergenciais, com autorizacéo do
Supervisor do CCO, devendo o Maquinista ou Operador de Equipamento Ferroviario
portar a Licenca de Emergéncia. Obrigatoriamente, deve ser dada ciéncia aos
empregados envolvidos na operagdo e ao Gerente do CCO.

Podem ser concedidas licengas a dois trens de servigo originados de uma Unica
estagao para trabalharem na mesma secéo de bloqueio, quando necessario. Instrugdes
escritas no talédo de licenciamento devem conter os procedimentos dos trabalhos a
serem realizados e devem ser lidas e entendidas pelo Maquinista ou Operador de
Equipamento Ferroviario de ambos os trens. O segundo trem somente sera autorizado
e liberado para adentrar na secdo de bloqueio apos o primeiro trem ter chegado ao seu
local de trabalho e as placas de sinalizag&o terem sido devidamente posicionadas.

Quando dois trens de servico, em sentido contrario, tiverem de entrar na mesma
secgdo de blogueio, a licenca para cada trem indicara até que ponto da secdo cada
um deles pode circular, bem como o tempo autorizado e a estac&o para onde o trem
retornara, apés a conclusdo dos servicos.

A licenga, depois de concedida, permanecera em vigor até que seja cumprida ou
cancelada.

Quando, por qualquer motivo, um trem retornar a estagéo emitente da licenca, esta
ficara sem efeito e o trem s6 podera prosseguir apés obter nova licenca.

O recuo de um trem por impedimento de cumprir sua licenca esta limitado até o AMV
de entrada do patio imediatamente anterior, sempre com cobertura de cauda.

O trecho sera considerado livre para a circulagéo de outro trem e emisséo de uma
nova licenga quando o primeiro trem tiver cumprido sua licenga e confirmado a-gua
chegada completo na proxima estagéo.
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8.20.15. Em todos os casos, a licenca original deve ser cancelada antes que uma nova licenga
seja concedida.
Hph

8.20.16. As chegadas e saidas de trens em todas as estagbes abertas séo anotadas no,v\)
formulario “controle de trens” e comunicadas imediatamente as estagoes adjacentes.’
O Agente da Estacéo deve certificar-se de que o trem chegou completo antes de
registrar e relatar a sua chegada.

8.21. LICENCIAMENTO POR CANAL DE VOZ

8.21.1. Todo veiculo que trafegar na malha ferroviaria deve estar equipado com recurso que
permita a comunicagéo por canal de voz junto ao CCO em perfeito estado de
funcionamento.

8.21.2. O licenciamento por canal de voz deve ser preferencialmente entre dois patios ou
marcos quilométricos, onde o Maquinista ou Operador de Equipamento Ferroviario
devera receber novas instrugoes.

8.21.3. O licenciamento por canal de voz deve ser utilizado sempre que O sistema de
licenciamento por canal de dados estiver indisponivel ou inoperante.

8.22. CRUZAMENTO DE TRENS

8.22.1. Nos cruzamentos, o Maquinista deve parar seu trem a uma distancia nunca inferior a
25 metros do marco de entrevia, exceto nos patios com dimensdes limitadas € com
procedimento especifico.

8.22.2. Durante o cruzamento, o Maquinista ou Operador de Equipamento Ferroviario que
estiver parado é responsavel pela observagao da passagem do trem em movimento,
no que se refere a possiveis irregularidades que, se existirem, devem ser comunicadas
imediatamente ao Maquinista do trem em movimento e, posteriormente, ao Controlador
de Trafego.

8.22.3. Nos trechos no sinalizados, o Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario
deve informar ao Controlador de Trafego a chegada do trem no patio de cruzamento e
conferir o nimero completo do vag&o cauda do trem que estiver cruzando.

8.22.4. Nos trechos com Controle de Trafego Local, ao cruzar, o Maquinista ou Operador de
Equipamento Ferroviario deve informar ao Agente de Estagdo ou ao seu preposto a
conferéncia do nimero completo do vagao cauda do trem com o qual estiver cruzando.

8.23. PROTECAO DE TRENS

8.23.1. A execucgdo das medidas de protegéo dos trens € de responsabilidade dos.seus
Magquinistas ou Operadores. 1 Danlld Lujs \Bettega
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8.23.2. A parada de um trem, por qualquer motivo, deve ser comunicada imediatamente ao
Controlador de Trafego. As medidas mais praticas e seguras para cada situacdo s3o
definidas, em comum acordo, entre o Controlador de Trafego e o Magquinista ou o
Operador de Equipamento Ferroviario.

8.23.3. Caso a parada do trem afete a seguranca dos demais trens, o Maquinista ou o
Operador de Equipamento Ferroviario deve comunicar imediatamente ao CCO e este
comunicara o fato aos trens afetados. Caso o trem ou parte dele necessite ficar
estacionado, devem ser tomadas as medidas de seguranga necessarias aquele local.

8.23.4. O quildmetro de estacionamento do trem ou parte dele devera ser informado ao CCO.

8.23.5. Se o trem ou parte dele ultrapassar um sinal indicando PARE, limite de manobrg ou o
limite final da licenca, o Maquinista comunicara ALERTA DE EMERGENCIA
imediatamente ao CCO e aguardara instrugdes.

8.24. CIRCULAGAO SOBRE BALANGA FERROVIARIA

Movimentag&o de material rodante sobre a balanca devera seguir as orientacées determinadas
pelo proprietario do equipamento de pesagem.

9. EXECUCAO DE MANOBRAS

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

Ao aproximar-se de uma estagdo para executar manobras, o Maquinista ou o Operador de
Equipamento Ferrovidrio deve entrar em contato com o Agente de Estacdo ou seu preposto
seguindo suas orientagées e determinagbes. Nenhuma manobra pode ser realizada sem
autorizacéo.

Antes de qualquer manobra, o empregado habilitado responsavel pela execucdo da manobra
deve certificar-se da situacdo das linhas, AMV e marcos limitadores de entrevias.

E obrigatéria a fixagdo de um layout do patio de manobra em local visivel, contendo a
identificag&o das linhas, a capacidade de vagées, o comprimento, o percentual de inclinacao,
a identificacdo dos AMVs e a indicagdo do percentual necessario de freios manuais a serem
apertados em caso de estacionamento de veiculos.

O Agente de Estag&o ou o seu preposto deve manter atualizado o controle da quantidade de
vagbes em cada linha do patio e das manobras programadas e realizadas sob sua
responsabilidade.

Toda manobra que necessite ocupar a linha de circulagdo deve ser previamente combinada
entre o Maquinista ou Operador de Equipamento Ferroviario e o CCO, que tomara a decisdo
de autorizar ou ndo. Se autorizada a manobra fora dos limites do patio, as previsées de te
para inicio e término previamente acordadas dever&o ser respeitadas.
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9.6. O Controlador de Trafego deve providenciar o bloqueio de circulagéo de trens naquele trecho
afetado pela programagéo de manobras antes de autoriza-la.

i

9.7. Concluida a manobra, o Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario deve comunicar
ao CCO, informando as condi¢cdes das linhas e dos AMVs. O Maquinista ou o Operador de
Equipamento Ferroviario ndo podera mais ocupar a linha de circulagao sem nova autorizagéo.

9.8. Toda manobra deve ser executada em conformidade com as regras e procedimentos
especificos de cada patio e terminal.

9.9. O Maquinista ou Operador de Equipamento Ferroviério é responsavel pela execugao de
manobras no trecho, na linha de circulagdo, assim como nos patios desprovidos de Agente de
Estacéo ou Manobrador.

9.10. Toda operacéo de manobra deve ser feita via canal de voz entre o Magquinista ou o Operador
de Equipamento Ferroviario e o Manobrador e, na falta deste, por empregado habilitado. Caso
haja falha de comunicagdo, devem ser usados os sinais manuais ou luminosos, até que a
comunicacdo seja restabelecida.

9.11. Todo trem em manobra deve ser operado com ar no encanamento geral, realizando suas
paradas por meio do freio pneumatico. As excegdes sdo permitidas em manobras de vagobes
ou locomotivas para as oficinas, manobras de vagdes acidentados e manobras em locais onde
ha procedimento especifico.

9.12. Ao proceder ao desacoplamento entre locomotivas, locomotivas e vagdes ou entre vagdes, o
responsavel pela manobra deve fechar as torneiras de ar das mangueiras do encanamento
geral e autorizar a movimentagéo dos veiculos ferroviarios para o desengate das mangueiras
(estouro), sem a necessidade de desacoplamento manual delas.

9.13. Vagbes parados ou estacionados devem permanecer com as torneiras do encanamento geral
de ar abertas em uma das extremidades.

9.14. E obrigatorio, quando acoplar ou desacoplar a mangueira de ar, certificar-se de que a
composicdo ndo sera movimentada pelo Maquinista.

9.15. E proibido destravar a castanha da mandibula introduzindo o dedo no compartimento do
engate.

9.16. Todo empregado envolvido em operagdes de manobra deve ter conhecimento das regras e
procedimentos para formacgéo de trem.

9.17. Quando estacionados em patio ou em desvio, os freios pneumaticos dos vagdes devem estar
aplicados e um grupo suficiente de vagdes deve ser calgcado de modo apropriado, além,da
aplicagéo dos freios manuais. N ' /]

Batiilo{Luts\Bettega
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9.18. Para vagdes parados em rampa, em linha de circulagado, aplicar freios manuais conforme tabela

9.19.

9.20.

9.21.

9.22.

9.23.

9.24.

9.25.

9.26.

9.27.

9.28.

especifica, independentemente do tempo que ficara parado.

E considerado parado durante manobra vagéo que estiver sem movimentacdo em patio, em
periodo inferior a duas horas. Acima de duas horas, é considerado estacionado. Em ambos os
casos, deve-se constatar que os freios pneumaticos estédo aplicados.

Quando composigdes forem estacionadas em locais onde ha inflexdo no perfil da via, deve-se
aplicar o freio manual de vagdes posicionados em ambas as extremidades da composicéo,
conforme tabela especifica.

Quando a locomotiva ou vagéo for anexada a um trem, os freios manuais ndo devem ser
liberados até que o sistema de freios a ar esteja totalmente recarregado.

As velocidades maximas autorizadas em manobras sdo:

a) Recuando vagdes: Velocidade ndo superior a 10 km/h.

b) Puxando vagoes: Velocidade Restrita ndo superior a 25 km/h.

c) Para engate: A velocidade de engate puxando ou recuando veiculos ndo deve exceder 2
km/h e o maquinista deve confirmar o engate antes de autorizar a ligagdo das mangueiras
de ar.

E proibido movimentar qualquer veiculo que esteja com os freios manuais ou pneumaticos
aplicados. S&o de responsabilidade dos responsaveis pela manobra, quando em patios, ou da
equipagem do trem, quando no trecho, as medidas necessarias para se evitar essa
anormalidade. Casos especificos sdo descritos em procedimentos.

Antes de engatar em vagdes parados ou estacionados, o responsavel pela manobra deve
certificar-se de que os freios pneumaticos e manuais estejam aplicados, prevenindo o
deslocamento indesejado dos veiculos.

Durante as manobras nos patios ndo € necessario seguir o padréo de formacgéo de veiculos
dos trens com vagdes mais pesados ligados a tragdo, sendo permitida a movimentacéo da
composigdo com vagdes de qualquer peso, intercalado em qualquer ponto da composicéo.
Casos especificos s&o descritos em procedimentos.

Antes de efetuar o movimento de locomotiva escoteira ou composi¢des através de portdes ou
aberturas similares, deve-se assegurar que eles estejam totalmente abertos e seguramente
fixados.

Manobras com vagdes carregados com carga suscetivel a avaria, em consequéncia de seu
deslocamento, devem ser operadas com o maximo de cuidado.

O empregado habilitado que estiver orientando a manobra deve manter o Maquinista mformado
sobre o sentido de movimentacéo e a distancia que falta ara a paradal/engate.

~

Carlos Alberio Buss
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9.29. Em caso de falha de comunicacdo por canal de voz, o Maquinista ou o Operador de

9.30.

9.31.

9.32.

9.33.

Equipamento Ferroviario deve PARAR a manobra na metade da ultima distancia especificada
e entendida.
470

Quando a distancia para engate ou a parada for igual ou inferior a 10 vagdes, n&o & necessario
o uso da palavra “cambio”, sendo obrigatéria a informagéo da identificacéo e a distancia que
falta para a parada ou engate.

&

Quando a distancia informada for em quantidade de vagdes, deve-se sempre usar como
referéncia o menor vagdo (mais curto, exemplo: GDT). Dessa forma, garante-se que a
movimentacdo sera interrompida numa distancia menor, no caso de interrupcao nas
comunicagdes.

SEGURANCA DO PESSOAL EM MANOBRAS

9.32.1. Antes de engatar ou movimentar veiculos estacionados, o responsavel pela manobra
deve certificar-se das condigdes de circulagdo na via e da presenca de pessoas nas
proximidades, a fim de evitar acidentes.

9.32.2. E proibido posicionar-se entre vagdes e/ou locomotivas em movimento para executar
engates/desengates ou acoplamento/desacoplamento de mangueiras.

9.32.3. Durante as manobras, o Maquinista ndo pode movimentar a locomotiva e/ou vagbes
sem a autorizagdo de quem estiver orientando a manobra.

9.32.4. E proibido transpor composi¢cdo sem o prévio conhecimento do Maquinista e dos
envolvidos na manobra. Nos casos de vagdes parados ou estacionados, a transposi¢ao
é permitida somente com autorizag&o do Agente de Estagéo ou Manobrador, de acordo
com procedimento especifico.

9.32.5. Durante a execucdo da manobra, é expressamente proibido posicionar-se nas
cabeceiras, para-choques ou sobre as hastes de engate dos vagées em movimento. O
local apropriado para posicionar-se, se necessario, € na escada lateral do vagao ou
locomotiva e preso ao cinto de seguranca.

9.32.6. E proibido o uso e o porte de telefone celular, ou aparelho similar, por empregado que
esteja executando manobras.

MANOBRAS DE PRODUTOS PERIGOSOS

9.33.1. Trens transportando vagdes com produtos perigosos devem obedecer ao Decreto
98.973, de 21 de fevereiro de 1990, e a Resolugdo da ANTT N° 2.748, de 12 de junho
de 2008
. /)

£
7 ~ .]
9.33.2. E obrigatdrio cumprir procedimento especifico para manobrar trens contendo va Oes

com carga perigosa. il Danilo\Liis
Assessarkepgcialista
2098877
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9.33.3.

9.33.4.

9.33.5.

9.33.6.

9.33.7.

9.33.8.

9.33.9.

E proibido desviar vagdes contendo produtos perigosos proximos as zonas residenciais
ou povoados. Em casos extraordinarios, quando for necessario o desvio nesses locais,
em funcdo de situagdes criticas, devem ser continuamente vigiados.

E proibido parar ou estacionar vagées contendo produtos perigosos:

a) Ao lado de composicdo com outros vagdes contendo produtos perigosos.
b) Em locais de facil acesso publico.
c) Sobre passagens em nivel.

Na operacéo de trens transportando produtos perigosos, seguir a orientagéo conforme
o item 4.19.

Nos trens transportando vagbées com produtos perigosos, a locomotiva comandante
n&o pode estar na posi¢do de recuo.

Na formacgado dos trens que transportem produtos perigosos, é obrigatério seguir os
seguintes critérios:

a) Deve haver pelo menos um vagéo com produto inerte entre a locomotiva e os
vagdes transportando produtos perigosos.

b) Os vagdes transportando produtos que possam interagir de maneira perigosa com
aqueles contidos em outros vagbes devem estar separados destes por, no minimo,
um vagao contendo produtos inertes, respeitando-se as demais regras da formagao
de trens.

c) Todos os vagdes da composicdo, vazios e/ou carregados com outro tipo de
mercadoria, devem satisfazer aos mesmos requisitos de seguranga a circulagédo e
desempenho operacional daqueles contendo produtos perigosos.

d) N&o pode ser incluido na formagdo do trem vagéo carregado com toras, trilhos,
tubos, sucatas, pecas soltas, estruturas e outros materiais que podem se deslocar,
atingindo o vagao com carga perigosa.

E proibido o transporte quando as condigbes de acondicionamento dos produtos ndo
estiverem de acordo com as especificacdes, apresentarem sinais de violagao ou mau
estado de conservacgao.

Os transportadores de produtos perigosos devem possuir toda a documentagéo da
carga, bem como a Ficha de Emergéncia fornecida pelo cliente.

9.33.10. E proibido o uso de engates rotativos em vagdes transportando produtos perigosos.

Os vagoes tanques empregados no transporte de produtos perigosos devem ser
dotados de engates fixos e que evitem o desacoplamento vertical em decorréncia de
acidentes (Art. 9° Resolug&o n°® 2748, de 12 de junho de 2008, da ANTT).

9.33.11. Nas inspecdes de patio realizadas antes da viagem (pelo pessoal da manutengéo do

9.33.12. E obrigatdria a fixacdo de Rétulos de Risco e Painéis de Seguranga de acordo

material rodante) deve ser verificada a altura dos engates dos vagbes-tanque. Em
hipotese alguma a diferenca entre as alturas de dois engates a serem acoplados pode
ser maior que 90 mm (Art.10° Resolugéo n°® 2748, de 12 de junho de 2008, da ANTT).

NBR-7500, nas partes externas dos vagdes. Os Rétulos de Risco e Paingi
Seguranca estéo descritos no Anexo | e Anexo Il.vf
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9.33.13.

O pessoal envolvido no transporte de produtos perigosos deve ser previamente
treinado e reciclado, conforme estabelecido na regulamentacéo do transporte
ferroviario de produtos perigosos. (Art. 13° Resolugéo n° 2.748, de 12 de junho de
2008 da ANTT).

9.34. RECUO EM MANOBRAS

9.34.1.

9.34.2.

9.34.3.

9.34.4.

9.34.5.

9.34.6.

Quando em procedimento de recuo de vagdes por uma ou mais locomotivas, torna-
se necessario um empregado habilitado dar cobertura, presencial ou visual, na cauda
do trem, conforme procedimento descrito no item 9.32.5 deste Regulamento. Exceto
quando tratar-se de patio ou terminal provido de procedimento especifico.

E obrigatoria a cobertura presencial de quem estiver orientando a manobra na cauda
da composi¢&o sempre que a circulagao:

a) for sobre AMV e/ou entre limites de marcos de entrevias;

b) for sobre Passagem em Nivel;

c) entrar em desvio morto;

d) entrar em linha ocupada por outros veiculos ferroviarios;

e) em todas as manobras dentro de terminais de clientes;

f) nao houver iluminag&o suficiente, dificultando a visualizac&o do veiculo da cauda
e da linha de circulacdo durante o recuo (periodo noturno);

g) em areas de manutengao.

O empregado que estiver orientando manobras com cobertura visual deve colocar-se
em posicéo segura e que ofereca boas condigdes de visibilidade de toda a extensao
a ser percorrida, devendo ir preferencialmente adiante da manobra para providenciar
protecéo, deslocando-se no mesmo sentido que a composi¢ao ira percorrer.

A manobra de recuo em patios e terminais somente sera permitida com permanente
comunicagéo via radio entre o Maquinista e o empregado habilitado que estiver
orientando a manobra.

Em manobras de recuo com mais de um empregado habilitado no interior da cabine,
este tera a responsabilidade de orientar o Maquinista nas passagens em AMVs,
limites de marcos, PN, etc., quando desfavoravel a visao do Maquinista.

Onde existir procedimento especifico, & permitida a cobertura de recuo de trem com
uso de camera de video ou bindculos, desde que o empregado habilitado responsavel
pela cobertura tenha plena visibilidade da cauda, das condigbes da via e dos AMVs a
serem transpostos. Nesse caso, néo é obrigatéria a presenca fisica na cauda da
composicdo de empregado habilitado responsavel pela operagéo. A operacéo deve
ser realizada com permanente comunicagdo via radio entre o Magquinista e o
empregado responsavel pela cobertura do recuo. Nos recuos sobre passagens em
nivel. deve haver obrigatoriamente cobertura presencial.

9.35. MANOBRA EM PASSAGEM EM NiVEL

9.35.1.

. . . 3 AL 5 1)
Sempre que possivel, devem ser evitadas ma obras em locais de ex1sten(_:|/a lde
Passagens em Nivel. Caso seja inevitavel, o :}fdimento deve ocorrer ng"menor

Carlos Alberto Buss
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VALEC Eng. Const. & Femovias S.A
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9.35.2.

9.35.3.

9.35.4.

9.35.5.

9.35.6.

tempo possivel, visando ao bem estar da populacéo e & seguranca para pedestres e
veiculos que por elas transitam.

Nos casos em que houver ocupago intermitente da PN, onde nao exista sinalizacdo
ativa, as manobras somente poderdo ocorrer com o apoio de seguranca local, cuja
responsabilidade sera organizar o transito para pedestres e veiculos e, também,
auxiliar o Maquinista e o Manobrador autorizando a composicdo manobrar quando
houver seguranca.

Em situagbes que exijam ocupagdes por periodos prolongados sobre PNs, deve ser
concedido um tempo exequivel para o escoamento de veiculos e pedestres.

Se a medida acima se tornar necesséria, esta deve ser tomada de forma a causar o
menor impacto possivel no trafego rodoviario e de pedestres do local.

Quando houver necessidade de fracionamento da composicao, as extremidades dos
vagbes mais proximas a PN devem guardar, no minimo, 25 m de distancia do inicio
da composic&o. Aremontagem do trem sera permitida apenas ap6s a seguranca local
interromper a movimentagdo de pessoas e veiculos, conforme regulamentacéo
descrita no item 9.35.2.

Sempre que uma composicdo permanega sobre uma PN por longo periodo, o
Maquinista, no momento em que for movimentar o trem, devera tomar as seguintes
medidas de seguranca:

a) Certificar-se das condigées atuais da PN e planejar a movimentacao do trem com
0s responsaveis pela manobra e a seguranga local, quando houver, no sentido
de garantir a integridade fisica das pessoas, dos veiculos e do bem patrimonial.

b) Quando iniciar a movimentag&o do trem, o Maquinista deve tomar as seguintes
providéncias:

1. Emitir sinal longo de buzina para alertar pedestres e motoristas;
2. Decorrido um tempo de 10 segundos, emitir novo sinal longo de buzina
e proceder a movimentacéo do trem.

10.FORMAGCAO DE TRENS

10.1. Na formagé&o de trens contendo vagées carregados e vazios, a diferenca de peso bruto entre
vagdes posicionados & frente da composi¢do em relacdo aos posteriores deve obedecer a
ordem decrescente de peso, com uma margem que nao ultrapasse o limite definido no item

10.2.

10.2.  Adiferenca maxima permitida do peso bruto entre vagdes adjacentes de uma composicéo é
de 20% (vinte por cento).

10.3. Adiferenga de peso bruto permitida entre vagées dentro de um mesmo lote & de 20TB (vinte

toneladas brutas).

Carlos Alberto*Buss
Supenntendente de Operagdo Ferroviarz
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10.4. Nzo é permitida a formacdo de trem com qualquer vagdo transportando carga fora de

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

10.13.

10.14.

10.15.

10.16.

10.17.

10.18.

10.19.

gabarito, exceto em casos definidos em procedimentos especificos.

Nao é permitida a circulagéo de trem com carga que tenha sofrido algum tipo de deslocamento
durante a viagem. O vagao deve ser desviado para reposicionamento da formagao.

Vagdo com carga irregularmente distribuida nao deve compor a formagéo do trem.

Todo vagéo carregado deve ter a carga vistoriada antes de ser anexado em trem, de acordo
com o procedimento especifico.

Na formacéo de trens que contenham vagoes isolados, deve ser respeitado o percentual
maximo de 5% da composicéo, sendo estes intercalados com agrupamento maximo de 2
(dois) vagbdes isolados.

Em nenhuma hipotese pode ser autorizada a formagéo de trens com vagbes duais, vagoes
isolados ou vagdes sem freios pneumaticos na cauda da composigéo.

Na formagcao de trens em cujo itinerario estiver prevista a inversao da ordem da composigéo,
n3o sera permitido o posicionamento de vagao isolado ligado a locomotiva.

Da proporgéo de 5% de vagdes isolados permitida em uma composic¢ao, somente dois vagbes
podem trafegar atrelados entre si em um mesmo bloco, desde que protegidos na cauda por,
no minimo, ntimero igual de vagdes com freio eficaz.

Vagdes triais, quando isolados os trés vagoes da unidade e destinados necessariamente a
manutencgdo apds vazios, devem ser protegidos na cauda por no minimo trés vagées com
freio eficaz.

Os equipamentos de manutengdo de via permanente, veiculos com carga cuja dimensao
aproxima-se do limite maximo estabelecido pelo gabarito, guindastes de socorro ou outros
veiculos que necessitem de cuidados especiais ou possuam restricdes de velocidade, devem
ser vistoriados por empregado habilitado antes de serem anexados ao trem.

Todas as mangueiras de acoplamento dos vagoes € locomotivas que ndo estiverem sendo
utilizadas devem ter seus bocais acoplados nos engates cegos (suportes), com excecgédo dos
vagbes que estdo em movimentagcdo durante manobra e desde que as mangueiras nao se
arrastem.

E proibida a dobra das mangueiras de acoplamento em caso de falta do engate cego. Caso
estejam arrastando, devem ser retiradas, colocadas na cabine da locomotiva e substituidas.

A formagao e circulagdo de trens especiais com equipamentos sobre vagao devem ser feitas
de acordo com procedimento especifico a ser definido no momento da formagéo do trem.

A formacéo e circulagéo de trem especial com vagoes sem freio devem ser feitas de acordo
com procedimento especifico, a ser definido na formacgéao do trem.

Caso seja verificado na formagéo do trem vagao com freio manual inoperante, este deve ser
programado para que, no seu retorno, seja destinado a manutengao mecanica.

Para trens de minério, é obrigatoria a formag&o mantendo-se engates fixos ligados a en s
rotativos. Para esses trens, a anexacdo de vag@o madrjnha deve garantir que %‘%%ﬂga}ft_é
p}g AssessopEEp
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da locomotiva seja ligado ao engate rotativo do vagdo nos casos de inversédo ou
recomposicao.

10.20. DOCUMENTOS DE TREM

10.20.1.

10.20.2.

10.20.3.

10.20.4.

10.20.5.

Todo trem com vagdes carregados deve circular com a respectiva documentac&o
fiscal (do transporte e da mercadoria) e com o Boletim do Trem (eletrénico ou em

papel).

Para os casos de regime especial de transito, a documentacéo do trem deve
respeitar as regras dispostas no regime.

Na estacéo de origem, a documentagéo do trem deve ser organizada e entregue
pelo Agente de Estagdo ao Maquinista, que & o responsavel pela guarda e
integridade da documentag&o ao longo do percurso do trem.

A entrega da documentagdo dos vagdes carregados para o cliente, terminal, ou
outra ferrovia & responsabilidade da Estag&o de destino. Nos locais onde nao
houver estac&o aberta, a entrega da documentagéo deve ser feita pelo Magquinista.

No caso de vagdes carregados estacionados em linhas desviadas, por qualquer
motivo, em patio intermediario sem a presenca de pessoal de estagdo, é
responsabilidade do Maquinista ou seu Auxiliar entregar a documentacdo na
proxima estagdo ou para a equipagem que der continuidade ao trem.

10.21.INSPEGAO E VISTORIA DE TREM

10.21.1.

10.21.2.

10.21.3.

As equipes de inspegéo de vagdes nos patios de formagéo e nos terminais de carga
e descarga s&o responsaveis pela vistoria da composicao, pelo posicionamento das
torneiras retentoras de alivio e de dispositivo vazio/carregado, de acordo com os
procedimentos operacionais.

Nos locais onde n&o existam equipes de manutengdo de vagdes, a vistoria da
composi¢ao é realizada pela equipagem do trem ou por equipe habilitada.

Apds a formagéo do trem, é obrigatoria a execucdo do teste de cauda.

10.21.4. A menor pressao aferida nos equipamentos de bordo da locomotiva para
inicio de viagem n&o podera ser inferior a 90/85 psi.

10.21.5. A diferenca das pressbes existentes na composicdo entre locomotiva e
ultimo vagéo n&do podera ser maior do que 3 (trés) psi (gradiente).

10.21.6. O vazamento maximo permitido em uma composigdo para inicio de
viagem n&o podera ultrapassar 5 (cinco) psi.

10.21.7. Nenhum trem podera circular sem que sejam informadas as condices dos
valores acima para o CCO e/ou para a estacéo.

Carlos Alberto\Buss
Supenntendente de Operagdo Fermoviar:
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11.CLASSIFICAGAO E PREFIXAGAO DE TRENS

11.1. Os trens que circulam pelas linhas da VALEC s&o classificados por prefixos, codificados por
trés letras e quatro algarismos.

11.2. As letras identificam o produto, a ferrovia de origem e de destino de um trem e tém suas
definicdes detalhadas no Anexo V, sendo:

a) 12 Letra: Produto. Lf ;3
b) 22 Letra: Ferrovia de origem do trem. A/v\
c) 32 Letra: Ferrovia de destino do trem.

11.3. Os algarismos identificam a empresa operadora do trem, a tabela sequencial de entrada do
trem deste operador no trecho da ferrovia controlada pela VALEC e o dia de formacao do
trem, conforme descrito no item 11.4, sendo:

a) 1° Algarismo: Identifica a empresa operadora do trem - Operador Ferroviario
Independente (OFI);

b) 2°Algarismo: Sequencial de entrada do trem do operador (OFI) na ferrovia VALEC;

c) 3°e 4°Algarismos: dia de formag&o do trem.

11.4. Os dois ultimos algarismos indicam o dia da formagéo do trem, conforme abaixo:

a) Os trens que circularem em sentido crescente da quilometragem teré&o prefixo impar e em
sentido decrescente, prefixo par. Esse prefixo sera mantido até o encerramento do trem.

b) Para trens PARES, o prefixo é determinado pelo dia do més multiplicado por 2: Exemplo:
dia 30 x2 =60

¢) Para trens IMPARES, o prefixo é determinado pelo dia do més multiplicado por 2, menos
1. Exemplo: dia 30 x 2 -1 =59

11.5. Apos a partida do trem da regido de origem, seu prefixo n&o sera mais alterado,
independentemente da ordem (crescente ou decrescente) da quilometragem, decorrente de
mudancas em seu itinerario ou trechos percorridos pelo trem até o seu destino final.

12.MANUTENGAO
12.1. MANUTENGAO DOS EQUIPAMENTOS ELETRONICOS

12.1.1. E proibido aos empregados n&o autorizados pela area de manuteng&o efetuar ajustes
técnicos nos equipamentos eletroeletrénicos.

12.1.2. Quando o equipamento eletroeletrénico néo estiver funcionando satisfatoriamente, o
fato deve ser comunicado ao CCO, informando o defeito para as providéncias de
manutencao e/ ou substituicéo. -

A
\ A,
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13.REGRAS DE SINALIZACAO
13.1. SINAIS MANUAIS

Os sinais manuais deverao ser utilizados somente em situagdo de emergéncia.

e\

P S

ik RRA

Sinal Manual: Dois bragos agitados alternadamente sobre a cabega ou na linha da cintura.
Significado: Emergéncia, determina que o operador de trem cumpra uma parada imediata do trem.
Utilizagdo: Em situagdo critica em gue n3o seja possivel outro tipo de comunicagéo.

13.2. SINAIS ACUSTICOS
13.2.1. BUZINA DE TREM - ACIONAMENTO LONGO

13.2.1.1. Em caso de risco de atropelamento, abalroamento ou qualquer outra situagéo
que possa gerar acidente ferroviario (pessoal, ambiental ou material), a
buzina deve ser acionada imediatamente e repetida enquanto persistir a
condicao de risco.

13.2.1.2. Na aproximacgao de tuneis, pontes e viadutos ferroviarios.
Nota: Em condigcdes de plena visibilidade para o Maquinista ou Operador de
Equipamento Ferroviario, quando n&o houver movimentacéo de pessoas
nas imediagdes ou sobre as pontes e viadutos, o uso da buzina pode ser
suprimido.

13.2.1.3. Na aproximacdo com outros trens, equipamentos de via, equipamentos de
grande porte e trens de servico, quando em cruzamento ou ultrapassagem.

13.2.1.4. Ao aproximar-se da cauda de outro trem.

13.2.1.5. Quando houver placas de adverténcia cujo significado seja “buzine” ou que
ocorra alguma situacéo que exija a agéo de buzinar.

13.2.2. BUZINA DE TREM - ACIONAMENTO CURTO
13.2.2.1. Antes da partida de trens;

13.2.2.2. Antes do inicio do movimento de trens em operagbdes de manobra.
Nota: Durante a movimentagdo em manobra em patios confinados, néo €
necessario o acionamento sucessivo da buzina.
A\

Carios Alberto Buss
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13.2.3. BUZINA DE TREM - PASSAGEM EM NIiVEL 41374
VY

13.2.3.1. Os acionamentos da buzina deverdo ocorrer conforme descrito na tabela
abaixo, podendo ser repetidos, se necessario:
Passagem em Nivel Horario Acionamento
. _ Diurno* 500m 1 Longo+ 2 curtos aprox.
Passagem em Nivel sem Canceleiro
Noturno* 2 Curtos
Passagem em Nivel com Cancela e |Diurno 1 Curto

Canceleiro ou com Cancela Automatica | Noturno -

Passagem em Nivel sem Cancela, com
Canceleiro ou Agente de Seguranca

Diurno/Noturno | 1 Curto

* Horario Diurno: das 6 as 22h;

* Horario Noturno: das 22 as 6h;

13.2.4. BUZINA DE TREM - CRITERIO DE TEMPO DE ACIONAMENTO

13.2.4.1.

13.2.4.2.

O inicio do acionamento da buzina deve ser estimado pelo Maquinista ou
Operador de Equipamento Ferrovidrio e ocorrer, no minimo, 500 metros antes
da ocupacado da Passagem em Nivel;

O acionamento longo € de no maximo 4 segundos e o acionamento curto, de
no maximo 2 segundos. O intervalo entre os acionamentos pode variar
conforme a velocidade do trem, a critério do Maquinista ou Operador de
Equipamento Ferroviario.

Nota: Em caso de Passagens em Nivel consecutivas, com distancias entre
elas menores que 250 metros, apds o acionamento na passagem pela
primeira, realiza-se um acionamento curto nas demais.

13.2.5. SINO DE LOCOMOTIVA

13.2.5.1.

13.2.5.2.

13.2.5.3.

Na aproximac&o e durante transposicdo de Passagem em Nivel, com
antecedéncia minima de 250 metros, em que a velocidade seja inferior a 30
km/h;

Em lugares e situagdes de pouca visibilidade, quando houver a presenga de
pessoas e animais na linha ou proximos a ela;

Chegada e partida dos pontos de parada de embarque e desembarque para
passageiros, desde a aproximacao até a parada e, no caso de passagem na
linha da plataforma sem parar, até a transposicdo das plataformas, desde que
exista a presenca de passageiros ou aglomeracédo de pessoas;

Agsesdor
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13.2.5.4. Na ultrapassagem e cruzamentos com velocidade inferior a 30 km/h, com
composicao ferroviaria parada na via de circulacdo em linha adjacente;

13.2.5.5. Na passagem pelas turmas de manutengéo de via, inclusive na linha
adjacente, desde a placa de aviso até a passagem da turma ou equipamento;

13.2.5.6. Entrada e saida de oficinas, bem como nas manobras internas e externas;

13.2.5.7. Manobra de locomotiva escoteira em recuo, quando em monocondug&o sem
cobertura.

13.2.5.8. Circulacéo em local com trafego de veiculo e maquina pesada e nas peras
de carregamento;

13.2.5.9. Na movimentacéo de locomotiva nos postos de abastecimento.

13.2.5.10. Em caso de impedimento legal do uso da buzina por meio de ordem judicial,
sera emitido um documento especifico justificativo.

13.3. SINAIS LUMINOSOS - FAROIS DE LOCOMOTIVAS

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

Sempre que estiver em movimento, ao longo da via ou em manobras, a locomotiva
comandante de um trem deve permanecer com os faréis acesos no modo alto.

Nota: Em caso de avaria no farol em horario diurno, o trem podera trafegar até a oficina
mais proxima para reparos.

Em um cruzamento, durante o periodo noturno, o Maquinista ou o Operador de
Equipamento Ferroviario do trem que estd em aproximacdo do patio deve manter
contato via radio com o trem que estd parado e sinalizar com farol baixo sua
aproximagdo. Caso nZo obtenha resposta, o Maquinista ou o Operador de
Equipamento Ferroviario que sinalizou informara a ocorréncia ao CCO.

Nota 1: o trem que estiver parado aguardando o cruzamento devera manter o farol
baixo e/ou faroletes e as luzes internas da cabine acesos e responder ao contato via
radio.

Nota 2: No periodo noturno, em locais que n&o haja iluminacéo ou com iluminagéo
insuficiente, devera ser utilizado o farol forte e os faroletes.

No periodo noturno, em Passagem em Nivel, ponte ferroviaria, turmas de manutencéo
e equipamentos, o Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario,
aproximacao, deve utilizar o farol intermitente.

\ i s Beitegy
CoECialist
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Nota: Durante a operagao, o veiculo de manutengdo e inspe¢ao mantera os farois ou
faroletes acionados.

13.4.  SINAIS GRAFICOS

13.4.1.

13.4.2.

47
Y,

PLACAS AUXILIARES

13.4.11.

13.4.1.2.

13.4.1.3.

13.4.1.4.

S30 compostas de letras, algarismos e/ou simbolos, caracterizando
situacdes de adverténcia ou informagées que devem ser cumpridas
para a segurancga pessoal, ambiental, operacional e patrimonial.

A sinalizagdo grafica auxiliar deve respeitar as normas deste
regulamento, sendo confeccionadas conforme projeto da VALEC.

Nos termos deste regulamento, a criagéo, implantacao e utilizacéo de
uma nova placa de sinalizagdo gréfica auxiliar esta condicionada a
prévia autorizagdo da Superintendéncia de Operagoes.

As placas de sinalizagdo grafica auxiliar seréo colocadas,

preferencialmente, do lado direito da via, nos dois sentidos de marcha

do trem, exceto em:

a) Homens Trabalhando: poderao ser afixadas na entrevia somente
para casos de linha dupla;

b) Aéreas: proximas a obras de arte especiais;

c) PARE e Manutengao Mecénica: poderdo ser colocadas entre os
trilhos;

d) PARE e Consulte Estacao: em travadores e AMV de entrada dos
patios.

e) Indicativas da quantidade de vagdes: no marco de seguranca de

entrevias.
f) Equipamento de grande porte: na linha adjacente;
g) Equipamento de infraestrutura: proximo a via.

PLACAS REGULAMENTARES

A placa regulamentar tem formato quadrado ou retangular, com lados verticais e
horizontais, de acordo com as especificagées da VALEC. Os algarismos, letras e
tarjas s&o pintados em cor amarela refletiva ou executados com fita amarela

refletiva. O fundo, o verso e seu suporte, sdo pintados na cor preta fosca.

Carlos Al uss
Supenntendente de Operagdo Fermoviaria
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PARE CONSULTE CCO

PARE

CONSULTE
CcCo

Significado: Indica parada obrigatéria, determinando consulta ao CCO, visando a
obtencéo de instrugdes.

Utilizagao: nos patios, antes da via de circulagé&o, a 25m do marco de seguranca de
entrevias.

Aplicacao: VALEC

Responsavel: CCO.

Validade: indeterminada, a critério do CCO.

Formato: quadrado.

PARE CONSULTE CCP/ESTACAO

(

PARE
CONSULTE

C C P/ Estacao

Significado: Indica parada obrigatéria, determinando consulta ao CCP/Estagao, com
o objetivo de obter instrugdes para a entrada no patio. Caso o CCP/Estacéo ja tenha
autorizado ultrapassa-la, ndo é necessaria a parada.

Utilizacdo: em patios e na via n&o sinalizada, antes da entrada de patios controlados
pelo CCP/Estacao.

Aplicacao: VALEC

Responsavel: CCP/Estacéo

Validade: indeterminada, a critério do CCP/Estac3o.

Formato: quadrado.

'\u
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INICIO DE CONTROLE DA FERROVIA - MODELO
R/
N

INICIO
CONTROLE

VALEC

a) Significado: Indica inicio do trecho controlado pela VALEC.
b) Utilizagao: Patio limitrofe com outra ferrovia.

c) Aplicagao: VALEC

d) Responsavel: CCP/Estacdo, CCO.
e) Validade: indeterminada, a critério do CCP/Estagéo.

f) Formato: retangular.

FIM DE CONTROLE DA FERROVIA - MODELO.

FIM
CONTROLE

VALEC

a) Significado: Indica final do trecho controlado pela VALEC.
b) Utilizagdo: patio limitado com outra ferrovia.

c) Aplicagao: VALEC

d) Responsavel: CCP/Estacédo, CCO.
e) Validade: Indeterminada, a critério do CCP/Estagéo.

f) Formato: retangular.

Carlos Albefto Buss
Supenntendente de OperagAo Ferrovidria
VALEC Eng. Const. e Fermovias SA
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a)

INICIO DE TRECHO SINALIZADO

INiCIO DE
TRECHO
SINALIZADO

Significado: indica o inicio do trecho de controle de linha sinalizada.

Utilizacao: na via de circulagéo, na regido limite entre linha sinalizada e n&o sinalizada.
Aplicacao: VALEC

Responsavel: CCO.

Validade: indeterminada.

Formato: quadrado.

FIM DE TRECHO SINALIZADO

FIM DE

TRECHO
SINALIZADO

Significado: indica o fim do trecho de controle de linha sinalizada.

Utilizagao: na via de circulagéo, na regido limite entre linha sinalizada e n&o sinalizada.
Aplicacao: VALEC

Responsavel: CCO.

Validade: indeterminada.

Formato: quadrado.

LIMITE DE MANOBRA

L M

uanos&ko Buss
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b) Utilizagao: em via de circulagéo n&o sinalizada, deve ser utilizada em conjunto com a
Placa “PARE CONSULTE CCP/ ESTACAOQ”. A sua aplicagdo esté condicionada a
autorizagdo do CCO e ao cumprimento do procedimento de licenciamento VALEC.
c) Aplicagao: VALEC
d) Responsavel. CCP/CCO. p’}‘;
e) Validade: indeterminada, a critério do CCO.
f) Formato: retangular. P i

Nota: Pode ser utilizada internamente nos patios ou na interface com clientes.

QUANTIDADE DE VAGOES NAS LINHAS - MODELOS

MARCO MARCO MARCO
80 170 240
PME GDT GDE

Significado: Indica a quantidade de vagdes que uma determinada via comporta, de
marco a marco, para um tipo especifico de vagao.

Utilizacao: patios e terminais.

Aplicagao: VALEC

Responsavel: CCP/Estacéo.

Validade: indeterminada.

Formato: quadrado.

13.4.3. PLACAS DE ADVERTENCIA

13.4.3.1. Indicam a existéncia e a natureza de condicdes adversas que exigem
cautela e maior nivel de atencéo. Essas placas tém formato de losango
e s&o confeccionadas de acordo com especificagéo VALEC.

13.4.3.2. A confeccdo das placas de adverténcia esta de acordo com os
desenhos abaixo. Os algarismos, letras, simbolos e tarjas s&o pintados
em cor amarela refletiva ou aplicados com adesivo refletivo amarelo. O
fundo, assim como o verso e seu suporte sao, obrigatoriamente, de cor
preta fosca.

13.4.3.3. As placas “Adverténcia de Parada Total” e “PARE/SIGA” devem ser
utilizadas em conjunto e nos seguintes casos:

a) Manutengdo sem interrupgdo da via.
b) Obstrugdo imprevista da via.

ADVERTENCIA DE PARADA TOTAL

Placa em forma de losango, dividida ao meio, com a parte superior da diagonal horizontal
pintada na cor amarela e na parte inferior da diagonal horizontal na cor vermelha.

ifis Betteya
Bepgcialista
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A indicacdo do numero da via que estd em manutencdo devera ser inserida na area

vermelha da placa.

\ 4

hd

hd
!

a) Significado: Indica que o veiculo ferroviario deve iniciar uma redugéo sequencial de
velocidade para parada total antes da placa vermelha “PARE”. As placas de
“Adverténcia de Parada Total” deverdo ser afixadas de acordo com as distancias
apresentadas na tabela a seguir:

VALEC

VALEC

VALEC

1.700m

1.000m

500m

b) Utilizacdo: Ao longo da via ou em patios, préxima ao local onde sera realizada a
intervencdo de manutencéo antes da placa PARE. No caso de manutengdo em linha
adjacente, deve-se indicar na area vermelha o nimero da linha que estara interditada
ou em manutencéo. Ser&o dispostas em quaisquer linhas que possam dar acesso a
linha onde estiver a placa “PARE”".

c) Aplicagao: VALEC

d) Responsavel: Via permanente

e) Validade: Temporaria, até que a placa vermelha "PARE" seja substituida pela placa
verde "SIGA".

f) Formato: Losango

PARE/SIGA

Placa em forma de losango confeccionada em face dupla, contendo de um lado a inscrigéo
da palavra “PARE” pintada na cor branca refletiva em fundo vermelho e do outro lado a
inscricéo da palavra “SIGA” pintada na cor branca refletiva em fundo verde;

Supenntendente de Operago Femovians

Carlos Alberto Buss

VALEC Eng. Const. € Ferrovias S.A

Bettegq

cialista



VALEC Engenharia, Construcdes

e Ferrovias S.A.

REGULAMENTO DE OPERAGAO FERROVIARIA - REV. 01.

Unidade Responsavel Aprovacdo Vigéncia a partir de: Processo Codigo Pagina
SUGOF/DIROP DIREX MINUTA 51402.077397/2014-41 | REG 73.1 51/85
a) Significado: Indica parada absoluta a n&o menos de 25 metros da placa “PARE”. O

b)

trem podera reiniciar a marcha somente se a placa for retirada ou virada, com a palavra
“SIGA” a vista do Maquinista ou Operador de Equipamento Ferroviario.

Utilizagdo: Vias em manutengao quando n&o houver interdi¢&o da circulagéo dos trens.
Esta placa devera ser posicionada a uma distancia minima de 300m do local de
trabalho, estando sob a vigilancia de um empregado qualificado da Via Permanente,
proprio ou terceirizado. Na VALEC, sera permitida sua utilizagédo sem a vigilancia
presencial de empregado, desde que indicada no licenciamento do trem uma
observacdo de parada na placa PARE. O trem, na sequéncia, somente podera
movimentar-se com autorizacdo de empregado de via habilitado, que devera entrar em
contato com o Magquinista ou Condutor de Equipamento Ferroviario via radio.
Aplicagao: VALEC

Responsavel: Via Permanente.

Validade: temporaria, a critério da Via Permanente.

Formato: Losango

Nota:
1. O Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario ao parar numa placa
vermelha de “PARE” deve comunicar imediatamente ao CCO a sua parada, bem

como o horario de sua partida do local.

2. Ao aproximar-se da placa PARE, o Maquinista ou o Operador de Equipamento
Ferroviario deve entrar em contato com o responsavel da Via Permanente via radio.

MANUTENGCAO MECANICA

Placa em forma de losango, contendo as inscrigbes “MANUTENCAO MECANICA”, em
coloragéo branca refletiva e fundo na cor azul, conforme especificagdo VALEC.

a)

b)

c)

MANUTENGAO

MECANICA

Significado: indica que a via esta sob a responsabilidade da oficina de manutencéo e
esta interditada para movimentag&o de qualquer veiculo ferroviario, sendo proibido o
acoplamento ou desacoplamento de material rodante protegido por esta placa.
Utilizacdo: Nas vias de patios, oficinas e terminais de clientes sob a responsabilidade
da equipe de Manutengdo Mecanica, com a finalidade de proteger os empregados
envolvidos na execucdo da manutengdo do material rodante. A retirada da placa é d}e
responsabilidade do empregado que a colocou ou :j\sgu substituto imediato. /

Aplicagdo: VALEC
Carlos Albérto Buss

il Gaprr
Superntendente de Operacdo Fermoviana VALEG.Eng. Cohst’e Rerrovias S 2
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d) Responsavel: Equipe de manutengdo Mecanica.
e) Validade: temporaria, a critério da Equipe de Manutengéo Mecanica locall.
f) Formato: Losango

Nota:
1. Todos os envolvidos na execucgdo da tarefa devem ter ciéncia da sua colocacéo e

retirada;

2. Qualquer equipamento moével podera aproximar-se até, no maximo, 10 metros da
placa.

ADVERTENCIA PARA REDUGAO DE VELOCIDADE

9P

1700 m

VALEC VALEC VALEC
1.700m 1.000m 500

Significado: indica que o veiculo ferroviario deve iniciar uma reducdo sequencial de
velocidade antes de atingir a placa VMA. As placas deveréo ser afixadas de acordo com
as distancias apresentadas na tabela acima.

Utilizagao: ao longo das vias de circulagdo antes da placa VMA.

Aplicacao: VALEC

Responsavel: da Via Permanente.

Validade: temporaria, a critério da Via Permanente.

Formato: Losango

Nota: Caso esta placa esteja posicionada préxima ao circuito de chave, o Maquinista ou
o Condutor de Equipamento Ferroviario deve perguntar ao CCO em qual linha ira entrar.
N&o obtendo resposta imediata, ele devera cumprir a precaucéo. Nos casos dos patios
de manobra, ndo é necessaria a colocagdo das placas de adverténcia para redugao de
velocidade, sendo obrigatério o conhecimento das velocidades maximas autorizadas
para o patio.

Carlos A Buss Dan l.ff))' i

Superntendente de Operagdo Femouariz

elegd

pecialista
9e77
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VELOCIDADE MAXIMA AUTORIZADA (VMA) — MODELO de 20 km/h

a)

b)

a)
b)
c)

d)
e)

PEAl
M

Significado: Indica a VMA - Velocidade Maxima Autorizada em um ponto da via em
relagao a velocidade maxima de circulagdo. Deve ser posicionada no exato local onde
ocorrera a VMA, sendo que o trem devera trafegar, no maximo, a essa velocidade em
toda a sua extens&o até a cauda livrar no ponto final desta VMA.

Utilizagcdo: Ao longo das vias de circulagdo sempre precedida das placas de
“Adverténcia para Redugao de Velocidade”. Nos patios de manobras, a sua utilizagdo
ndo sera precedida das placas de “Adverténcia para Redugéo de Velocidade”. O
Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario deve ter o conhecimento prévio
da VMA do Patio.

Aplicacédo: VALEC

Responsavel: Via Permanente.

Validade: temporaria. A Via Permanente € responsavel por sua retirada.

Formato: Losango

TERMINO DE RESTRICAO

Significado: indica o ponto exato de término do trecho com restricdo, onde o trem,
apos livrar a cauda, reassume sua velocidade anterior a restrigao.

Utilizagdo: Ao longo das vias de circulagdo e patios de manobras em pontos de
manutengao.

Aplicagdo: VALEC

Responsavel: Via Permanente.

Validade: temporaria. A Via Permanente é responséavel por sua retirada.

Formato: Losango

f\

: \,
Carlos Albérto Buss

Superintendente-de Operagdo Fermovids
VALEC Eng. Const. e Ferrovias S.A
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RETOMADA DE VELOCIDADE

Significado: Indica que, a partir desta placa, o trem ou veiculo ferroviario pode
reassumir sua velocidade maxima autorizada - VMA.

Utilizacao: Ao longo das vias de circulacéo e patios de manobras.

Aplicacao: VALEC

Responsavel: Via Permanente. Deve posicionar a placa no local exato da retomada
de velocidade prevista para o trem tipo em circulagéo.

Validade: temporaria. A Via Permanente é responsavel por sua retirada.

Formato: Losango

Nota: A distancia entre as placas TERMINO DE RESTRICAO e RETOMADA DE
VELOCIDADE deve ser medida a partir do trem tipo padréo em circulagdo do
ramal ferroviario. Nos casos em que o trem ou outros veiculos ferroviarios
tiverem comprimento inferior ao padréo, cabera ao operador avaliar o momento
em que a cauda livrou a placa TR para ent&o retomar a velocidade autorizada
para o trecho.

EQUIPAMENTO DE GRANDE PORTE EM LINHA ADJACENTE

a)

b)

d)

Significado: Indica equipamento de grande porte trabalhando ou estacionado na linha
adjacente a de circulagéo.

Utilizacao: Em vias paralelas a linha principal ou em patios de manobras. Sera
posicionada nas extremidades do trecho em manutengéo, ndo podendo ser afixada a
uma distancia menor que 500m do inicio e do fim do local de trabalho. O trecho em
manuteng&o coberto pela sinalizac&o das placas, deve ser limitado a uma extensao
minima de 1.000m. ~ |
Aplicacao: VALEC
Responsavel: Via Permanente.

Carlos Albeto Buss
Superntendente de Operagéo Femovians
VALEC Eng. Const. e Fermovias $.A
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e) Validade: temporaria.

f) Formato: Losango.

Nota:
1. O Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario ou de outros veiculos
ferroviarios devem utilizar a sinalizagéo acustica e faréis préximos ao equipamento
e devem permanecer atentos durante todo o percurso.
2. Os equipamentos de via, equipamentos de grande porte e locomotivas escoteiras
devem reduzir a velocidade para 30 km/h até o término da passagem no local.

480
VAV

EQUIPAMENTO DE INFRAESTRUTURA PROXIMO A VIA

a) Significado: Indica equipamento de infraestrutura trabalhando proximo a via.
b) Utilizagdo: Ao longo das vias de circulagéo e patios de manobras. Devera ser
posicionada a uma distancia minima de 500m do local de trabalho.

c) Aplicagao: VALEC

d) Responsavel: Via Permanente
e) Validade: temporaria.

f) Formato: Losango

Nota: O Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario ou de outros veiculos
ferroviarios devem utilizar a sinalizagéo acustica e farois proximos ao equipamento e
devem permanecer atentos durante todo o percurso.

a) Significado: Indica cruzamento em nivel da ferr

CRUZAMENTO COM RODOVIA

oyia,com o sistema viario.

CanosAlbi{\Buss \ AssesMrEshevialisia

Supenntendente de Operago Ferrovidna
VALEC Eng. Const. ¢ Ferovias S A
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b) Utilizagado: Ao longo da via férrea proxima as intersecgdes com o sistema viario. Deve
ser posicionada 500 metros antes e depois da PN.
c) Aplicagao: VALEC
d) Responsavel: Via Permanente.
e) Validade: indeterminada.
f) Formato: Losango
Nota: O Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario deve manter-se atento
e utilizar a sinalizag&o acustica e fardis, conforme instrucdo especifica.
APROXIMAGCAO DE PONTE E VIADUTO
a) Significado: Indica a aproximagao de Obra de Arte Especial.
b) Utilizagdo: Ao longo das vias de circulagio e patios. Deve ser posicionada a 500
metros das pontes e viadutos, em ambos os sentidos.
c) Aplicacao: VALEC
d) Responsavel: Via Permanente.
e) Validade: indeterminada
f) Formato: Losango.

Nota: O Maquinista ou Operador de Equipamento Ferroviario deve manter-se atento e
utilizar a sinalizacéo acustica e faréis, conforme instrucéo especifica.

APROXIMACAO DE TUNEL

Carlos Alberto Buss
Superntendente de Operagdo Feroviar
VALEC Eng. Const. e Ferrouias S A
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a) Significado: Indica aproximacgéao de tunel.
b) Utilizacdo: Ao longo das vias de circulacdo. Deve ser posicionada a 500 metros da
embocadura, em ambos os sentidos.

c) Aplicativo: VALEC

d) Responsavel: Via Permanente.
e) Validade: indeterminada

f) Formato: Losango.

18/
/4/\J

Nota: O Maquinista ou Operador de Equipamento Ferroviario deve manter-se atento e
utilizar a sinalizagdo acustica e farois, conforme instrucéo especifica.

APROXIMAGCAO DE ESTACAO

y - N

a) Significado: Indica aproximacgéo de Estacéo.
b) Utilizagao: Ao longo das vias de circulagéo. Deve ser posicionada a 1.000 metros dos
AMVs de acesso ao patio, em ambos os sentidos.

c) Aplicagao: VALEC

d) Responsavel: Via Permanente.
e) Validade: Indeterminada.

f) Formato: Losango

Nota: O Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario deve manter-se atento
e utilizar a sinalizacéo acustica e faréis, conforme instrugéo especifica.

BUZINA

Carlos Alberto'Buss
Supenntendente de Operagdo Ferovidra
VALEC Eng. Const. e Ferovias S.A
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a) Significado: Indica que o Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario deve

acionar a buzina.
b) Utilizagao: Ao longo das vias de circulagéo e patios, a 480 metros do local que se quer

avisar.
c) Aplicagao: VALEC
d) Responsavel: CCO/Via Permanente.
e) Validade: Indeterminada.
f) Formato: losango

LINHA IMPEDIDA
LINHA
IMPEDIDA

a) Significado: Indica via impedida para circulagdo de veiculos ferroviarios e trens.
b) Utilizagao: Ao longo das vias de circulagéo, patios e desvios, sempre que houver risco

a operacdo ou procedimentos de manutengéo.
c) Aplicagao: VALEC
d) Responsavel: Via Permanente.
e) Validade: temporaria.
f) Formato: Losango

Nota: As placas serdo posicionadas entre os trilhos, afixadas em ambas as
extremidades da restricdo e com distancias pré-determinadas entre si e suficientes para
a protecdo do material rodante e dos empregados.

HOMENS TRABALHANDO

\ \x Dt

Carlos Albario'Buss VAL
Supenntendente de Operagdo Femowna
VALEC Eng. Const. e Femovias S A -
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a) Significado: Indica equipe de manutengéo trabalhando em via adjacente ou a margem

da

via.

b) Utilizagdo: Ao longo das vias de circulagéo, patios e desvios. Deve ser posicionada a

500m do local de trabalho da turma de manutengéo, inclusive em via impedida.

c) Ap

licagao: VALEC

d) Responsavel: Via Permanente.
e) Validade: temporaria.
f) Formato: Losango

Nota

Y32

1. Ap6s ultrapassar a placa, o trem deve percorrer os proximos 1.000 metros com
velocidade maxima de 30 Km/h ou a indicada na placa de VMA local e o Maquinista
ou o Condutor de Equipamento Ferroviario deve estar atento ao passar pelas turmas
de manutencdo. Caso haja outra turma trabalhando apés essa distancia, a VP
providenciara a colocagéo de outra placa.

O Maquinista ou o Condutor de Equipamento Ferroviario deve manter-se atento e
utilizar a sinalizacdo acustica e fardis. Nos casos de locomotiva escoteira,
equipamentos de via e equipamentos de grande porte, a velocidade maxima deve
ser de 30 km/h nos préximos 1.000m.

PLANTA DE SITUACAO PARA SINALIZACAO GRAFICA AUXILIAR

3.

Extensé&o trem

a) REDUCAO DE VELOCIDADE PARA TRECHO EM PRECAUCAO

tipo

K4

@

@ @ 9

'@SDD.m

Tabela por ferrovia

300m Tabela por ferrovia

@

e

@

<@

Extensé&o trem tipo

Carlos Albefto Buss
Supenntendente de Operagdo Ferroviara
VALEC Eng Consl. e Fermovias S.A
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b) REDUCAO DE VELOCIDADE NOS CIRCUITOS DE CHAVE

L @@@@@

Extenséo trem tipo
< Tabela por ferrovia

Precaucéo | / Exteniséio trem tlpo&
Tahela por ferrovia

@ @ @ ,‘@ 0< ’@
@ 9

_J L

o

c) HOMENS TRABALHANDQ SEM REDUGAO DE VELOCIDADE

Turma
Trabalhando

14.MEIO AMBIENTE, SAUDE E SEGURANGCA DO TRABALHO

14.1.

14.2.

E dever de todos os empregados ligados & operagéo o exercicio adequado e seguro de suas
atividades, de forma a prevenir acidentes e garantir a seguranga do trabalho, resguardar a
saude ocupacional e obedecer as normas para preservacéo do meio ambiente.

Todos os gestores devem garantir que os empregados da VALEC e de empresas contratadas
e terceirizadas sob sua gestdo tenham conhecimento dos riscos ocupacionais e ambientais

contidos nas analises de Perigos e Danos e de Aspectos e Impactos, assim como as medidas
de controle a serem adotadas dos referidos riscos antesgz\;ealizar suas atividades

Carlos AlberioBuss Jitegd

lista

Supenntendente de Operacdo Femoviéria
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14.3. Todos os empregados a servico da VALEC devem cumprir as medidas de controle constantes
nas analises de Perigos e Danos e de Aspectos e Impactos dos riscos ocupacionais e
ambientais no exercicio de suas atividades. L[‘g:’»)

14.4. E proibido a qualquer empregado a servico da VALEC sentar-se em qualquer parte da
superestrutura da linha, bem como pisar ou andar sobre o boleto do trilho.

14.5. Todos os empregados devem comunicar situagdes de riscos identificadas na execucéo de
suas atividades para o seu gestor imediato ou para a area responsavel da VALEC.

15. ACIDENTES E OCORRENCIAS FERROVIARIOS
15.1. PROVIDENCIAS INICIAIS EM CASO DE ACIDENTE FERROVIARIO

15.1.1. DO MAQUINISTA OU CONDUTOR DE EQUIPAMENTO FERROVIARIO
O Maquinista ou o Condutor de Equipamento Ferroviario deve:

a) Comunicar imediatamente ao Controlador de Trafego, informando o local do
acidente.

b) Aguardar autorizagéo do Controlador de Trafego para vistoriar a composicao.

c) Levantar e informar o maximo de detalhes possiveis sobre o acidente.

d) Em qualquer acidente, o Inspetor de Operacéo de Trens, o Maquinista treinado
e autorizado pelo Inspetor de Operagdo de Trens, ou técnicos autorizados
devem fazer a retirada dos discos ou qualquer outro sistema de registro de
operagao das locomotivas envolvidas no acidente.

15.1.2. ACIDENTES COM PRODUTOS PERIGOSOS

Em caso de acidente com veiculo(s) ferroviario(s) transportando produto(s)
perigoso(s), as seguintes agdes devem ser executadas pela equipagem do trem:

a) Comunicar imediatamente ao Controlador de Trafego, informando o local do
acidente e a carga transportada.

b) Utilizar o traje de protecéo (EPI) constante no Kit de Emergéncia.

c¢) Verificar a extensdo da ocorréncia e coletar dados necessarios (existéncia de
vitimas, volume do produto vazado, contaminagdo em rios e codrregos,
possibilidade de principio de incéndio e condigdes climaticas) e informa-los ao
Controlador de Trafego.

d) No caso de ocorréncia de vazamento de Produto Perigoso, promover as
contencbes possiveis para que o produto ndo atinja os mananciais vizinhos,
lembrando-se sempre de nunca assumir riscos.

e) O Maquinista ou o Condutor de Equipamento Ferroviario que ndo possuir
treinamento para manuseio do produto perigoso n&o deve entrar em contato
com o produto, devendo apenas avaliar a extensdo da ocorréncia e informar
ao Controlador de Trafego.

f) Sempre que possivel, isolar a area da emergéncia utilizando cones e fita
zebrada disponivel no Kit de Emergéncia.

g) Instruir o Agente de Estagéo e o Manobrador, quando necessario, para apono e
disponibilizagéo de recursos para a contengao da emergéncia. /

Carlos AlbertolBuss
Supenntendente de Operagdo Feroviania
VALEC Eng. Const. e Ferrovias S.A
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15.1.3.

h) Adotar as medidas de protegdo do trem conforme instrugbes contidas neste
regulamento e acdes indicadas pela Equipe de Emergéncia, Seguranca e Meio
Ambiente.

DO CENTRO DE CONTROLE OPERACIONAL - CCO
O CCO deve:

a) Receber do Maquinista ou do Operador de Equipamento Ferroviario todas as
informages sobre o acidente, inclusive riscos potenciais para 0s envolvidos no
atendimento, conforme o procedimento vigente. E dever do CCO aplicar o
Plano de Atendimento & Emergéncia (PAE) na integra.

b) Comunicar imediatamente a ocorréncia do acidente as seguintes areas:
Mecanica, Via Permanente, Seguranga Patrimonial, Eletroeletrénica e
Operagéo local, para que os providenciem 0s recursos necessarios ao
atendimento.

c) Solicitar ao pessoal de campo a cobertura do trecho acidentado, em ambos 0s
sentidos, com afixacdo de placas de adverténcia, nas distancias preconizadas,
conforme estabelecido neste regulamento, e as posicées quilométricas dessas
placas passar&o a ser, respectivamente, os pontos de referéncias para o envio
de recursos.

d) Em casos de acidentes envolvendo pessoas, providenciar o meio mais rapido
possivel de socorro aos acidentados, informando as areas competentes,
conforme procedimento vigente.

e) Priorizar a circulagdo de veiculos destinados ao atendimento do acidente ou
desobstrucéo da linha.

f) Somente autorizar a movimentagéo da composicao envolvida no acidente apés
a Via Permanente ter observado as condigbes da linha, libera-la para a
circulacdo e o Maquinista ou o Operador de Trens ter verificado as condicdes
da composigéo.

g) Caso o acidente ocorra em trechos com linhas adjacentes, somente autorizar
a circulacdo por essas linhas depois de ter sido informado sobre suas
condigdes e certificar-se que estdo em habilitadas para trafego.

h) Providenciar para que todos os trens retidos em consequéncia da interrupgao
da via estejam em plenas condigdes de circulagdo no momento em que a via
for liberada.

15.2. ATENDIMENTO DAS OCORRENCIAS

15.2.1.

15.2.2.

A composicdo do trem de socorro deve estar sempre pronta para atendimento
imediato a qualquer acidente, sempre que solicitado.

A velocidade do trem de socorro deve seguir o procedimento vigente de VMA e
pode ser reduzida caso o responsavel pelo trem de socorro e o Inspetor de
Operacdo de Trens entendam que seja necessario, de acordo com O0s
equipamentos transportados e os trechos percorridos.

15.3. ATROPELAMENTO
DE PESSOAS:

15.3.1. Em caso de atropelamento, o Maquinista ou o Operador de Equipamentcy)
Ferroviario deve parar o trem e comunicar imediatamente ao CCO e, na medida/

do possivel, verificar a condigdo geral da ytima. O Controlador de Tra
\\*

Carlos Albérto Buss
Supenntendente de Operagdo Ferroviane VALES
VALEC Eng. Const. e Ferrovias SA
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15.3.2.

15.3.3.

15.3.4.

acionara o servigo local de socorro e as areas competentes da VALEC, de acordo
com a necessidade da ocorréncia e procedimentos em vigor.

Havendo solicitagdo da autoridade policial para comparecimento do Maquinista ou
o0 Operador de Equipamento Ferroviario até a Delegacia para depor, este ndo deve
se opor, desde que esteja acompanhado por representante da Seguranca
Patrimonial da VALEC, Advogado ou outro empregado da Empresa. O Magquinista
ou o Operador de Equipamento Ferroviario somente podera deixar o local da
ocorréncia com a chegada de substituto ou representante da VALEC para a
guarda do trem. Em hipétese alguma o Maquinista ou o Operador de Equipamento
Ferroviario deve se negar a prestar depoimento, sob a alegagéo de que 0 fara
somente em juizo.

Ap6s a liberagdo do trem pela Autoridade local ou, na falta desta, pela Seguranca
Patrimonial da VALEC, o Maquinista ou o Operador de Equipamento Ferroviario
substituto somente podera movimentar a composigéo apés entrar em contato com
0 CCO e receber a ordem de partida.

Sempre que o empregado envolvido em acidente com vitimas receber notificagéo
da autoridade policial ou judicial, deve entrar em contato imediatamente com
superior imediato e o setor juridico da VALEC.

DE ANIMAIS:

15.3.5.

Em caso de atropelamento de animais, o Maquinista ou o Operador de
Equipamento Ferrovidrio avisard ao Controlador de Trafego, que tomara as
providéncias necessarias.

15.4. PROVIDENCIAS INICIAIS EM CASO DE OCORRENCIAS FERROVIARIAS:

ACIONAMENTO DE DETECTOR DE DESCARRILAMENTO NA VIA

15.4.1.

15.4.2.

Em caso de acionamento do detector de descarrilamento, o Maquinista ou o
Operador de Equipamento Ferroviario deve parar imediatamente o trem,
comunicar-se com o CCO e aguardar instrugdes para proceder a inspegao da
composicao.

Em caso de acionamento do detector de descarrilamento, o Controlador de
Trafego deve avisar imediatamente ao Maquinista ou Operador de Equipamento
Ferroviario, solicitando parada imediata do trem e combinar a inspecéao do trem, a
fim de verificar o motivo do alarme.

Carlos benp Buss
Superintendente de Operagdo Ferroviartz
VALEC Eng Const. ¢ Fermowias S.A
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ACIONAMENTO DE DETECTOR DE DESCARRILAMENTO DE VAGAO (DDV)

15.4.3. Em caso de acionamento do detector de descarrilamento de vag&o, o Maquinista,
apos o trem parado, deve fazer contato com o Controlador de Trafego e aguardar
instrucdes sobre a inspegéo do trem.

ACIONAMENTO DE EMERGENCIA INVOLUNTARIA

15.4.4. A aplicagdo de emergéncia involuntaria ocorre por rompimento da mangueira do
encanamento geral, quebra de engate, castanha ou mandibula, descarrilamento,
valvula de controle ou valvula de descarga avariada (valvula KM ou de descarga
n° 8). No caso de emergéncia involuntaria, o Maquinista deve informar ao CCO e
aguardar assisténcia.

ACIONAMENTO DE EMERGENCIA VOLUNTARIA

15.4.5. A parada com aplicagdo de emergéncia voluntaria ocorre quando o Maquinista
necessita parar o trem no menor espago possivel para evitar um incidente ou
acidente. Neste caso, ele deve informar ao CCO.

16. VIGENCIA

16.1.  Este Regulamento de Operacao Ferroviaria - ROF — REV. 01 foi revisado pela equipe
abaixo relacionada e aprovado pela Diretoria Executiva — DIREX, com registro na Ata n°
/ e entrara em vigor a partir desta data.

16.2. O ROF anterior, aprovado em 27/11/2014, na 8962. Reuni&o Extraordinaria da DIREX, fica
expressamente REVOGADO a partir da entrada em vigor deste Regulamento nos termos do
item 16.1.

- EQUIPE DE REVISAO:
Anderson Araljo Possenti — Analista
Carolina Mayer Guerrero — Assessor Especialista
Danilo Luis Bettega — Assessor Especialista
Reginaldo Barbosa Teixeira da Rocha — Assessor Técnico
Sandro Homar Patrocinio — Assessor Técnico

Zoroastro Alves de Mello Neto — Assessor Especialista

N\ \

Carlos AlbeNo Buss
Superntendente de Operagdo Femowidra
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ANEXO |

Modelo dos elementos indicativos de risco

Classe 1 — Explosivos

(N°1)

Subclasses 1.1,1.2¢e 1.3

Simbolo (bomba explodindo): preto

Fundo: laranja.

Namero “1” no canto inferior.

. Carlos Al uss
Upenntendente de Operagdo Feroyz,
VALEC Eng Const. e Ferroyag Sk
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146
N

(N° 1.4) (N° 1.5) (N° 1.6)

Subclasse 1.4 Subclasse 1.5 Subclasse 1.6
Fundo: laranja.

Numeros: pretos. Os numerais devem medir cerca de 30mm de altura e cerca de 5mm de largura
(para um rétulo medindo 100mm x 100mm).

Ndamero “1” no canto inferior.
** | ocal para indicagdo da subclasse

* Local para indicagdo do grupo de compatibilidade

Duanilo Jetteg
Assess¢ é ialista
Carlos Alberto Buss 209

Supenntendente de Operacdo Fermoviar: 3§
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Classe 2 — Gases

8

GAS
INFLAMAVEL

2

(N° 2.1)
Subclasse 2.1
Gases inflamaveis
Simbolo (chama): preto ou branco.
Fundo: vermelho.

Ndamero “2” no canto inferior

GAS NAD
INFLAMAVEL
NAO TOXICO

2

(N° 2.2)

Subclasse 2.2

Gases Nao-Inflamaveis, Ndao-Toxicos Dannity X

Ass
Carlos AlberfoBuss

Supenntendente de Operagdo Ferrovina
VALEC Eng. Const. e Fermovias SA
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Simbolo (cilindro para gas): preto ou branco.

Fundo: verde

Numero “2” no canto inferior

(N° 2.3)

Subclasse 2.3

Gases Toxicos

Simbolo (caveira): preto.

Fundo: branco.

Namero “2” no canto inferior

Carlos Alberto Buss
Supenntendente de Operagdo Feroviéria
\Akf€:Eng. Const. e Femovias SA
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Classe 3 - Liquidos inflamaveis

6

LiQUIDO
INFLAMAVEL

3

(N°3)
Simbolo (chama): preto ou branco.
Fundo: vermelho

Namero “3” no canto inferior

Classe 4 — Sélidos inflamaveis; substincias sujeitas a combustio espontanea;
substancias que em contato com a agua, emitem gases inflamaveis

(N° 4.1)
Subclasse 4.1 “\\
Sélidos inflamaveis .
Carlos Alberto Buss

Supenntendente de Operacéo Ferroviar.
VALEC Eng. Const. e Fermouas § 2
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Simbolo (chama): preto.
Fundo: branco com sete listras verticais vermelhas.

Numero “4” no canto inferior

(N° 4.2)

Subclasse 4.2
Substancias Sujeitas a Combustao Espontéanea
Simbolo (chama): preto
Fundo: metade superior branca, metade inferior vermelha.

Numero “4” no canto inferior

Carlos Albérto Buss
Supenntendente de Operago Ferroviaia
VALEC Eng Const. e Femovias SA
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PERIGDSO
QUANDO
MOLHADO

4

(N° 4.3)
Subclasse 4.3
Substancias que Emitem Gases Inflamaveis em Contato com a Agua
Simbolo (chama): preto ou branco.
Fundo: azul

Namero “4” no canto inferior.

Carios Alberto Buss
Superntendente de Operagdo Fermowian:
VALEC Eng. Const. & Ferrovias S A
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Classe 5 — Substéincias Oxidantes e Perdxidos Organicos
ye9
M
o 514
52
(N° 5.1) (N° 5.2)
Subclasse 5.1 Subclasse 5.2
Substancias Oxidantes e Peréxidos Organicos
Simbolo (chama sobre um circulo): preto
Fundo: amarelo
-
Buanilo itegu
onadialia
Superntendente de Operaco Ferrowiéna Ass‘fg" Tocpeki
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Classe 6 — Substancias Toxicas (venenosas) e Substancias Infectantes

(N° 6.1)

Subclasse 6.1, Grupos de Embalagem | e Il

Substancias Toxicas (Venenosas)

Simbolo (caveira): preto.

Fundo: branco.

Nimero “6” no canto inferior.

Supenntendente de Operacdo Femoviara
VALEC Eng. Const. e Ferrovias S.A
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(N° 6.2)
Subclasse 6.2
Substancias Infectantes H 40
R /}/\/
A metade inferior do rétulo deve conter a inscrigido: “SUBSTANCIA INFECTANTE”.
Simbolo (trés meias-luas crescentes superpostas em um circulo) e inscrigao: pretos.

Fundo: branco.

Numero “6” no canto inferior

Classe 7 — Materiais Radioativos

&
RADIDATIVO |

CONTEUDO
ATVDACE

(N° 7A)

Categoria | - Branco
Simbolo (trifélio): preto.
Fundo: branco.
Texto: preto na metade inferior do rotulo:
“RADIOATIVO”
“Conteudo...”
“Atividade...”

"

Colocar uma barra vermelha apés a palavra “Radioativo”.

Namero “7” no canto inferior.

Carlos Albérto Buss
Supenntendente de Operagdo Fermoviana
VALEC Eng. Const. & Ferrovias S.A
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s ‘"
" RADIOA%VO Pz RADIGA%VO m /7
B r— e
4 Y4
(N°7B) (N° 7C)
Categoria Il - Amarela
Categoria lll - Amarela
Simbolo (trifélio): preto.
Fundo: metade superior amarela com bordas brancas, metade inferior branca.
Texto: preto, na metade inferior do rétulo:
“RADIOATIVO”
“Conteudo...”
“Atividade...”
Em um retéangulo de bordas pretas — “indice de Transporte”.
Colocar duas barras verticais vermelhas apés a palavra “Radioativo”
Colocar trés barras verticais vermelhas apds a palavra “Radioativo”
Namero “7” no canto inferior.
~ Carlos Albério Buss Y
Suﬁ'gﬁngsgtigigﬁem‘;éo Femowar Daniig Ly o ;{:ﬁfg‘
ALEL Eng. Const. e Ferrovias S 4 P 817
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Classe 8 — Corrosivos
49y
A\

(N°8)

Simbolo (liquidos pingando de dois recipientes de vidro e atacando uma mao e um pedaco de
metal): preto.

Fundo: metade superior branca, metade inferior preta com bordas brancas.

Numero “8” em branco no canto inferior.

Carlos Alberip Blss
Supenntendente-de Opéragdo Femoviana
VALEC Eng. Const. e Femovias S.A
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Classe 9 — Substancias Perigosas Diversas

(N°9)

Simbolo (sete listras na metade superior): preto.

Fundo: branco.

Namero “9”, sublinhado no canto inferior

. \
Carlos Albérto Buss
Supenntendente-de Operacdo Ferrovar
VALEC Eng. Const. e Ferrovias S 4
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ANEXO Il
N

ELEMENTOS INDICATIVOS DE RISCO

Pictograma ou simbolo de identificagdo de risco
Texto indicativo da natureza do risco

Numero da classe ou subclasse de risco

Rétulo de Risco
Cores de fundo:
- Vermelho = Inflamaveis (gases ou liquidos).
- Laranja = Explosivos.
- Verde = Gases ndo inflamdveis nao toxicos.
- Branco = Toxicos / Infectantes.
- Branco com sete listras verticais vermelhas = Sélidos inflamaveis.

- Metade superior branca, metade inferior vermelha = Substancias sujeitas a
combustdo espontanea.

- Azul = Substancias que em contato com a agua emitem gases inflamaveis.
- Amarelo = Oxidantes / Perdxidos Organicos.
- Metade superior branca, metade inferior preta = Corrosivos.

- Sete listras pretas na metade superior, fundo branco = Substancias o

erigosas diversas. y
Perig Danilo L fovees:
Assessor Fepecigiista
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ELEMENTOS INDICATIVOS DE RISCO

Painel de Seguranga
Ex.: produto téxico e infimdvel (risco subsidiario)
O 2° Algarismo
representa o
risco subsidiario
Numero
de Risco
Numero
da ONU

-Cor de fundo = laranja

- Obs.: se o produto reagir perigosamente com agua, a letra X vira antes do n°. de risco do produto.
Ex.: X 423

- O n°. de risco do produto é formado por até 3 algarismos e representa a intensidade do risco.

- O n°. da ONU do produto & formado por 4 algarismos e representa a identificagao do produto e € a
mesma no mundo inteiro.

Carlos Al ' Buss
Superintendente de Operacdo Fermoviar
VALEC Eng. Const. ¢ Femovias SA
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ANEXO llI
Modelos de Licencga por Taldo - LICENGCA CONDICIONAL 193
N

VALEC | cencaconbicionaL | N

ESTAGAO SR. MAQUINISTA DO TREM
TREM LoCO

AUTORIZADO PARA CIRCULAR DE

ATE

CRUZANDO TREM LOCO

NA ESTAGCAO DE

ORDENS RESTRITIVAS E OBSERVAGOES:

DATA HORA

ASSINATURA DO AGENTE

1

Carlos All\& Buss

Superintendente-de Operagdo Ferroviara
VALEC Eng. Const. e Fermovias S.A
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Modelos de Licenga por Taldo - LICENCA DE EMERGENCIA

VALEC | LiceENGADE EMERGENCIA

ESTAGAO SR. MAQUINISTA D

TREM LOCO
AUTORIZADO PARA CIRCULAR DE
ATE
CRUZANDO TREM
NA ESTAGAO DE

ORDENS RESTRITIVAS E

URA DO AGENTE

Carlos A Buss
Supenntendente-de Operacdo Fermovidria VALE
VALEC Eng. Const. e Ferrovias S A
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Processo
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ANEXO IV
y 4

TABELA PADRAO DA PRIMEIRA LETRA PARA A PREFIXACAO DOS TRENS - POR PRODUTO

LETRA

PRODUTO

I 6 m m U O @™ »

N < X S € €C 4w =xxpPp 90228 rr R «

Acucar e Cana de Agucar
Bauxita

Conteiner

Passageiros

Especial Passageiros
Produtos Siderurgicos
Animais

Papel e Celulose

Frutas e Hortifrutigranjeiros
Cereais (Mistos)

Carga Geral

Calcario

Minérios Diversos

Minério de Ferro

Adubos e Fertilizantes
Petrdleo e Derivados
Carvao

Veiculos de Via (Rodo; Auto de Linha; Socadora; Niveladora; Alinhadora)
Soja e Farelo de Soja

Carga Especial

Automoveis e Piggyback

Sal

Trens de Servigo (Locomotiva Escoteira; Trem de Socorro)

Produtos Quimicos
Cimento e Clinquer
(Em Aberto)

¢ Bynile Ly 5tir,
Assessor E£DERialista
Carlos Alberto Buss ma [ﬁ
Supenntendente de Operacdo Ferroviania VALEC Eng. Cafisi/e Fefrovias S.A
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TABELA PADRAO DA SEGUNDA E TERCEIRA LETRAS PARA A PREFIXAGAO DOS TRENS - FERROVIAS DE ORIGEM E DESTINO

LETRA CONCESSIONARIA
AREA DE ATUACAO
Mato Grosso do Sul - MS
rumeo
DENOMINAGAO/CONSTITUICAO BITOLAS / EXTENSAO
Rumo Logistica Operadora Multimodal S/A. . P
BIhS Noe. 1,00 m 1,60m 1,00/1,60 m (mista)
(Ferrovia Norte Brasil S/A - FERRONORTE). 0 735 Km 0
AREA DE ATUAGCAO
P Sdo Paulo - SP
Minas Gerais - MG
rumeoe
DENOMINAGAO/CONSTITUICAO BITOLAS / EXTENSAO
Rumo Logistica Operadora Multimodal S/A.
Malha Paulista. 1,00m 1,60m 1,00/1,60 m (mista)
(Ferrovias Bandeirantes S/A - FERROBAN). 305 Km 1.533 Km 269 Km
AREA DE ATUACAO
DENOMINAGCAO/CONSTITUICAO BITOLAS / EXTENSAO
Ferrovia de Integracdo Oeste - Leste - FIOL. 1,00m 1,60m 1,00/1,60 m (mista)
AREA DE ATUACAO
Para - PA
\/ A l F Maranhdo - MA
DENOMINAGAO/CONSTITUICAO BITOLAS / EXTENSAO
EFC - Estrada de Ferro Carajas. 1,00 m 1,60m 1,00/1,60 m (mista)
0 892 Km 0

Carlos Albe BNbS
Superintendente de Operago Femoviar,
VALEC Eng. Const e Fermovias S A
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TABELA PADRAO DA SEGUNDA E TERCEIRA LETRAS PARA A PREFIXAGAO DOS TRENS - FERROVIAS DE ORIGEM E DESTINO

uqﬁ

VAAN
LETRA CONCESSIONARIA
AREA DE ATUAGAO
. Maranhdo - MA
Tocantins - TO
(=3
DENOMINACI'\O/CONSTI'IUICI'-'\O BITOLAS / EXTENSAO
FNS - Ferrovia Norte Sul S/A. .
Ferrovia Norte Sul - Tramo Norte. 1,00m 1,60m 1,00/1,60 m (mista)
0 720 Km 0
AREA DE ATUAGAO
Minas Gerais - MG
M R s Rio de Janeiro - RJ
S3o Paulo - SP
Lejiaticn s 2
DENOMINACﬂO/CONSTITUICﬂO BITOLAS / EXTENSAO
A5 Lo stien b, 1,00m 1,60m 1,00/1,60 m (mista)
0 1.708 Km 91 Km
AREA DE ATUACAO
TRANSNORDESTINA T
Piaui - PI
Logistice S.A Ceard - CE
T Rio Grande do Norte - RN
DENOMINACI'\O/CONSTlTUICAO BITOLAS / EXTENSAO
Transnordestina Logistica S/A. - TLSA. 1,00m 1,60 m 1,00/1,60 - (mista)
4.257 Km 0 20 Km
AREA DE ATUACAO
VALEC Erem
Goids - GO
DENOMINACAO/CONSTITUICAO BITOLAS / EXTENSAO
FNS - Ferrovia Norte Sul - Tramo Central. 1,00 m 1,60 m 1,00/1,60 m (mista)
0 856 Km 0
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