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1.0 ESTUDOS SOCIOECONOMICOS
1.1. INTRODUCAO

Os estudos socioeconémicos tém por finalidade avaliar os beneficios e os custos de
um empreendimento, sob o ponto de vista da sociedade como um todo, e verificar se
0 mesmo atende o nivel de retorno esperado. Estes beneficios e custos devem levar
em consideracdo as metas pretendidas pelo empreendimento e 0s impactos
proporcionados ao meio-ambiente em que vai atuar.

O presente estudo socioecondmico tem por finalidade avaliar a implantagdo do
trecho da Ferrovia da Integracdo Centro-Oeste (FICO) que se desenvolve do
entroncamento com a Ferrovia Norte-Sul (FNS) em Campinorte até Vilhena, com
uma extensédo de 1.630 km.

O principal objetivo desta ligacao ferroviaria consiste em apoiar o escoamento da
producéo de graos (soja e milho) do Estado do Mato Grosso além de proporcionar a
importacdo e exportacdo de outros produtos para a area de influéncia da ferrovia,
tais como: adubo, alcool, combustivel, agclcar, cimento e mercadorias movimentadas
em containeres.

A implantacdo da FICO tras uma modificacdo significativa na logistica de
escoamento de gréos do Estado do Mato Grosso que requer que avaliagdo do
impacto causado por sua implantacdo considere a origem e o destino final dos fluxos
por ela captados. Assim o conhecimento desta logistica e de suas possiveis
alteracfes até o inicio da operacédo dos trechos da FICO é fundamental para poder
avaliar os beneficios da sua implantacao.

1.2. LOGISTICA BASICA

As informacBes e perspectivas sobre o quadro logistico futuro considerado na
avaliacao da FICO foi obtida junto APROSOJA - Associacao dos Produtores de Soja
e Milho de Mato Grosso.

Segundo informacdes fornecidas pela APROSOJA, da producédo de graos do Estado
de Mato Grosso, 60% ¢é destinada a exportacdo e 40% ¢é destinada para producéo de
Oleo e farelo dentro do proprio estado. A maior concentracdo de esmagadoras de
soja situa-se em Rondonopolis, mas podem ser encontradas em Primavera, Cuiab4,
Lucas do Rio Verde e Sorriso.

Cerca de 30% dos produtores de soja também cultivam o milho na entre safra. A
movimentacdo de soja representa 80% e a de milho 20% da movimentacdo de
graos.
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Estima-se que 2010 sejam produzidas 27.437 mil toneladas de graos, que utilizara a
seguinte logistica na exportagao:

50% - transportada de bi-trem até Alto Araguaia e depois pela ALL - Malha
Norte até Santos.

13% - transportada de bi-trem até Araguari e depois pela FCA/EFVM até
Vitoria.

12% - transportada de bi-trem até Paranagua.

5% - transportada de bi-trem até S&o Francisco do Sul.

3% - transportada de bi-trem até Sdo Simdao, pelo Rio Paranaiba e Hidrovia
Tieté - Parana até Pederneiras e depois pela ALL - Malha Paulista até
Santos.

16% - transportada de bi-trem até Porto Velho e depois pelo Rio Madeira até
Itacoatiara ou Santarém.

Com a pavimentagdo das rodovias BR-158 e BR-163, prevista de estarem
concluidas antes de 2014, a logistica prevista para 2010 vai se alterar,
estabelecendo-se uma nova logistica de escoamento da producdo de grdos no
Estado do Mato Grosso com tendéncia para escoamento em dire¢éo a regido norte
do pais, preferencialmente pelo Porto de Itaqui.

Segundo APROSOJA, sem a existéncia da FICO, a estrutura logistica da exportacdo
de gréos, a partir de 2014, com a pavimentacdo das BR-163 e BR-158, seria a
seguinte:

A producao de Brasnorte seria escoada por rodovia em direcao a Porto Velho
e depois, via hidrovia, para Santarém (50%) e Itacoatiara (50%) e dai
exportada.

Da producéo de Lucas do Rio Verde 63% seriam escoadas pela BR-163 até
Santarém e depois, por hidrovia, até Vila do Conde. Os restantes 37% seriam
escoados por Santos e Vitéria, na proporcdo de 75% para Santos e 25% para
Vitoria.

A producéo de Agua Boa seria escoada pela BR-158 até Maraba e depois por
hidrovia até Vila do Conde.

A producéo de Paranatinga seria escoada para Santos, via ALL - Malha Norte.

Com a implantacdo da FICO abrem-se a possibilidade da exportacdo de grados do
Estado o Mato Grosso serem efetuadas, por via ferroviaria, por mais trés portos:
Itaqui, llhéus e Belém/Vila do Conde. Para que a exportacdo de grdos por estes
portos seja possivel é necessario que 0s seguintes trechos ferroviarios estejam em
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operacdo antes da entrada em operacao da FICO, ou seja, antes de 2014: o tramo
sul da Ferrovia Norte Sul (FNS) entre Campinorte e Palmas, com 536 km, a Ferrovia
de Integracdo Oeste - Leste (FIOL), com 1.523 km e o trecho a Ferrovia Norte Sul
(FNS) entre Acailandia — Belém com 480 km.

Complementarmente para que o sistema ferroviario possa captar o transporte dos
demais produtos identificados na area de influéncia da FICO é necessario que esteja
concluido, até 2014, do tramo sul da FNS os trechos de Campinorte até Anapolis,
com 306 km, e o trecho de Ouro Verde de Goias até Estrela do Oeste, com 679 km
estejam também concluidos até 2014.

O Sistema de Transporte considerado na avaliacdo socioeconémica da FICO é
apresentado na llustracdo 1 onde pode ser visualizado as ligacfes rodoviarias, as
ligacdes ferroviarias, as ligacGes hidroviarias bem como todos os portos de
exportacao de graos.

1.3. DETERMINACAO DOS BENEFICIOS DIRETOS
1.3.1. Aspectos Envolvidos

Os beneficios diretos com a implantacdo de um trecho ferroviario dizem respeito a
reducdo dos custos operacionais, a reducdo dos niveis de acidentes e a reducdo da
emissdo de poluentes na atmosfera. Estas reducbes devem ser obtidas
considerando dois cenarios. O primeiro cenario nao considera a existéncia do trecho
ferroviario objeto de avaliacdo. O segundo cenario insere no contexto o trecho
ferroviario objeto de avaliagdo considerando suas etapas de implantacdo. Os
beneficios sdo avaliados com a demanda potencial captavel com a introducdo do
trecho ferroviario.

A seguir serdo explicitados a metodologia e os valores obtidos para determinacao
destes beneficios.

1.3.2 Reducéo dos Custos Operacionais
1.3.2.1 Consideragdes Gerais

Os custos operacionais foram obtidos considerando todas as modalidades de
transporte, incluindo os transbordos, envolvidas na cadeia logistica da exportacdo de
graos desde o transporte do local da producdo até o embarque nos portos de
exportacdo. Para os outros produtos previstos nos estudos de demanda passiveis de
serem captaveis, na area de influencia, pela ferrovia foram considerados os custos
operacionais da origem e ao destino do fluxo de transporte que foram denominados
custos totais de transportes.




2l o
e S
'__ 3 5 o
)
‘v\m S
E ©
< P
_ [0
T |x
o
g | -
O o| d
ox| 2| 8
~a_m<3v O. T
el 2| 8
© rﬁlqu I 1
al21|] 8| &
R ;
= o @ I___mN
] o] LLl
g |eO| x|2.
c 'S 0 HR
2l |@®(3
(ERE
%] (J] S o
e
m z =
E
=
o
=
g [Off
a | LW S
; %)
-l 2 38
<|| 2 ¢
o =
V < Q
> %
L
O
0
w Q9
O
%)
= 0OZ
g X
1 4 mm%%
==
1y Qo9zZ
I czp S
| Egat
Ly S
L | 3gud
___ . AQ=3
MUNUE
s -0OA
2 nmoZ
FWUE>>

-
L o BUZ u FEXLI) N “

.MH_ = JLHOdSNYH1 30 YINILSIS
smuEs | opdensn||

bLE

uy gig Eauljfig - MSaQ Op BjEL]
anbuuel - @sag op Pjans]

NS O RSEIHE ] DES

enbpuzieg
i
kind3 m_a aysa) O Bans] LJ
3 .
s .
b Iy uenbeigs : .
ejenkieny oi)y :
SEMIC) B BpIAM a.h_:.._.'o " ¢ '
B 7 S PR ..~
v Te, Ve R 4 .
™ & - "
9CZm  OpL e N * -
N : :

[} ehugeusing  jy Op SE30  SLNMEERR BUALER

s ssunsEnnnnnnnnn — _EEE»Wl_.nnl.lumml.-ll-l'-l-l.

EIR[IEOIE)|

L ]
92w .
SEMI|E ] e i '
&F 1 ] "a & .
syjodouganiiy MET - ., .
+ BoluA - L .o
- “e, FIEUE -,
. E9HE 0'E  *s, .
seleien s (311 R .
CL ] ' LR .
(11 3 W fa,w
L *an
] e
: LR T

Ly, ] puL] Op Bl

Zik




"Desenvolvimento Sustentavel do Brasil" ,‘_’\_

'EH'E+-'ER Ferrovia de Integragéo Centro- S

VA L EC Oeste — EF 354 Qualidade Total
Titulo: N° VALEC Fl.
ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE 80-RL-000H-00-001 7 de 100
TECNICO E ECONOMICA ) N° PROJETISTA Rev.
VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E RT-EN-19-EO-001 0
VIABILIDADE FINANCEIRA

A reducéo dos custos operacionais foi obtida considerando a diferenca dos custos
logisticos totais da exportacdo dos grdos e dos custos totais de transportes dos
demais produtos obtidos nos dois cenarios: sem e com a FICO.

O ponto inicial para a determinacdo dos custos de uma cadeia logisticos € a
obtencao das distancias de transporte por modalidade sendo que para o transporte
ferroviario sua determinacao deve ser efetuada também por concessionaria.

Os custos operacionais foram determinados em termos financeiros e aplicados o
fator de conversao sugerido pelo DNIT de 0,70 para obter os custos operacionais em
termos econdémicos.

1.3.2.2 Distancias de Transporte

As distancias de transporte por rodovia foram obtidas do “site” das 4Rodas que
possibilita obter as distancias rodoviarias entre as sedes dos municipios brasileiros.
Foi considerada a distancia que utiliza a rota com as estradas em melhor estado de
conservacgao.

As distancias ferroviarias dos diversos trechos foram obtidas das concessionarias
ferroviarias e as distancias hidroviarias através de consulta no “site” do Ministério dos
Transportes, ANTAQ e do DNIT.

Inicialmente foram determinadas as distancias rodoviarias entre 0s municipios
produtores de grdos com os principais pélos definidos na FICO (Brasnorte, Lucas do
Rio Verde, Paranatinga e Agua Boa) alem da distancia rodoviaria entre estes pélos e
0s possiveis locais de transbordo (Porto Velho, Santarém, Marab4a, Alto Araguaia e
Araguari).

As distancias dos municipios produtores de graos aos pélos variam, em média, de 97
a 184 km. J& as distancias aos possiveis locais de transbordo se apresentam bem
maiores dependo do pdlo considerado. Para Alto Araguaia esta distancia situa-se
entre 395 e 972 km sendo que para os demais locais de transbordo as distancias
variam de 1.011 a 1.756 km.

A seguir foram determinadas as distancias, por modalidade, para todas as possiveis
rotas de escoamento da producao de graos, com ou sem FICO, com a quantificacéo
do nimero de carga, descarga e transbordo (movimentagéo) envolvida. Estas rotas
séo:

Via rodoviaria (BR-364) e hidroviaria (Rio Madeira e Rio Amazonas) para
Santarém e Itacoatiara, por Porto Velho e Vilhena.
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Via rodoviaria (BR-163) e hidroviaria (Rio Amazonas) para Santarém e
Belém/Vila do Conde.

Via rodoviaria (BR158) e hidroviaria (Rio Tocantins) para Belém/Vila do
Conde, por Maraba.

Via rodoviaria e ferroviaria (ALL) para Santos.
Via rodoviaria e ferroviaria (FCA/EFVM) para Vitoria.

Via ferroviéria, rodoviaria (BR-364) e hidroviaria (Rio Madeira e Amazonas)
para Santarém.

Via ferroviaria (FICO/FNS/FC) para Itaqui.
Via ferroviaria (FICO/FNS/FIOL) para lIhéus.
Via ferroviaria (FICO/FNS) para Belém/Vila do Conde.

A menor distancia que envolve ferrovia é para Santos com 2.369 km. Verifica-se que
as distancias totais por pelas diversas rotas variam entre 2.117 e 3.761 km.

Finalmente foram determinadas as distancias rodoviarias e ferroviarias no transporte
dos outros produtos captaveis pela ferrovia na sua area de influéncia desde a origem
e o destino da carga. Para os produtos transportados dentro da area de influéncia da
FICO as distancias de transportes situam-se entre 202 e 1.426 km por ferrovia e 321
a 1.721 km por rodovia. Para o transporte a mais longa distancia estes valores
variaram entre 280 e 2.525 km por rodovia e 509 a 3.378 km por ferrovia.

Os dados sobre as distancias de transportes mencionados encontram-se
apresentados nos Quadros 1.1 a 1.3.

1.3.2.3 Custos Operacionais Rodoviarios

O custo operacional do transporte rodoviario foi determinado utilizando, de forma
simplificada, a metodologia preconizada pela NTC para determinar os custos do
transporte rodoviario. A metodologia da NTC tem como objetivo orientar a definicdo
dos niveis de fretes a serem aplicados junto aos clientes de seus associados.

Na realidade a metodologia é a comumente utilizada na determinacdo dos custos
rodoviarios partindo de uma pesquisa de mercado sobre o preco dos seus principais
componentes associados a coeficientes técnicos de consumo destes insumos.

Desta forma foram obtidos os precos de aquisicdo do cavalo mecanico, da
carroceria, de pneus e protetor alem dos precos unitarios de recapagem, do litro de
combustivel, do litro de éleo do carter, do litro de 6leo de cambio/diferencial, lavagem
e lubrificacdo, niumero e salario de motorista.
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Os coeficientes técnicos de consumo dos insumos dizem respeito a vida util dos
pneus, numero de recapagem por pneus, coeficiente de perdas de pneus novos,
quilometragem mensal, rendimento do combustivel, capacidade de 6leo do carter,
quilometragem para troca do 6leo do carter, capacidade de 6leo do diferencial,
quilometragem da troca de 6leo do diferencial, quilometragem lavagem do veiculo,
capacidade média de carga, velocidade média, horas trabalhada e taxa de
manutenc¢ao anual do veiculo.

Para definicdo das despesas de remuneracdo do capital é estimada a vida util do
veiculo e da carroceria, a taxa de reposicao e taxa anual de remuneracao do capital.

Alem destes coeficientes técnicos sao consideradas as despesas com seguro
proprio, IPVA, taxa de licenciamento, DEPVAT, encargos sociais, PIS, COFINS, IOF
sobre seguro, GRIS e custo valor (ad-valorem).

As despesas administrativas foram definidas como um percentual dos custos fixos
operacionais.

Com base nestes dados foram determinados as despesas administrativas, 0s custos
fixos e custos variaveis da operacdo. Os custos fixos abrangem os itens referentes a
remuneracao do capital, salario de motorista, reposicdo do veiculo, reposicdo da
carroceria, licenciamento e coberturas de seguros. Os custos variaveis incluem
manutencao do veiculo, combustivel, lubrificantes, lavagem e consumo de pneus.

Alem destes custos foram consideradas as despesas com PIS, COFINS, GRIS e
custo valor (ad-valorem).

Os custos operacionais rodoviarios foram determinados para quatro tipos de
veiculos: bi-trem, semi-reboque, tanque e containeres. O bi-trem € utilizado para
transporte de graos. O semi-reboque para transporte de acucar, cimento, adubo e
demais produtos. O caminhdo tanque para transporte de combustivel e alcool e o

plataforma para transporte de containeres, cheio e vazio.

Com base na estrutura de custo do transporte rodoviario foram determinadas os
custos operacionais para o transporte dos produtos analisados em funcédo da
distancia de transporte.

De acordo com os célculos efetuados os custos fixos do transporte rodoviario situa-
se na faixa de R$ 7,33 a R$ 21,78 por tonelada transportada e o custo variavel de
R$ 0,10 a R$ 0,13 por tonelada - quilémetro.

Os Quadros 1.4 a 1.7 apresentam a estrutura dos custos operacionais rodoviarios
para os quatros tipos de veiculos utilizados no presente estudo.
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1.3.3.4 Custos Operacionais Ferroviarios

Os custos operacionais ferroviarios foram determinados de duas formas. A primeira
diz respeito aos custos operacionais nos trechos ferroviarios das concessionarias
existentes que serdo utilizados para exportacdo dos graos e para o transporte dos
demais produtos ou nos trechos que deverdo estar concluidos por ocasido da
entrada em operacdo da FICO. O segundo diz respeito aos custos operacionais da
propria FICO.

Os custos operacionais ferroviarios das atuais concessionarias, ALL Malha Norte,
ALL Malha Paulista, Ferrovia Norte Sul, Estrada de Ferro Carajas, Ferrovia Centro
Atlantica e Estrada de Ferro Vitéria Minas foram determinados a partir das
demonstra¢des financeiras disponibilizadas pela ANTT - Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres, relativos aos anos de 2007, 2008 e 2009. Foram obtidas
também para cada concessionaria as tonelagens transportadas (TU), as producdes
de transporte (TKU) e as demonstracdes do resultado dos exercicios para 0os anos
mencionados.

As demonstra¢ces dos resultados dos exercicios apresentam 0s custos e despesas
classificadas em:

Deducdes da receita bruta, que correspondem aos impostos.

Custo de bens e/ou servigcos vendidos, que inclui os custos de manutencao da
via, dos sistemas e do material rodante e os custos de operacao.

Despesas operacionais, que sao subdivididas em despesas com vendas,
despesas gerais e administrativas, despesas financeiras e outras despesas
operacionais.

Para a classificacdo destes custos e despesas em custos variaveis e custos fixos,
foram adotados os seguintes critérios:

Foram considerados custos variaveis os impostos e 60% do custo de bens
el/ou servicos vendidos.

Foram considerados custos fixos 40% do custo de bens e/ou servigos
vendidos, as despesas com vendas, as despesas gerais e administrativas e
as outras despesas operacionais.

As despesas financeiras ndo foram incluidas no custo uma vez que, além de
apresentarem grande variabilidade, dependem basicamente da estrutura de
capital das concessionarias e das decisdes de financiamento, motivadas
principalmente pelo volume de investimentos realizados.
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No caso da FCA, o pagamento da “concessdo e arrendamento”, que foi
contabilizado no custo dos servigos prestados, foi considerado um custo fixo.

Verifica-se que 0s custos fixos nas atuais concessionarias situam-se entre R$ 4,85 e
R$ 26,68 por tonelada e os custos variaveis entre R$ 0,012 a 0,107 por TKU.

Os Quadros 1.8 a 1.13 apresentam os célculos efetuados para se determinar o custo
variavel, em Reais por TKU, e o custo fixo, em Reais por TU, para cada
concessionaria. Observa-se que os valores foram calculados para cada ano
isoladamente considerado na andlise (2007, 2008 e 2009) e atualizados para Agosto
de 2010 pelo IGP-DI. Em seguida obteve-se a média dos valores atualizados.

Para a Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste (FICO) os custos variaveis e fixos foram
obtidos a partir dos dados do projeto operacional, que estimou, ano a ano, a
tonelagem transportada (TU) e a producdo de transporte (TKU), bem como os
impostos, os custos de manutencao (fixos e variaveis), os custos de operacao (fixos
e variaveis) e as despesas operacionais (fixas).

Com base nestas informacdes, conforme apresentado no Quadro 2.14, foram
calculados, para cada ano, a partir do inicio da operacdo da ferrovia, 0s custos
variaveis e os custos fixos, e obtidos, para cada ano, os custos variaveis, em Reais
por TKU, e o custo fixo, em Reais por TU. A média dos valores anuais foi adotada
como custos operacionais da FICO.

Estima-se que os custos fixos da FICO situe-se em R$ 17,10 por tonelada e os
custos variaveis em R$ 0,028 por TKU.

O Quadro 2.15 apresenta um resumo dos principais indicadores utilizados na
determinacdo dos custos operacionais ferroviarios bem como os custos fixos e
variaveis adotados para o transporte ferroviario nas atuais concessionarias e na
FICO.

1.3.3.5 Custo do Transporte Hidroviario

O custo do transporte hidroviario foi determinado com base nas informacdes
fornecidas pela APROSOJA. De acordo com esta associacao o frete cobrado para
transporte de graos entre Porto Velho e Itacoatiara é de R$ 45,00 (USD 25,00) por
tonelada e entre Porto Velho e Santarém é de R$ 59,40 (USD 33,00) por tonelada.
Com base nestas informacdes foi ajustada uma equacao linear para estimar o custo
de transporte hidroviario por tonelada para outras distancias, caso fosse necessario.
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1.3.3.6 Custo do Transporte Maritimo

O custo por tonelada do transporte maritimo de graos foi determinado para cada
porto de exportacdo considerando os mercados a que se destinam.

Os portos de exportacao considerados foram Santos, Vitéria, Itacoatiara, Santarém,
llhéus, Belém e Itaqui.

Os gréos sdo exportados para a Europa e para a Asia na propor¢édo de 60% e 40%
respectivamente. Considerou-se navio com capacidade de 60.000 toneladas e com
custo diario de navegacao de USD 25.000,00.

Para cada rota foi determinada a distancia direta dos portos de exportacao
mencionados para Roterdam e utilizando rotas alternativas (Canal do Panamé e
Cabo da Boa Esperanca) para Shanghai. Em funcdo da distancia foram obtidos os
dias necesséarios de navegacdo entre os portos de exportacdo e de importacdo e
determinado o custo do transporte maritimo para cada rota.

O custo médio do transporte maritimo de cada porto exportador foi obtido
ponderando-se com a proporcdo de participacdo da exportacdo de grdos no
mercado europeu e chinés.

Verifica-se que ndo ha uma diferenca significativa nos custos do transporte maritimo
dos portos exportadores considerados variando os valores obtidos entre R$ 14,34
para o Porto de Itaqui e R$ 16,01 para o Porto de Vitoria.

O Quadro 2.16 apresenta os custos adotados para todo o transporte aquaviario.
1.3.3.7 Custo da Carga/Descarga/Transbordo

A estimativa dos custos unitarios da carga, descarga e transbordo dos graos
(movimentacéo) foram fornecidos pela APROSOJA. De acordo com esta associagao
0 custo de manuseio dos grdos € estimado em USD 2,00 por tonelada. Foi adotada
uma taxa cambial de USD = R$ 1,80 o que resulta num custo de R$ 3,60 por
tonelada movimentada.

O Quadro 2.17 apresenta uma visao geral dos custos operacionais adotados para a
modalidade rodoviaria, hidroviaria e de transbordo.

1.3.3.8 Custos Logisticos

Os custos logisticos por tonelada transportada foram determinados para cada uma
das modalidades envolvidas em fungdo das distancias das rotas escolhidas para
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escoamento dos grdos e dos demais produtos previstos com possiveis de serem
captados pela ferrovia.

Para melhor determinacé&o dos custos do transporte rodoviario, por tipo de produto, e
para o transporte hidroviario foram ajustadas curvas que representam estes custos
em funcéo da distancia de transportes.

Para a exportacdo dos grdos os menores custos totais logisticos foram obtidos
utilizando o Porto de Itaqui cujos valores variaram entre R$ 116,98 e R$ 152,64 por
tonelada exportada dependendo do pdélo de origem dos grdos. O segundo menor
custo foi obtido via Santos com valores variando entre R$ 201,55 e R$ 269,63,
respectivamente.

O Quadro 2.18 apresenta 0s custos totais logisticos determinados para as rotas
possiveis para a exportacao de gréos do Estado do Mato Grosso

1.3.3.9 Reducdes dos Custos Operacionais

As reducgbes dos custos operacionais nos dois cenarios, sem e com FICO, foram
determinados pela diferenca dos custos totais logisticos e de transportes em ambas
as situacdes. Os calculos foram efetuados separadamente para o escoamento dos
graos e do transporte dos demais produtos.

Para o transporte de graos avalia-se que a reducdo dos custos logisticos totais de
2014 a 2040 monta a R$ 55,57 bilhdes, em termos financeiros correntes, equivalente
a R$ 38,90 bilh6es em termos econdmicos.

No transporte dos demais produtos a reducdo dos custos totais de transportes de
2014 a 2040 atinge o valor de R$ 4,16 milh6es em termos financeiros correntes,
representando R$ 2,91 bilhdes em termos econdmicos.

Os resultados obtidos sé@o apresentados nos Quadros 1.19 e 1.20 onde podem ser
visualizadas, ano a ano, as reducdes obtidas com a implantacdo da FICO na
logistica de exportacdo dos graos e nos custos de transportes dos demais produtos,
tanto em termos financeiros correntes como em termos econémicos.

1.3.4 Reducéo dos Custos de Acidentes

1.3.4.1 Considerac¢des Gerais

As estatisticas de acidentes rodoviarios normalmente publicados no pais apresentam
valores numéricos em funcéo do local, das condi¢des da rodovia, do clima, do tipo de

acidentes, das suas causas, do horario, das vitimas envolvidas, dos danos causados
e outros dados coletados nos Boletim de Ocorréncia (BO) pela Policia Rodoviaria
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Federal quando o acidente ocorre em rodovias federais e pelas unidades de transito
estaduais ou municipais quando o acidente venha a ocorrer nas rodovias estaduais
ou municipais. Estas estatisticas ndo sdo precisas, pois acidentes de alguma
importancia n&o sao registrados.

O maior problema na utilizagdo das estatisticas rodoviarias numa avaliacdo
socioecon6mica € que elas ndo sdo associadas a uma unidade de producdo como
ocorre nas demais modalidades de transporte. Isto requer que sejam utilizadas
véarias fonte de informacdo para poder obter esta relacdo, cujo resultado pode ser
considerado com pouca precisao.

1.3.4.2 Acidentes Rodoviarios

A fonte de informacéo utilizada sobre acidentes rodoviarios foi o Anuério Estatistico
do DENATRAN-RENAEST de 2008 onde séo fornecidos os dados dos acidentes por
Estado e por tipo de veiculo envolvido.

Em 2008 houve um total de 597.786 acidentes envolvendo todos os tipos de veiculos
rodoviarios sendo que 59.844 envolveram veiculos de carga (caminhdes e
reboques), representando 10,45% do total dos acidentes.

Neste mesmo ano 428.970 foram acidentes com vitimas e 33.996 com vitimas fatais.
Esta estatistica ndo € correlacionada com os tipos veiculos envolvidos o que levou a
considerar a mesma proporcionalidade para se ter estes tipos de acidentes
envolvendo caminh&es de carga. Esta hipétese pode estar subestimando as vitimas
e as fatalidades com os acidentes envolvendo caminhdes, pois se espera que 0S
acidentes com caminhdes gerem mais vitimas e fatalidades do que a média.

De acordo com a FIPE, em 2008, foi produzido no sistema rodoviario um total de
443,26 bilhdes de toneladas - quilometro. Este tipo de informacdo é quase
inexistente em publicagdes oficiais 0 que representa uma grande lacuna nas analises

gue sao efetuadas com relacdo a reparticdo modal em nossa matriz de transporte.

Com base nestas informagdes foi possivel estimar a quantidade de acidentes
envolvendo o transporte rodoviario sem vitimas, com vitimas e com vitimas fatais por
unidade de producéo. Estes valores séo:

Acidentes com Caminhdes sem Vitimas: 39,82 por bilhdes de TKU.
Acidentes com Caminhdes com Vitimas Nao Fatais: 93,16 por bilhdes de TKU.
Acidentes com Caminhdes com Vitimas Fatais: 8,02 por bilhdes de TKU.

Os dados utilizados sobre acidentes rodoviarios e a memoria de calculo dos valores
obtidos sdo apresentados nos Quadros 1.21 a 1.24
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1.3.4.3 Acidentes Ferroviarios

Por outro lado no transporte ferroviario sao registrados todos os acidentes
importantes que ocorrem no sistema e como as quantidades produzidas pelo
transporte ferroviario sao registradas pelas concessiondrias é possivel se ter uma
maior confiabilidade com relagéo a taxa de acidentes por unidade de producéo.

De acordo com os relatérios anuais das concessionarias ferroviarias disponibilizado
pela ANTT ocorreu em 2009 um total de 954 acidentes na malha ferroviaria. Neste
ano a sistema ferroviario produziu um total de 245,32 bilhdes de toneladas -
quildmetros representando uma taxa de 3,89 acidentes por bilhdes de toneladas -
quildmetros. Este numero indica uma grande reducdo na taxa de acidentes por
unidade produzida uma vez que, em 1999, este indicador era de 27,92 acidentes por
bilhdes de toneladas — quilémetros.

Do total de 954 acidentes registrado em 2009 houve um total de 324 acidentes
graves sendo 200 acidentes com mortes e lesdes graves com 217 vitimas.

Com base nestas informacdes foi possivel estimar a quantidade de acidentes
envolvendo o transporte ferroviario sem vitimas, com vitimas e com vitimas fatais por
unidade de producéo. Estes valores séo:

Acidentes Ferroviarios sem Vitimas : 2,57 por bilhdes de TKU.
Acidentes Ferroviarios com Vitimas Nao Fatais : 0,51 por bilhdes de TKU.
Acidentes Ferroviarios com Vitimas Fatais : 0,82 por bilhdes de TKU.

Os dados utilizados sobre acidentes ferroviarios e a memoéria de calculo dos valores
obtidos séo apresentados nos Quadros 1.25 a 1.28

1.3.4.4 Valorizacao

A valorizacdo da reducéo de acidentes requer que sejam estimados os custos dos
acidentes rodoviarios e ferroviarios sem vitima, com vitimas e com vitimas fatais. Os
valores utilizados foram obtidos de estudo realizados pelo IPEA/DENATRAN
denominado “Impactos sociais e econémicos dos acidentes de transito nas rodovias
brasileiras - Dezembro 2006”.

Neste estudo foram determinados os componentes dos custos dos acidentes
envolvendo as despesas com o veiculo (remocao/patio, danos materiais e perda da
carga) e as despesas com as pessoas envolvidas classificadas em funcdo da
gravidade das consequencias dos acidentes em ilesos, feridos, feridos graves e
mortos (pré-hospitalar, hospitalar, pés-hospitalar, perda de producdo e remocao).
Também foram estimadas despesas adicionais com outros atendimentos e danos a
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propriedade. Estes componentes de custos foram estimados para os acidentes sem
vitimas, com vitimas e com fatalidades.

Para estimar os custos médios a serem utilizados nos acidentes rodoviarios foram
consideradas, em quaisquer circunstancias, as despesas envolvidas com o veiculo,
as despesas de atendimento e as despesas com danos a propriedade Para os
acidentes sem vitimas foram adicionadas as despesas com duas pessoas ilesas,
para os acidentes com vitimas foram adicionadas as despesas com uma pessoa com
ferimentos leves e uma com ferimentos graves e para os acidentes com fatalidade foi

adicionadas as despesas com uma pessoa com ferimentos graves e uma morta.

Como o estudo do IPEA/DENATRAN apresenta valores de Dezembro de 2006 os
mesmos foram atualizados pelo IGP-DI para Agosto de 2010.

No caso dos acidentes ferroviarios ndo foi encontrada literatura que pudesse orientar
sobre seus custos. A Unica informag&do encontrada foi no balango de 2009 da MRS
gue informa que nesse ano a MRS teve um custo de acidente de R$ 13,121 milh&es.
Os dados da ANTT indicam que a MRS, em 2009, registrou um total de 67 acidentes
representando um custo médio de R$ 195.835,62. Este dado médio foi atualizado
para Agosto de 2010 e utlizado para valorar o custo médio dos acidentes
ferroviarios.

O Quadro 1.29 apresenta os valores adotados por tipo de acidente para o transporte
rodoviario e ferroviario.

1.3.4.5 Quantificacéo

A determinacdo da reducdo dos custos dos acidentes foi obtida através da
determinacdo do total de tonelada — quildbmetro que seriam retiradas do transporte
rodoviario multiplicados pelas taxas de acidentes por tonelada - quildmetro por tipo
de gravidade e multiplicado pelo valor estimado do custo por tipo de acidente
rodoviario.

Como a tonelagem retirada do transporte rodoviario sera transferida para a ferrovia
havera um acréscimo de acidentes nesta modalidade que foi determinado utilizando
acréscimo de tonelada — km na ferrovia multiplicado pela taxa de acidentes por
tonelada — quildbmetro e multiplicado pelo valor estimado do custo médio dos
acidentes ferroviarios.

Estima-se que esta transferéncia para o transporte ferroviario proporcionara de 2014
a 2040 uma reducéo liquida do valor dos acidentes de R$ 12,51 bilhdes em termos
financeiros correntes e R$ 8,76 bilhdes em termos econdmicos.
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O Quadro 1.30 apresenta os resultados, ano a ano, obtidos com a reducdo dos
acidentes em termos financeiros correntes e econdémicos.

1.3.5 Reducéo dos Custos de Emisséo de Poluentes
1.3.5.1 Estimativa das Emissdes

Um dos beneficios obtidos com a implantacdo de uma ferrovia € a reducdo de
emissdo de poluentes por ser um meio de transportes que possui um melhor
rendimento de uso de combustivel por tonelada transportada.

A reducdo da emissdo de poluentes foi obtida pela determinacdo, ano a ano, da
reducdo do consumo de Gleo diesel pela transferéncia da carga do modal rodoviario
para o modal ferroviario. A reducédo do consumo de 6leo diesel foi transformada em
reducdo de emissdo em CO2e utilizando a relagdo que existe entre estes dois
parametros.

Na Edicao Especial da Revista Economia e Energia publicada em Junho - Julho de
2007 (Numero 65) reporta que o consumo de 6leo diesel do pais em 2005 produziu
um total de 28.691 mil toneladas de carbono o que equivale a 105.200 mil toneladas
de CO2e. O setor de transporte é responsavel pela emissédo de 22.336 mil toneladas
de carbono, ou seja, por 77,85% da emissao resultante da queima do diesel.

De acordo com dados da ANP o consumo de diesel em 2005 foi de 39.167 mil m®.

Estes dados indicam que em média um litro de 6leo diesel geral 0,7325 kg de
carbono ou 2,6859 kg de CO2e.

O consumo de 6leo diesel foi determinado para cada modalidade de transporte. Para
o transporte rodoviario foi adotado o valor assumido na determinagdo dos custos
operacionais rodoviarios que se situa em torno de um litro para cada 2,35 km. Para
cada concessionaria ferroviaria os dados foram obtidos das informacdes
disponibilizadas pela ANTT e os valores variaram de 1,95 a 14,18 litros por 1.000
TKU. O consumo hidroviario foi obtido de dados da ANTAQ que o situa em 5,0 litros
por 1.000 TKU.

O consumo de diesel da FICO foi obtida dos estudos operacionais e se situa em
média em 5,94 por 1.000 TKU.

Os Quadros 1.31 a 1.34 apresentam os valores adotados na determinagdo da
reducdo de consumo de diesel por modalidade.
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1.3.5.2 Valorizacéo

Obtido a reducdo de 6leo diesel pela comparacdo dos dois cenarios, sem e com
FICO, é possivel quantificar a reducao resultante de CO2e. Verifica-se que com a
implantacdo da FICO havera uma reducdo de 78% de consumo de Oleo diesel,
equivalendo 37,6 bilhdes de litros.

N&do ha uma metodologia definida para valorizacdo da reducdo das emissbes de
poluentes. Assim foram determinados alguns parametros e adotadas alguns valores
obtidos de consultas na internet em “site” especializados em meio-ambiente.

A primeira estimativa foi baseada no valor da tonelada de CO2e transacionada na
CCE (Chicago Climate Exchange) em Agosto de 2010. Este valor situou-se em USD
2,35.

A segunda estimativa procurou determinar o numero de arvores que deixariam de
ser plantadas para compensar as emissfes adicionais de poluentes. Para cada
tonelada de CO2e é necessario plantar 5 arvores a um custo unitario de R$ 4,50 por
arvore. Este custo envolve a plantacdo e a manutencao da arvore durante dois anos.
Estas plantacdes ndo requerem desapropriacdes, pois sdo efetuadas em area de
preservacao permanente (APP) uma vez que nao poderdo ser abatidas.

A terceira estimativa foi baseada no preco sombra do custo social do carbono (CSC).
O custo social do carbono mede o custo total da emissdo de uma unidade de
carbono hoje quantificando o dano total que impde durante todo o tempo que
permanece na atmosfera. Os valores assumidos foram determinados pelo DEFRA
(Department for Environment, Food and Rural Affairs) do Reino Unido e s&o
adotados nestes pais para avaliacdo de projetos. De acordo com o DEFRA o preco
sombra, em 2010, de uma tonelada de CO2e é de [0 27,00, ou seja, cerca de R$
71,82 (U=R$ 2,66).

1.3.5.3 Quantificacéo

A determinacédo da reducdo do custo da emissao de poluentes foi obtida através da
determinacdo do total de tonelada — quildbmetro que seriam transportadas por
modalidade, sem e com FICO, multiplicada pelo consumo de diesel por modalidade
convertidos em CO2e e multiplicado pelo valor atribuido ao COZ2e.

O total de emissdo de CO2e que sera evitada foi estimado em 98,6 milhdes de
toneladas.

Se adotarmos o valor da tonelada de CO2e transacionada na CCE (Chicago Climate
Exchange) em Agosto de 2010 para monetizar as redugfes de COZ2e teriamos um
total de R$ 417,25 milhdes ao longo de 2014 a 2040.
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As reducbes de CO2e equivaleriam a emissdo de 25,6 milhdes de arvores cujo
plantio é estimado em R$ 115,2 milhdes.

Finalmente a valorizagdo pelo pregco sombra adotado no Reino Unido valorizariam as
reducdes de emissdo de CO2e em R$ 7,01 bilhdes.

Por ocasido da avaliacdo econdomica da implantacdo da FICO foi adotada a
equivaléncia em plantio de arvore para quantificar os beneficio obtidos com a
reducado de poluentes na atmosfera.

Os Quadros 1.35 e 1.36 apresentam os resultados obtidos com a reducdo da
emissao de poluentes em termos econémicos.

1.4 DETERMINACAO DOS BENEFICIOS INDIRETOS
1.4.1 Aspectos Envolvidos

Os beneficios indiretos sdo decorrentes do desenvolvimento social e econémico da
regido em face dos investimentos realizados. Os beneficios indiretos se expressam
em termos do crescimento liquido da producdo local, da valorizacdo real das
propriedades localizadas na area de influéncia da ferrovia, e, sobretudo da evolugéo
social, da renda e da redistribuicdo adequada da populacdo domiciliada na regiao
estudada. Sdo também determinados os impactos sobre a arrecadacao tributaria e
sobre 0 emprego, durante o periodo da construcao.

1.4.2 Valorizagédo Real da Propriedade

De acordo com APROSOJA a construcdo da Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste,
ligando a Ferrovia Norte - Sul a Vilhena proporcionara um incremento adicional da
producéo de gréos de cerca de 5,2 milhdes de toneladas. Este incremento seria fruto
da expectativa de um menor frete o que iria possibilitar a incorporacdo de novas
areas para producéo. A estimativa € que 4,0 milhdes de toneladas desta produgéo
adicional se localizem em Lucas do Rio Verde e os restantes 1,2 milhdes de
toneladas em Agua Boa.

O aumento da producdo de grdos se dara pela transformacdo de areas de
pastagem, hoje destinada a criacdo pecuaria, para agricultura. Esta transformacéao
elevara o valor da terra por passar a ter maior rendimento econdémico.

O rendimento médio da producdo de graos no Estado do Mato Grosso situa-se em
51,3 sacos de 60 kg por hectar, ou seja, em torno de 3,08 toneladas por hectar. O
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acréscimo de producédo induzido pela ferrovia de 5,2 milhdes de toneladas ira
deslocar da criacao de pecuaria para agricultura um total de 1.688.312 hectares.

O preco da saca de soja situa-se em R$ 32,00. O valor da terra nesta regido €
normalmente expresso em quantidade de sacos de soja por hectar. Para pecuaria
este valor situa-se em torno de 90 sacos de soja por hectar, ou seja, R$ 2.880,00 por
hectar.

De acordo com a APROSOJA ha uma valorizacao de 80% no valor da terra quando
ela passa para agricultura passando a valer em torno de 172 sacos soja por hectar.

Considerando a area total trazida da pecuaria para agricultura e a valorizacdo
causada por esta transformacgéo estima-se que a valorizagao real de propriedades se
situe em torno de R$ 3,89 bilhdes. Esta valorizacdo se dara ao longo dos anos na
medida em que novas areas forem sendo incorporadas a producéo de graos.

1.4.3 Arrecadacao Tributéria

Arrecadacao Tributaria resulta da aplicacdo sobre o valor financeiro das obras,
servicos e supervisdo das aliquotas dos tributos da Unido e dos Municipios.

Sobre os custos financeiros das obras e dos servicos sdo aplicados os seguintes
percentuais: 1% para CSLL, 1,2% para IRPJ, 0,65% para PIS/PASP, 3% para
COFINS e 4% para ISS. Para as despesas financeiras com supervisdo estas
aliquotas sdo: 1% para CSLL, 4,8% para IRPJ, 0,65% para PIS/PASEP, 3% para
COFINS e 4% para ISS. Estes valores sao os recomendados pelo DNIT.

Assim sobre os custos financeiros das obras e servicos deve ser aplicado um
percentual total de 9,85% e sobre as despesas de supervisdo um percentual total de
13,45%.

Os custos financeiros estimado para as obras e servigcos sao de R$ 6.272,28 milhdes
e para supervisao de R$ 330,33 milhdes, a precos de Agosto de 2010, resultando
um acréscimo de arrecadacao tributaria de R$ 662,25 milhdes.

1.4.4 Geracao Temporaria de Empregos

A geracédo temporaria de empregos € obtida com a aplicacdo do "Modelo de Geracgéo
de Empregos - MGE do BNDES", que estima, para todos os setores da economia
brasileira, a quantidade de ocupacdes, dos mercados de trabalho formal e informal,
necessaria para atender a um aumento da producdo setorial de R$ 10 milhdes, a
precos correntes médios de 2003.
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Para o setor de construgéo civil da economia, os estudos efetuados pelo BNDES
estimam a seguinte geracao de empregos: 176 diretos, 83 indiretos e 271 pelo efeito-
renda.

Para estimar a geracdo de empregos tempordarios a partir do investimento total
projetado para o empreendimento € necessario corrigir, mediante a aplicacdo dos
indices gerais de precos do mercado (numero indice mensal) (IGP-M), o valor
financeiro na data-base do projeto para valor financeiro médio de 2003.

O valor do IGP-M referente a Junho de 2003 é de 336,801 e de Agosto de 2010 de
431,445, Estes indicadores indicam que o valor das obras deve ser multiplicado por
0,7864 para se referirem aos precos de 2003.

O investimento total previsto com a constru¢do da FICO, de Campinorte até Vilhena
€ de R$ 6.602,61 milhdes a precos de Agosto de 2010 representando R$ 5.192,45
milhdes aos precos de 2003.

Como cada R$ 10 milhdes, a precos médios de 2003, geram 530 empregos. A
construcdo da FICO ira gerar um total de 275.174 empregos sendo 91.378 diretos,
43.093 indiretos e 140.702 pelo efeito renda.

O Quadro 1.37 resume os valores dos beneficios indiretos obtidos com a
implantagéo da FICO.

1.5 ANALISE DE SOCIOECONOMICA
1.5.1 Fluxo de Caixa

O fluxo de caixa foi estruturado utilizando os custos dos investimentos na
implantacdo da FICO, ou seja, construgdo, operacdo e meio ambiente, alem dos
investimentos em material rodante adicional necesséario as demais concessionarias
para transportar o volume adicional de grdos e os beneficios diretos obtidos
considerando os beneficios com a reducao dos custos operacionais com a logistica
de escoamento dos grados, com a reducédo dos custos de transportes dos demais
produtos, com a reducao dos acidentes e com a reducao da emissao dos poluentes.
Neste fluxo de caixa os valores adotados foram expressos em termos econdémicos.

No Quadro 1.38 pode ser visualizado o fluxo de caixa onde séo apresentados, ano a
ano, os custos e os beneficios diretos em termos econémicos.
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1.5.2 Indicadores de Viabilidade

Para fins de avaliacdo os custos e os beneficios ao longo do periodo de avaliacéo,
em valores econdmicos, foram descontados utilizando a taxa de juros de longo prazo
(TJLP) vigente em Agosto de 2010 convertendo estes valores em valores presentes.
A TJLP, além de representar o custo de oportunidade do capital investido, reflete os
valores no tempo e o risco derivado da decisao de investir.

A TJLP foi instituida, em 31.10.94, como o custo basico dos financiamentos
concedidos pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social BNDES.
Seu valor é fixado pelo Conselho Monetario Nacional - CMN e divulgado até o ultimo
dia util do trimestre imediatamente anterior ao de sua vigéncia. A TILP é expressa
em percentual ao ano. A TJLP utilizada foi de 6,0% ao ano.

Os indicadores de viabilidade normalmente calculados séo: o valor presente liquido,
a relacdo beneficio/custo e a taxa interna de retorno.

O valor presente liquido (VPL) é obtido subtraindo-se do fluxo de beneficios o fluxo
dos custos, ambos em valores presentes, isto é, descontados a taxa que representa
o0 custo de oportunidade do capital. O VPL expressa o que um projeto "rende".

A relacao beneficio/custo (B/C) é o quociente entre o valor presente dos beneficios e
o valor presente dos custos. Informa os "retornos ou ganhos" (beneficios) sobre cada
unidade "gasta" (custos).

A taxa interna de retorno (TIR) é a taxa de desconto que iguala os totais dos
beneficios e dos custos, ambos em valores presentes, ou seja, torna o valor presente
liquido igual a zero, e a relacédo beneficio/custo igual a um.

Um investimento é considerado viavel se o valor presente liquido foi maior do zero ou
se a relacao beneficio/custo for maior do que 1 ou se a taxa interna de retorno foi
maior do que a TJPL.

Considerando a condicao bésica, isto é, taxa de desconto igual a TIPL, ou seja, de
6% ao ano, verifica-se que o VPL é de R$ 11,72 bilhdes, a relacdo beneficio/custo
de 2,84 e a TIR de 18,40%.

O Quadro 1.39 apresenta o fluxo de caixa descontado, ano a ano, o céalculo do VPL
e da relacdo B/C para as condicbes consideradas béasicas, ou seja, adotando-se a
taxa de desconto igual a TILP.
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1.5.3 Anélise de Sensibilidade

A andlise de sensibilidade foi realizada considerando varia¢cdes nas variaveis mais
suscetiveis de alteracdes por conta de ocorréncias externas ao empreendimento, 0s
chamados fatores exdgenos. Nesse sentido foram considerados: os gastos totais
(investimentos), os beneficios totais e a taxa de desconto.

Assim, cada variavel significativa do empreendimento foi alterada, de forma isolada
ou combinada, em percentuais acima e abaixo do valor esperado e calculados os
novos indicadores de viabilidade.

O resultado obtido indica a sensibilidade dos indicadores de viabilidade a estas
mudancas vale dizer, o impacto das alteracdes feitas na viabilidade do projeto. Por
intermédio desta andlise € possivel identificar necessidades de alteracbes ou
correcbes dos valores originais projetados, bem como proporcionar uma boa
percepc¢ao sobre o risco do projeto.

A anadlise de sensibilidade foi realizada considerando variacbes percentuais
simultaneas, ou seja, aumentos dos custos de 5%, 15% e 25%, mantendo os
beneficios inalterados; redu¢des nos beneficios nos mesmos percentuais mantendo
0s custos inalterados e aumentos dos custos de 5%, 15% e 25% com reduc¢des dos
beneficios nos mesmos percentuais.

Os resultados apresentados no Quadro 2.40 mostram que o VPL varia de R$ 11,72
bilhdes a R$ 5,61 bilhdes, que a relacdo B/C se situaria entre 2,84 e 1,70 e que o
taxa interna de retorno estaria entre 18,40% a 11,62% ao ano.

Os indicadores mostram que o investimento na construcao da Ferrovia de Integracéo
Centro-Oeste possui indicadores de viabilidade bastante consistentes mesmo
submetidos a variagcdes expressivas nos fatores que influenciam seus custos e seus
beneficios diretos.

1.5.4 Estudo Comparativo

Os beneficios diretos foram obtidos comparando rotas alternativas para escoamento
da producdo de gréos contra a utilizacdo da FICO e sua exportacao por Itaqui. Como
estas rotas alternativas ndo possuem todas 0s mesmos custos totais logisticos para
a exportagcdo dos grdos foi efetuada um analise de sensibilidade adicional
comparando o escoamento de todo os graos do Estado do Mato Grosso por Santos,
gue é a rota atual mais curta e econdmica, contra todo seu escoamento pelo Porto
de Itaqui através da FICO.

Esta comparacéo levou a uma reducéo dos beneficios totais logisticos na exportacao
dos graos, em termos econdmicos, quando comparado com a utilizacdo de FICO de




"Desenvolvimento Sustentavel do Brasil" ,‘_’\_

'EH'E+-'ER Ferrovia de Integragéo Centro- S

VA L EC Oeste — EF 354 Qualidade Total
Titulo: N° VALEC Fl.
ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE 80-RL-000H-00-001 24 de 100
TECNICO E ECONOMICA ) N° PROJETISTA Rev.
VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E RT-EN-19-EO-001 0
VIABILIDADE FINANCEIRA

R$ 38,9 bilhdes para R$ 33,5 bilhdes, um decréscimo dos beneficios econémicos da
reduc@o de acidentes de R$ 8,7 para R$ 4,6 bilhdes e na redugéo da emissdo de
poluentes de R$ 115,2 milhdes para R$ 73,1 milhdes.

Estas reducdes é fruto da maior utilizacdo do transporte ferroviario do que a que foi
considerada no cenério inicial. Os beneficios obtidos com a reducao dos custos de
transportes dos demais produtos néo foram afetados.

Uma analise com acréscimo dos custos (0% a 25%) e reducédo dos beneficios (0% a
-25%) desta comparacdo mostram novamente a robustez do projeto, pois seu VPL
se situou entre R$ 8,28 bilhdes e R$ 3,03 bilhdes, a relacdo B/C variou de 2,30 a
1,38 e a taxa de retorno entre 15,33% e 9,24%.

Os Quadros 1.41 e 1.42 apresentam os resultados deste estudo comparativo entre o
escoamento dos graos pelo Porto de Santos e pelo Porto de Itaqui.
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2.0 AVALIACAO FINANCEIRA

A avaliacdo financeira de um projeto tem por objetivo verificar a viabilidade do
empreendimento sob o ponto de vista do operador que sera responsavel pela sua
implantagc&o e posterior operacgao.

No caso presente, trata-se de verificar se as receitas auferidas pela Ferrovia da
Integracdo Centro — Oeste (FICO) com a prestacdo dos servicos de transporte
ferroviario, decorrentes das tarifas cobradas, serdo suficientes para cobrir 0s custos
da prestacédo dos servicos (operacdo, manutencédo e despesas gerais), amortizar o
investimento realizado e proporcionar remuneracdo adequada ao operador /
investidor.

O método de analise consiste em obter o fluxo de caixa do projeto, que apresenta
ano a ano as entradas e saidas de caixa, e calcular os indicadores de rentabilidade:
valor presente liquido (VPL) e taxa interna de retorno (TIR).

Para a determinacao do fluxo de caixa projeta-se a Demonstracdo do Resultado, que
inclui as receitas, os impostos sobre o faturamento (PIS, COFINS, ICMS), os custos
e despesas, a depreciacdo, o imposto de renda (IRPJ) e a contribuicdo social sobre
o lucro (CSLL), obtendo-se o resultado liquido (lucro ou prejuizo) em cada ano do
periodo de andlise.

Em seguida, determina-se a Projecdo do Fluxo de Caixa, que compreende as
entradas de caixa (resultado liquido e depreciacdo) e as saidas de caixa
(investimentos), obtendo-se o saldo de caixa em cada ano.

Para desconto do fluxo de caixa e obtencéo do valor presente liquido (VPL) utiliza-se
o custo médio ponderado de capital (CMPC), que incorpora o custo do capital préprio
e o0 custo do capital de terceiros.

A taxa interna de retorno (TIR) é definida como a taxa de desconto que torna o VPL
igual a zero.

Considera-se que o projeto sera financeiramente viavel se VPL > 0, ou, 0 que é
equivalente, se TIR > CMPC.

No caso da FICO, a andlise foi feita considerando-se um horizonte de 30 anos. Foi
assumido o inicio da construgdo em 2011 (Ano 1), o inicio da operagdo em 2014
(Ano 4) e o ultimo ano de analise em 2040 (Ano 30).
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2.1. DEMONSTRACAO DO RESULTADO

A Demonstracao do Resultado foi obtida para cada ano do periodo de anélise, com
base nos valores estimados no projeto operacional.

Os resultados constam do Quadro 3.1, apresentado em anexo, cabendo as
seguintes observacoes:

§

Receita Bruta de Servigos — foi calculada com base na producéo de transporte
e nas tarifas adotadas no projeto operacional da FICO. Seu valor evolui de R$
140.805 mil no Ano 4 para R$ 1.794.811 mil no Ano 10, R$ 2.237.315 no Ano
20 e R$ 2.747.329 mil no Ano 30.

PIS/COFINS — estas deducfes da receita bruta foram estimadas segundo a
taxa de 9,25% (PIS — 1,65% e COFINS - 7,60%). Nao foi considerada a
deducdo do ICMS uma vez que as tarifas utilizadas no projeto operacional
foram “tarifas sem ICMS”. Seu valor evolui de R$ 13.024 mil no Ano 4 para R$
166.020 mil no Ano 10, R$ 206.952 no Ano 20 e R$ 254.128 mil no Ano 30.

Créditos do PIS/COFINS - foram considerados os créditos de 9,25%
decorrentes das despesas com combustivel e lubrificantes, energia elétrica,
investimentos em edificacdes e benfeitorias, e em maquinas e equipamentos,
conforme calculados no projeto operacional. Seu valor evolui de R$ 495 mil no
Ano 4 para R$ 17.810 mil no Ano 10, R$ 18.037 mil no Ano 20 e R$ 22.419
mil no Ano 30.

Receita Liquida de Servicos — foi calculada pela soma algébrica Receita Bruta
— PIS/COFINS + Créditos do PIS/COFINS, apresentando a seguinte evolucao:
R$ 128.276 no Ano 4, R$ 1.646.601 mil no Ano 10, R$ 2.048.400 no Ano 20 e
R$ 2.515.620 mil no Ano 30.

Custo dos Servicos Vendidos — foram considerados os custos de manutencao
da via permanente e sistemas, 0s custos de manutengdo do material rodante,
0s custos de operacao, as despesas operacionais (despesas administrativas e
seguros) e a depreciacdo. Seu valor evolui de R$ 526.671 mil no Ano 4 para
R$ 1.324.714 mil no Ano 10, R$ 1.070.565 no Ano 20 e R$ 1.154.777 mil no
Ano 30.

Resultado Operacional — foi calculado pela diferenca entre Receita Liquida de
Servigos e Custo dos Servigos Vendidos, evoluindo de um prejuizo de R$
398.395 mil no Ano 4 para lucros de R$ 321.887 mil no Ano 10, R$ 977.836
mil no Ano 20 e R$ 1.360.843 no Ano 20.

IRPJ / CSLL — o Imposto de Renda Pessoa Juridica (IRPJ) e a Contribuicédo
Social sobre o Lucro Liquido (CSLL) foram estimados segundo a aliquota de
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34%. Seu valor evolui de um crédito de R$ 135.454 mil no Ano 4 para débitos
de R$ 109.442 mil no Ano 10, R$ 332.464 mil no Ano 20 e R$ 462.687 mil no
Ano 30.

Resultado Liquido Ap6s Impostos — foi calculado pela diferenca entre o
Resultado Operacional e o IRPJ / CSLL.

Observa-se que o Resultado Liquido Apos Impostos € negativo (prejuizo) nos dois
primeiros anos de operacdo: R$ 262.941 mil no Ano 4 e R$ 107.986 no Ano 5. A
partir do terceiro ano, o Resultado indica lucros crescentes, que evoluem de R$
61.746 no Ano 6 para R$ 212.445 mil no Ano 10, R$ 645.372 mil no Ano 20 e R$
898.156 mil no Ano 30.

2.2. PROJECAO DO FLUXO DE CAIXA

A projecéo do Fluxo de Caixa consta do Quadro 3.2, em anexo, que apresenta para
cada ano as entradas de caixa (Lucro Liquido e Depreciacdo) e as saidas de caixa
(Investimentos).

No tocante as entradas de caixa, tem-se:

§

Lucro Liquido — sé@o os recursos gerados e disponibilizados pela operagédo da
Ferrovia, conforme calculados na Demonstracdo do Resultado.

Depreciacdo — sdo valores ndo monetéarios incluidos na determinacdo do
Lucro Liquido, que, por ndo representarem gastos efetivos, constituem
disponibilidades adicionais de caixa. Estes valores evoluem de R$ 462.600 mil
no Ano 4 para R$ 758.139 mil no Ano 10, R$ 412.166 mil no Ano 20 e R$
386.906 mil no Ano 30.

As saidas de caixa correspondem aos investimentos associados a mplantacdo da
Ferrovia, que foram individualizados em:

§

Investimentos — 0s investimentos na construcdo e operacédo da FICO foram
estimados no projeto operacional e totalizam R$ 8.761.487 mil, sendo R$
6.660.414 mil na Infraestrutura e R$ 2.101.073 mil na Operacdo. Estes
investimentos concentram-se nos primeiros anos do periodo de analise,
evoluindo de R$ 820.228 mil no Ano 1 para R$ 1.192.866 mil no Ano 4, R$
329.979 mil no Ano 10, R$ 41.581 mil no Ano 20 e R$ 47.634 mil no Ano 30.

Desoneracdo do PIS/COFINS - foram deduzidos os créditos de 9,25%,
decorrentes do Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da
Infraestrutura (REIDI), instituido pela Lei 11.488/2007, que desonera os
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desembolsos com investimentos na Infraestrutura da incidéncia do PIS e da
COFINS. Estes créditos ocorrem nos sete primeiros anos, evoluindo de R$
75.871 mil no Ano 1 para R$ 103.051 mil no Ano 4 e R$ 207 mil no Ano 7.

§ Compensacao pelo Passivo Ambiental — o investimento na compensacéo
pelos efeitos ambientais do projeto foi estimado em R$ 98.597 mil, distribuidos
ao longo do periodo de analise e evoluindo de R$ 2.643 mil no Ano 1 para R$
3.215 mil no Ano 4 e R$ 3.287 mil anuais a partir do Ano 7.

Observa-se que o Fluxo de Caixa é negativo nos seis primeiros anos do periodo de
andlise, evoluindo de R$ 747.000 mil no Ano 1 para R$ 893.371 mil no Ano 4 e R$
117.019 mil no Ano 6. A partir do sétimo ano o Fluxo de Caixa fica positivo e evolui
de R$ 666.248 mil no Ano 7 para R$ 637.318 mil no Ano 10, R$ 1.012.670 mil no

Ano 20 e R$1.234.141 mil no Ano 30.

2.3. CUSTO MEDIO PONDERADO DE CAPITAL

Para o desconto do fluxo de caixa foi adotado o custo médio ponderado de capital
(CMPC), também conhecido por “weighted average cost of capital “ (WACC), que é

calculado pela seguinte expressao:
CP_ .y
D+CP

CMPC = e +

onde:

D +CP

D «kd+*(1-T)

CMPC = Custo médio ponderado de capital

CP = Total do capital préprio

D = Total do capital de terceiros

T = Aliquota de impostos IRPJ/CSLL
Ke = Custo do capital préprio

Kd = Custo do capital de terceiros

Considerou-se uma estrutura de capital de 40% de capital préprio e 60% de capital

de terceiros.

O IRPJ/CSLL foi considerado segundo a aliquota de 34%.

O custo do capital proprio foi determinado pelo método do “capital asset pricing

model “(CAPM), segundo o qual:

Ke={1+(Rf+a&*(E[Rm]-Rf)+Rb+Rreg)}/(1+1a)
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onde:

Ke = Custo do capital préprio
Rf = Retorno médio livre de risco
aa = Beta alavancado (coeficiente de risco especifico da empresa avaliada)

E[Rm] = Retorno médio de longo prazo obtido no mercado aciondrio norte-
americano

Rb = Risco associado ao Brasil
Rreg = Prémio pelo risco regulatorio
la=Inflacdo de longo prazo nos Estados Unidos

Observa-se que, neste método, a taxa nominal do capital préprio € dada pela soma
de quatro parcelas: retorno livre de risco, prémio de mercado, risco Brasil e risco
regulatério. Como os parametros para aplicacdo do método provém do mercado
norte — americano, a taxa real € obtida expurgando-se a inflacdo americana da taxa
nominal.

Os valores adotados para os parametros do modelo foram:

§

Retorno livre de risco = 5,36% (retorno médio dos T-Bonds de 30 anos, no
periodo de jan/1997 a dez/2007)

Beta desalavancado = 0,85 (média de ferrovias americanas e canadenses,
conforme calculado pela agéncia Thomson Reuters)

Beta alavancado = 1,69 (calculado pela expressdo: [*[ 1+D( 1-T) / CP] )

Retorno do mercado acionario = 8,23% (retorno médio das acdes do NYSE,
estimado pelo indice S&P500, no periodo de jan/1997 a dez/2007)

Premio de mercado = 2,87% (retorno do mercado — retorno livre de risco)

Risco Brasil = 5,68% (média do indice EMBI calculado pelo J.P. Morgan
Bank, no periodo de jan/2000 a mar/2010. Adotou-se um periodo mais recente
como forma de refletir a tendéncia atual de reducao do risco Brasil.)

Risco regulatério = 0 (conforme determinacdo do Ministério da Fazenda e
Ministério Publico Federal)

Inflagio americana = 2,71% (média do Consumer Price index, no periodo de
jan/1997 a dez/2007)

Com base nestes parametros, o custo do capital proprio foi estimado em:

Taxa nominal = 15,89%
Taxa real = 12,84%
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O custo do capital de terceiros foi estimado pela soma de trés parcelas:
8 Retorno livre de risco = 5,36%
8 Risco Brasil = 5,68 %

§ Risco de crédito = 1,80% (correspondendo ao risco do BNDES nos
financiamentos de concessdes rodoviarias).

A taxa nominal resultante foi expurgada da inflacdo (2,71% ao ano), sendo o custo
do capital de terceiros estimado em:

Taxa nominal = 12,84%

Taxa real = 9,86%.
Com base nestes dados, resultou o custo médio ponderado de capital adotado na
avaliacdo financeira, que é de:

CMPC = 9,04%.

2.4. AVALIACAO FINANCEIRA

Nestas condi¢des, foi implementado o Modelo Excel apresentado no Quadro 3.2 e
foram calculados os indicadores de rentabilidade a seguir apresentados:

Valor Presente Liquido (VPL) a 9,04% = R$ 1.320.550 mil.
Taxa Interna de Retorno (TIR) =11,54 %.

Conclui-se, portanto, que o projeto da Ferrovia de Integracdo Centro — Oeste €
financeiramente viavel.

2.5. ANALISE DE SENSIBILIDADE

A sensibilidade dos resultados a variagcbes nas receitas, nos custos e nos
investimentos foi analisada considerando-se:

- reducgédo de 5%, 10% e 25% nas receitas
- aumento de 5%, 10% e 25% nos custos e despesas operacionais
- aumento de 5%, 10% e 25% nos investimentos.

Os resultados a que se chegou séo apresentados no Quadro 3.3, em anexo, no qual
observa-se que:
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8 A reducdo da receita em 5% e 10% provoca a reducdo do valor presente

liquido (VPL) para R$ 930.833 mil e R$ 541.117 mil, respectivamente. A taxa
interna de retorno (TIR) cai para 10,84% e 10,11%. O projeto da FICO
continua viavel.

A reducao da receita em 25%, entretanto, torna o valor presente liquido (VPL)
negativo em R$ 628.032 mil e reduz a taxa interna de retorno (TIR) para
7,71% - abaixo, portanto, do CMPC. O projeto deixa de ser viavel.

O aumento dos custos e despesas em 5%, 10% e 25% provoca a reducao do
valor presente liquido (VPL) para R$ 1.195.809 mil, R$ 1.071.069 mil e R$
696.848 mil, respectivamente. A taxa interna de retorno (TIR) cai para
11,32%, 11,09 e 10,40%. O projeto da FICO continua viavel.

O aumento dos investimentos em 5%, 10% e 25% provoca a redugéo do valor
presente liquido (VPL) para R$ 1.123.370 mil, R$ 926.189 mil e R$ 334.649
mil, respectivamente. A taxa interna de retorno (TIR) cai para 11,09%, 10,67 e
9,58%. O projeto da FICO continua viavel.

Como se podia esperar, houve reducdo do VPL e da TIR em todos 0s casos

analisados.

N&o obstante, exceto no caso de reducdo da receita em 25%, o VPL permaneceu
positivo e a TIR permaneceu maior do que o CPMC, o que confirma a viabilidade
financeira do projeto da Ferrovia da Integracdo Centro — Oeste (FICO).
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3.0 CONCLUSAO

Os estudos socioecondmicos efetuados apontam para uma elevada viabilidade
econdmica na construcao da Ferrovia de Integracado Centro-Oeste, entre Campinorte
e Vilhena.

Para que a Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste possa desempenhar
adequadamente sua funcdo na exportacdo de graos para o Porto de ltaqui €
necessario que o tramo sul da Ferrovia Norte Sul, entre Palmas e Campinorte, esteja
concluido por ocasido da sua entrada em operacédo. Este fato, entretanto representa
risco reduzido uma vez que todas as obras entre Palmas e Campinorte se acham
contratados com concluséo prevista para 2012.

Por outro lado para que a Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste possa captar as
demais cargas previstas mais de 749 km de ferrovia tem que estar também
concluida, ou seja, de Campinorte, Anapolis até Estrela do Oeste.

Mesmo considerando que os trechos acima mencionados ndo estejam concluidos no
prazo desejado seu impacto no resultado da viabilidade econdmica da FICO é
reduzido uma vez que os beneficios obtidos com este transporte € cerca de 10% dos
beneficios obtidos com a movimentacao dos graos e sua reducao situa-se dentro das
andlises de sensibilidades efetuadas.
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"Desenvolvimento Sustentavel do Brasil"
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Ferrovia de Integragdo Centro- )
VA L EC Oeste — EF 354 Qualidade Total
Titulo: N° VALEC Fl.
ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE 80-RL-000H-00-001 45 de 100
TECNICO E ECONOMICA R N° PROJETISTA Rev.
VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E RT-EN-19-EO-001 0
VIABILIDADE FINANCEIRA
Quadro 1.8 i
CUSTOS FERROVIARIOS
América I atina [ ogistica - Mafha Norte S.A.
DESCRICAOQ UNIDADE 2007 2008 2009
TRANSPORTE DE CARGAS
Carga Transportada Mil TU B.900 a8.200 10100
Producio de Transporte Milhdo TKU 9400 11.300 13.900
RESULTADO DO EXERCICIO
Receita Bruta de Servicos R$ Mil 519.135 843.182 1.134.338
Impostos sobre a Receita R% Mil (55.945) B3.721) 112.3877
Custo dos Serv. Prestados R% Mil (303.540) 510.203) (B58. 445)
Despesas Operacionais
Desp.Administrativas R% Mil (7.354) (13.108) (5.485)
Qutras Desp. Operac. R$ Mil 14 4593 1.314 E
Total R% Mil 7.139 (11.794) B.475)
Resultado Equival.Patrimonial R$ Mil a11 1.449 (1.828)
Receitas (Desp.) Financeiras R% Mil (3.504) (265, 590 189.764)
Lucro antes do IRPJ/CSLL R% Mil 164093 3.323 165.436
IRPJ 7 CSLL R% Mil (35.334) 2334 221.0349
Lucro Liquido do Exercicio R$ Mil 128,759 5.B57 386 475
CUSTOS ANUALS
Custo Variavel Anual R% Mil (238.0721 (359.843) (E07.454)
Custo Fixo Anual R% Mil (114277 (215.875) (259.556)
Custo Total Anual R% Mil (352.349) 575.718) F77.31m
CUSTOS UNITARIOS
Custo Variavel R% / TKU 0,025 0032 0,037
Custo Fixo R% /TU 16,562 26 326 26,718
ATUALIZACAQ IGP-DI
Més de Referéncia Agosto2010 Junho/2007 Junho/2008  Junho/2009
IGP-DI 425,788 348,328 396,954 399,966
Fator de Atualizagao 1.000 1,222 1.073 1.065
CUSTO ATUALIZADO
Custo Variavel R$ / TKU 0,031 0,034 0,039
[ Média 0,0347 |
Custo Fixo R% / TU 20245 282359 25,443
[ Média 25,6423 |

Fonte: ANTT - Concessionarias - Demonstrapdes Financelras - Exercicios 2007 g 2009
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Quadro 1.9
CUSTOS FERROVIARIOS
América Latina Logistica - Malha Paulista 5_A.

DESCRICAO UNIDADE 2007 2008 2009

TRANSPORTE DE CARGAS

Carga Transportada Mil TU 3.500 5.200 4.900
Producao de Transporte Milhdao TKU 1.900 3.100 3.000
RESUE TADO DO EXERCICIO

Receita Bruta de Servigos R% Mil 322.530 B54.712 28718
Impostos sohre a Receita R$ Mil 40.815) 70817 7871
Custo dos Serv. Prestados R$ Mil 133.552) (349.016) 523.143)
Despesas Operacionais

Desp Administrativas R$ Mil 0112 (7.859) ©.142)
Qutras Desp. Operac. R% Mil 222408 22,538 34 917
Total R% Mil 12.134 14.679 25775
Resultado Equival.Patrimonial R$ Mil a 0 a
Receitas [Desp.) Financeiras R% Mil 112.802) (115.620) F5.378)
Lucro antes do IRPJ/CSLL R Mil 47 495 133.768 53.101
IRPJ / CSLL RE Mil ] iB.284) B.129
Lucro Liguido do Exercicio R$ Mil 47 4595 127 484 B4 230
CUSTOS ANUALS

Custo Variavel Anual R$ Mil (120.9485) (280,327 411,757
Custo Fixzo Anual R$ Mil 41.287) (124 927 (M83.482)
Custo Total Anual R$ Mil 1B2.233) (405,254, 555239

CUSTOS UNITARIOS

Custo Variavel R% S TKU 0,064 0,020 0137
Custo Fixo R/ TU 11,796 24 025 37 445
ATUALIZACAO IGP-DI
Més de Referéncia Agosto/2010 Junho/2007 Junho/2008 Junho/2009
IGP-DI 425,788 348,328 396,954 399,966
Fator de Atualizacio 1,000 1,222 1.073 1,065
CUSTO ATUALIZADO
Custo Variavel R% S TKU 0,073 0,097 0,145

[ Média 0,1070 |
Custo Fixo R/ TU 14 419 25770 39 863

[ Média 26,6840 |

Fonte: ANTT - Concessionarias - Demonstragdes Financeiras - Exercicios 2007 g 2009
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Quadro 1.10 i
CUSTOS FERROVIARIOS
Ferrovia NMorte Syl 5 A
DESCRICAD UNIDADE 2007 2008 2009
TRANSPORTE DE CARGAS
Carga Transportada Mil TU a 1.400 1.600
Producao de Transporte Milhdao TKU a 1.000 1.200
RESUE TADO DO EXERCICIO
Receita Bruta de Servigos R% Mil ] B2 637 81.579
Impostos sohre a Receita R$ Mil ] 2. 450, 7771
Custo dos Serv. Prestados R% Mil ] (25,490 [39.3584)
Despesas Operacionais
Desp Administrativas R$ Mil ] (3.037) (18.702)
Qutras Desp. Operac. R% Mil ] E5] 595
Total R% Mil ] (3.102) (19.297)
R Mil
Receitas [Desp.) Financeiras R% Mil 5.428) 1.245 3673
Lucro antes do IRPJ/CSLL R% Mil (5.428) 29.84 18.800
IRPJ / CSLL RE Mil 1.846 (2.343) 4.225)
Lucro Liguido do Exercicio R$ Mil 3.582 27453 14575
CUSTOS ANUALS
Custo Variavel Anual R$ Mil ] (19.544) (31.4013
Custo Fizo Anual R$ Mil o (14,498, (35.051)
Custo Total Anual R$ Mil ] (34.042) (B6.452
CUSTOS UNITARIOS
Custo Yariavel R% / TKU nao aplic. o020 0,026
Custo Fixo R/ TU nio aplic. 10,356 21 907
ATUALIZACAO IGP-DI
Més de Referéncia Agosto/2010 Junho/2007 Junho/2008 Junho/2009
IGP-DI 425,788 348,328 396,954 399,966
Fator de Atualizacio 1,000 1,222 1.073 1,065
CUSTO ATUALIZADO
Custo Yariavel R% / TKU nao aplic. 0,021 0,028
[ Média 0,0244 |
Custo Fixo R/ TU nio aplic. 11,108 23,321
[ Meédia 17,2144 |

Fonte: ANTT - Concessionarias - Demonstragdes Financeiras - Exercicios 2007 g 2009
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Quadro 1.11 i
CUSTOS FERROVIARIOS
Esztrada de Ferro Carajds
DESCRICAD UNIDADE 2007 2008 2009
TRANSPORTE DE CARGAS
Carga Transportada Mil TU 100,400 103.700 95,300
Producao de Transporte Milhdao TKU 83.300 a7.500 83.900
RESUE TADO DO EXERCICIO
Receita Bruta de Servigos R% Mil 2774991 2.711.837 2453 256
Impostos sohre a Receita R$ Mil 30,432 (547 . 360, 512.014)
Custo dos Serv. Prestados R$ Mil F95.715) 294 822 (895.33:
Despesas Operacionais
Desp.Administrativas R$ Mil 28.717) (34.629) i(31.461)
Qutras Desp. Operac. R% Mil [133.863) 45,742 [35.365]
Total R% Mil (1B2.580) 12.113 (B6.826)
R Mil
Receitas [Desp.) Financeiras R% Mil 87.748) 72771 53.309)
Lucro antes do IRPJ/CSLL R% Mil 1.695.516 1.108.997 820.763
IRPJ / CSLL RE Mil 571.279 (335.067) (261.703)
Lucro Liguido do Exercicio R$ Mil 1.124 237 Fi3.5930 B25. 060
CUSTOS ANUALS
Custo Variavel Anual R¥ Mil (509.661) (1.144.253) (1.042.2177
Custo Fizo Anual R$ Mil (432.068) (385.81E) 424 9621
Custo Total Anual R$ Mil 91727 (1.530.0659 (1.474.179
CUSTOS UNITARIOS
Custo Variavel R% S TKU 0,005 o013 0,013
Custo Fixo R%/TU 4 801 3,720 4413
ATUALIZACAO IGP-DI
Més de Referéncia Agosto/2010 Junho/2007 Junho/2008 Junho/2009
IGP-DI 425,788 348,328 396,954 399,966
Fator de Atualizacio 1,000 1,222 1.073 1,065
CUSTO ATUALIZADO
Custo Variavel R% S TKU o007 0,014 0,013
Média 0,0116 |
Custo Fixo R%/TU 5,869 3991 4 595
Média 48526 |

Fonte: ANTT - Concessionarias - Demonstragdes Financeiras - Exercicios 2007 g 2009
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Quadro 1.12 i
CUSTOS FERROVIARIOS
Ferrovia Centro - Atlantica 5.A.

DESCRICAO UNIDADE 2007 20006 2009

TRANSPORTE DE CARGAS

Carga Transportada Mil TU 19.000 19.300 17.500
Producéo de Transporte Milhdao THU 14.200 15.100 14.200
RESULTADO DO EXERCICIO
Receita Bruta de Servigos R% Mil 937.373 905.180 818.161
Impostos sobre a Receita R$ Mil M1B63.025) (158.526) (139.553)
Custo dos Serv. Prestados R$ Mil BE7.215) (682.364) (BE2.279
Despesas Operacionais
Desp.Administrativas R¥ Mil 55.723) (24.215) (25.163)
Qutras Desp. Operac. R§ Mil 10.929 13.138 5 693
Total R$ Mil 477894 (11.077) (19.470
R$ Mil
Receitas [Desp.) Financeiras R% Mil 15.488) 3.256 ERGi=T
Lucro antes do IRPJ/CSLL R$ Mil 43.845 59 469 4217
IRPJ / CSLL RE Mil 20.462) (2. 455) o
Lucro Liguido do Exercicio R% Mil 23.386 57.014 4217
CUSTOS ANUALS
Custo Variavel Anual R% Mil (454 .736) (491.218) 455.363)
Custo Fixo Anual R% Mil 383.301) (360,749 (362.938)
Custo Total Anual R$ Mil (575.037) (851.967) (521.3013

CUSTOS UNITARIOS

Custo Variavel R% / TKU 0,035 0,033 0,032
Custo Fixo R$ /TU 20174 18 B92 20,739
ATUALIZACAQ IGP-DI
Més de Referéncia Agosto/Z2010 Junho/2007 Junho/2008 Junho/2009
IGP-DI 425,788 348,328 396,954 399 966
Fator de Atualizacio 1,000 1,222 1.073 1,065
CUSTO ATUALIZADO
Custo Variavel R% / TKU 0,043 0,035 0,034

[ Média 0,0373 |
Custo Fixo R% s TU 24 660 20,049 22 078

[ Média 22,2625 |

Nota: Concessio e Arrendarmento AT mil 114 568 127.878 T30 928

Fonte: ANTT - Concessionanas - Dermonstracdes Financelras - Exercicios 2007 5 2009
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Quadro 1.13 i
CUSTOS FERROVIARIOS
Estrada de Ferro Vitoria - Minas
DESCRICAD UNIDADE 2007 2008 2009
TRANSPORTE DE CARGAS
Carga Transportada Mil TU 136.600 133.200 104,300
Producao de Transporte Milhdao TKU 75500 2800 57.900
RESUE TADO DO EXERCICIO
Receita Bruta de Servigos R% Mil 3.770.941 3.260.416 2.244 563
Impostos sohre a Receita R$ Mil (206.956) E54.311) (447 779
Custo dos Serv. Prestados R% Mil (1.014.128) (1.127.066) (926.386)
Despesas Operacionais
Desp.Administrativas R$ Mil 28.717) (34.629) i(31.461)
Qutras Desp. Operac. R% Mil 104.752) (120.233) 72842
Total R% Mil (133.469) (154.862) (104.303)
R Mil
Receitas [Desp.) Financeiras R% Mil 12.451 B4.754 200,519
Lucro antes do IRPJ/CSLL R% Mil 2.4253.839 1.388.961 966,414
IRPJ / CSLL RE Mil (B825.730) 421.035) (278.441)
Lucro Liguido do Exercicio R$ Mil 1.6803.059 H57 576 BE7 973
CUSTOS ANUALS
Custo Variavel Anual R¥ Mil E15.433) (1.330.551) (1.003.611)
Custo Fizo Anual R$ Mil 5391200 (E05.688) 474857
Custo Total Anual R% Mil (1.354.553) (1.936.239) (1.478.4658)
CUSTOS UNITARIOS
Custo Variavel R% S TKU o011 o018 o017
Custo Fixo R/ TU 3,947 4 547 4 553
ATUALIZACAO IGP-DI
Més de Referéncia Agosto/2010 Junho/2007 Junho/2008 Junho/2009
IGP-DI 425,788 348,328 396,954 399,966
Fator de Atualizacio 1,000 1,222 1.073 1,065
CUSTO ATUALIZADO
Custo Variavel R% S TKU 0013 0,020 0,018
[ Média 0,0171 |
Custo Fixo R/ TU 4 524 4 878 4 847
[ Média 48495 |

Fonte: ANTT - Concessionarias - Demonstragdes Financeiras - Exercicios 2007 g 2009
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"Desenvolvimento Sustentavel do Brasil"

EtNEFER

VALEC

Ferrovia de Integragdo Centro-
Oeste — EF 354

')

‘ A
Qualidade Total

Titulo: N° VALEC Fl.
ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE 80-RL-000H-00-001 64 de 100
TECNICO E ECONOMICA R N° PROJETISTA Rev.
VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E RT-EN-19-EO-001 0
VIABILIDADE FINANCEIRA
Quadro 1.22
ACIDENTES RODOWIARIOS COM ViTIMAS
Quantidade
UNIDADE DA Area Area Nio
FEDERACAQ TOTAL GERAL Urhana Rural Informado
Acre 2207 2188 19 0
Alagoas 1.860 1.128 732 a
Amapa 1.328 - - 1.328
Amazonas 4 7RB5 3.207 1.558 ]
Bahia 9.338 8566 g22 a
Ceara 9,690 £ 452 a0y 1.331
Distrito Federal 10.383 10.393 - -
Espirito Santo 14.089 10.166 3809 394
Goias 79,824 G5, 152 3.156 3516
Maranhio 2.083 1.290 a0 13
Mato Grosso 5.436 22 1.093 5316
Mato Grosso do Sul 761 7054 246 11
Minas Gerais 7619 7619 0 ]
Para 11.489 7337 778 3374
Paraiba 2915 2308 BO7 a
Parana 45 631 34.042 7845 3641
Pernambuco 2777 2747 29 1
Piaui 3522 2.910 12 a
Rio de Janeiro 20.300 1.630 1.128 17.542
Rio Grande do Norte 4,198 3.295 295 305
Rio Grande do Sul 42104 42104
Rondonia 9941 7278 1.267 1.395
Roraima 1.845 1.714 132 a
Santa Catarina 4797 3.521 1.264 12
Sdo Paulo 115.414 39.435 25,979 a
Serygipe 1.353 1.106 e a
Tocantins 5.380 4 202 1.172 B
BRASIL 428.970 288.762 59.918 80.290

Fonte: Anuarno Estatistico do DENATRAN - RENAEST - 2003
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Qualidade Total

Titulo: N° VALEC Fl.

ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE 80-RL-000H-00-001 65 de 100

TECNICO E ECONOMICA R N° PROJETISTA Rev.

VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E RT-EN-19-EO-001 0

VIABILIDADE FINANCEIRA

Quadro 1.23

ACIDENTES RODOVIARIOS COM ViTIMAS FATAIS

Cluantidade

UNIDADE DA Sexo Nao
FEDERACAQ TOTAL GERAL Masculino Feminino Informado

Acre 138 114 24 1]
Alagoas 197 157 40 0
Amapa S0 73 17 0
Amazonas 220 161 a9 0
Bahia 522 429 g2 1
Ceara 1.405 1.135 26¢ 13
Distrito Federal 450 361 95 ]
Espirito Santo 508 466 a2 0
Goias 11.812 0997 GEY 1.128
Maranhdo 313 249 a3 16
Mato Grosso 751 157 38 tatala
Mato Grosso do Sul 185 145 35 5
Minas Gerais 121 105 16 0
Para 1.815 1.477 325 13
Paraiba 418 326 g9 3
Parana 1.641 1.381 241 19
Pernamhbhuco 103 77 22 4
Piaui e 494 a2 1
Rio de Janeiro 2.0583 1.817 423 143
Rio Grande do Nornte a04 431 73 0
Rio Grande do Sul 1.432 1.103 321 3
Rondonia 472 aB9 =n] )
Roraima 129 116 23 ]
Santa Catarina 243 193 a0 ]
Sdo0 Paulo 7404 G.115 1.289 0
Sergipe 76 63 10 3
Tocantins 306 233 Bd 4
BRASIL 33.996 27.449 4.615 1.932

Fonte: Anwanio Estatistico do DENMATRAN - RENAEST - 2003
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Titulo: N° VALEC FI.
ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE 80-RL-000H-00-001 66 de 100
TECNICO E ECONOMICA N° PROJETISTA Rev.
VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E RT-EN-19-EO-001 0
VIABILIDADE FINANCEIRA

Quadro 1.24

ACIDENTES RODOVIARIOS COM CAMINHOES

Indices

ITENS
GERAIS UHIDADE QUANTIDADE

Total de Acidentes Otde 597 786

Total de Acidentes com Vitimas Otde 428.970

Total de Acidentes sem Vitimas Otde 166.516

Total de Acidentes com Vitimas Fatais Otde 33.996

Total de Acidentes com Vitimas Nao Fatais Otde 354 974

Percentagem envolvendo Caminhies 0 10 ,45%

Produgao Rodoviaria Bilhdes de TKU 443 26

Acidentes com Caminhies sem Vitimas Bilhies de TKU 2882

Acidentes com Caminhides com Vitimas Fatais Bilhies de TKU a0

Acidentes com Caminhies com Vitimas Hao Fatais  Bilhdes de TKU 03,16

Fontes: DENATRAN e FIFE - 2008




GO0Z - SELEUNISSSIU0 SEN SIERUTY SONOIBISY - | § Y oo

VALEC

: s
1 N —
Wy o ) o
L ©
= N~
35 (o]
© P
_- 0]
T @
o
S
o}
3 o
O o| &
< o
O 1 O
@ W0 o T
= ¢ | O
R I T
© gE I 1
m e_ o (@]
— o —
o |lc o o !
N BPNT T (< Z
s |28 =W
Vdo RS.
\© < P
c |z ol
o |2 Qo (L
= o L
AN
n | o
w_l_l OV )
c z z
)
£
=
o
>
c
o)
0
o)
&

E0Y LSF GLECFE LHE Y LA A L AELFFELIE J00°DES 9EF wioL
SF0ES00EL BL9TSE6LE SE5 99 L SLEErS | eapsibo] eupsaplousuel]
BEE AFLELCLE AFSESR0CY 55 EFETSEOLL ESEBELBLL eapsibo] SHW
LB 5EF C02 COBCEEELD FOL 558 T FERLEDE BUNSIT) BZ818] ela0Lay
BFFELL S5 0E6" 1829201 BEC BEY | CFHEER | N5 ayOoN elaoLla
S8 L0 69 S3L861 s LBF 44 9B GG @0 eueled olla{ ap epensy
Y5158 BEL Tl 9987 Ar0 09051 LLETSE AL CIC 08T 6L EJUENY-0Ua]) BlADLIE
06l 009 826 L5 QERE05 CRL TS LAEZLEFOL BEC LT EEL utjy elMiA 0134 ap epensy
BEG ¥HI SFEER FELBrlL ELS /8 cllL 49296 BEC 0.9 E0) seleie) ouag ap epensy
BIF FESSEL L] BS5F L BLE A AL0ELDSE BELCH492 Ins eyjew 11v
|89 E3RBL0E FL9¥0Z FSOE CESHlE Y LBEETS Zisined eyjey v
SeL 0L LLETL BEL FEE FFEL SOERLLT |BE'SECE ;asa0 eyjew 11V
BSC L 1LB98EE] BESSEE 96 1| ELA L2000 LCLEEC R asapioy eylew 11V
6002 BO0Z 6002 BO0Z
YL ML SYIHYNOISSIDH0D

oednpoid ap soped

O/HYIADHYI] J1HOdSHYHL

cZ'L o1penp

EtNEFER

Titulo:

ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE
TECNICO E ECONOMICA

VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E

VIABILIDADE FINANCEIRA




Qualidade Total
68 de 100

FI.
Rev.

GAGLADDS - SEUSUIISSI U0 QB SIeRE SoMQlefay - f T INE SUo

Oeste — EF 354
80-RL-000H-00-001

N° PROJETISTA
RT-EN-19-E0-001

Ferrovia de Integragdo Centro-

N° VALEC

"Desenvolvimento Sustentavel do Brasil"

VALEC

7622 FER'E 6'0FL 68°E FG6 £6Fe W10l

BT GFE ol 20 eansifio] eunsaplousuel |
£5'9l £9E i LE'L £9 £15 eansiho] SHW
0o'os g Z'0 Ze'rl £ Z'0 BUNSLT) BZB13]| BIADIIE

20 L 'l NS ayO} BIADIIA
00'Gl £ Z'0 £l'T ! 50 a)sa() BUEled 01134 ap epens]
7E 66 SE/ ¥ FlL'Gl = Z ¥l BINUEY-01US]) BIADLID
=l BEE LTS 09'0 SE 45 SEUIlY 2UONA 01184 ap epels]
BE'S SEC 0'or ¥ 0 FE FES sefeie oua4 ap epensy
9515 =laly 96 za'nl 931 Tl InS BYBW 717V
1ER L5 1'g ELTY G2l 0e ejsiined eyjew 11y
ga' L5l Efe g1 ge'ae L5 £l asan eyew 11V
£99/6 6.8 60 09'E 05 EEl asaploy eyjew 11¢

NYLsagyng sayuapy nylL nNylLsagyug saapy nyL
lod Oy ap ap ap saoy|ig 10d Oy ap ap) ap saoy|ig

SYIHYNOISSIDNOD
G661 G002

EtNEFER

Titulo:

TECNICO E ECONOMICA
VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E

ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE
VIABILIDADE FINANCEIRA

capanay ap exe; ep 0einoag
Old¥IAOHYTd 31H0dSHYHL
9Z’L oJpenp



"Desenvolvimento Sustentavel do Brasil"

EtNEFER

Ferrovia de Integragdo Centro-
Oeste — EF 354

')

‘ A
Qualidade Total

VALEC
Titulo:

ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE

TECNICO E ECONOMICA A
VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E
VIABILIDADE FINANCEIRA

N° VALEC Fl.
80-RL-000H-00-001 69 de 100

N° PROJETISTA Rev.
RT-EN-19-E0-001 0
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15 44 91
4 N B4
3 1 =]
3 18

A1

A0
3
1
1

ACIDENTES, GRAVIDADE E DANOS

TRANSPORTE FERROVIARIO
Gravidade dos Acidentes e Alcance dos Danos

Quadro 1.27

Nimero AG com Danos ao Meio Ambiente
Nimero AG com Danos @ Comunidade
Himero AG com Interrupgdo da Circulagao
Himero AG com Produto Perigoso

Mimero AG com Mortes ou Lesies Graves
Himero AG com Prejuizo Elevado

Mimero Total de Acidentes Graves
Mimero de Vitimas em Acidentes Graves

Mimero Total de Acidentes

Fonte: ANTT - Relstorios Anuals das Concessionarias - 2009
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Qualidade Tota

Titulo:

N° VALEC

Fl.

ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE 80-RL-000H-00-001 70 de 100
TECNICO E ECONOMICA N° PROJET ISTA Rev.
VOLUME Il — ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E RT-EN-19-EO-001 0
VIABILIDADE FINANCEIRA
Quadro 1.28 )
ACIDENTES FERROVIARIOS
Indices
ITENS
GERAIS UNIDADE QUANTIDADE
Total de Acidentes Otde 554
Total de Acidentes com Vitimas Otde 324
Total de Acidentes sem Vitimas Otde h30
Total de Acidentes com Vitimas Fatais Otde 200
Total de Acidentes com Vitimas Nao Fatais Otde 124
Produgao Ferroviaria Bilhoes de TKU 245 32
Acidentes Ferroviarios sem VYitimas Bilhies de TKU 2587
Acidentes Ferroviarios com Vitimas Fatais Bilhdes de TKU 0,g2
Acidentes Derroviarios com Yitimas Nao Fatais Bilhies de TKU 051

Fontes: Relatdrios das Concesslonatias - 2009
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Quadro 1.31
Vendas de dleo diesel, pelas distribuidoras, por Grandes Regifies e Unidades da Federacio - 2000-2009

Grandes Regides e Yendas de dleo diesel pelas distribuidoras [mil m?) 0308
Unidades da Federagdo | zggp | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 *
Brasil 25151 37.025 37668 36853 39226 20167 39008 41558 44764 44298 -1.04
Regiio Norte 3041 2967 2952 2990 3422 3F11 3601 3 F6E 3951 4075 3.15
Ronddnia G54 B9 541 544 532 663 G55 B3 GET a6 431
Asre 219 234 23z 136 153 164 132 124 128 127 -1
Amazonas 436 471 476 496 693 830 714 03 40 873 17,38
Fioraima 124 7 G2 43 54 g2 53 BE; B 71 40
Fari 1,063 1133 1133 1174 1,297 1age 1388 1481 1510 1439 463
Amapi 136 117 121 139 195 224 it pac v 245 ik 18,32
Tosantins 48 343 386 392 427 440 450 534 59z 57T -259
Regiio Mordeste 5192 5657 5619 5238 5622 5700 5818 6214 7083 6928 2,28
Maranhio 623 B53 B2 GG 655 Tz 715 a0 a0 599 -1.05
Priaui 248 255 273 269 e 219 324 335 297 388 218
Ceara 42 B2 BE 518 530 BES 614 BE1 65 42 -3.04
Fio Grande do Morte T4 34 345 e 154 239 3549 5% 277 T 28z
Faraiba 259 298 3400 324 340 234 336 354 268 369 0,08
Femambueo 793 aTe a0 03 g2 g2 61 a1g 1024 1.056 21
Alagoas e an 324 297 8 09 314 315 326 327 0,33
Sergipe 215 2% 235 e b 245 237 287 305 295 343
Biahia 1893 bR oo 1.471 1,856 2054 20548 2060 2206 2E14 2466 5.0
Regiio Sudeste 15568 16542 16782 16302 17156 17.295 17542 18740 19.840 19534 -1,54
Mlinaz Geraiz 4380 4422 4464 4459 BO1E 5.175 5305 5721 5410 5756 -ZED
Espirita Santa 689 715 0 693 702 74 244 273 935 295 -4.33
Ficr de Janeiro 2008 P - Bt 2185 2138 2183 2185 2356 2437 2483 188
S Paulo G431 9227 9364 G966 9239 2291 2205 aFa0 10557 10.399 -1.50
Regiio Sul 7141 756F 7450 F.459 8121 7829 7.752 8166 BG83 8627 0,71
Farand 3032 3EEA BI63 3460 3E02 3542 2511 3,706 3,430 3,854 134
Santa Cataring 1533 1820 1719 1663 1778 1.208 1763 1.362 2.003 2002 -0.05
Fic Grande do Sul 2E75 2718 ZETR ZE40 274 2431 2478 2Ea2 2756 2772 0.7
Regiio Centro-Deste 4210 4292 4565 4563 4906 4532 4294 4673 5195 5134 -1.18
Mata Groszo do Sul 540 953 987 963 1013 904 238 03 1019 77 417
Mate Grosso 1545 1567 1748 1742 2007 1707 1525 1663 1844 1870 1,45
Gioids 1233 1274 1432 1.440 1524 1562 1570 1732 1962 1821 -2.10
Distrito Federal 341 293 208 2 363 269 261 268 370 7 -0.30

Fene AUEATAE, Dadow até SRR conmfome & Fortas S n S8 RIRRE Dados o, marti oF SRET comiorime Resclupso AE a1
Aleas £ AE SRR, Rl S5 PEREES € O COURSLITIC SO GRS SIS S A art O ST Sl SIS T PEIEES,
£ AE ST 5 mrisien s Fo S e Modienel s 30 Sioe el o5 3 Facuetivg & 3 Rorti o ST, pasrow & mer ciTNONS, oo edeepsc S e dlesed
DS WS SFUSINEIC, U S GEVErS COUTrer oadieser & parti G SN L Eitre jameio e o o SOVRE Ao de B
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Quadro 1.32

EMISSAO DO DIESEL

Indice

ITENS UNHIDADE VALOR

Emisséo de Carhono em 2005 do Diesel 1.000 Toneladas 28.691

Emissdo de COZ2 em 2005 do Diesel {44/12) 1.000 Taneladas 105,200

VYenda de Diesel em 2005 1.000 h? IARY

Relagdo Tonelada por b 0,7325

Kg de Carbono por Litro de Diesel K por litro 0,7325

Relagdo Tonelada por b 2 BEad

Kg de CO2 por Litro de Diesel Ky par litro 2 FEay

Fonte: Edicio Especial da Revista Economia e Energia, 2007, ANF
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TECNICO E ECONOMICA N° PROJETISTA Rev.
VOLUME Il — ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E RT-EN-19-EO-001 0
VIABILIDADE FINANCEIRA
Quadro 1.34 ]
CONSUMO MEDIO DE DIESEL POR MODALIDADE
UHIDADE CONCESSIONARIA RODOVIA FERROVIA  HIDROVIA
Km por Litro 235
Litros por 1000 TKU ALl M.Norte 729
Litros por 1000 TKU ALl M.Paulista 14,18
Litros por 1000 TKU FNS 4 05
Litros por 1000 TKU FC 1,95
Litros por 1000 TKU FCA 12,29
Litros por 1000 TKU EFVM 273
Litros por 1000 TKU FICO 5,94
Litros por 1000 TKU B1.84 &00

Fonte: ANTAC) ANTT - Relstorio das Concessionarias, 2009 e NTC
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Titulo: N° VALEC Fl.
ESTUDOS OPERACIONAIS E DE VIABILIDADE 80-RL-000H-00-001 85 de 100
TECNICO E ECONOMICA N° PROJETISTA Rev.
VOLUME Il - ESTUDOS SOCIOECONOMICOS E RT-EN-19-EOQ-001 0
VIABILIDADE FINANCEIRA
Quadro 1.37
BENEFICIO INDIRETO
Quantificacio
TIPO ITEM UNIDADE VALOR
VALORIZACAO REAL DA Produgéo Adicional Mihies de Toneladas 52
PROPRIEDADE Produtividade Ton por Hectar 3,08
Area Incorporada Hectares 1.6658.312
Prego do Saco de Soja (60 kg) Reais 32
Preco do Hectar para Pecuaria Saco de Soja a0
Prego do Hectar para Pecuaria Reais 2.880,00
Valorizacéo T 80
Valorizacdo do Hectar Reais 2.304 00
Acréscimo de Valor R¥% Bilhies 359
ﬂRRECﬁDﬂQﬁD Sobre Servigos T 13,45
TRIBUTARIA Sobre Obra % 8955
Valor dos Servigos Milhies 330,33
Valor das Ohras Milhbes B.27228
Acréscimo de Arrecadacio Milhies BE2 25
GERACAO TEMPORARIA Valor de 2003 Milhdes 10
DE EMPREGO Diretos Qtde 176
Indiretos Qtde 83
Efeito renda Qtde 271
Fator para 2003 IGP-DI 07864
Diretos Qtde 81.378
Indiretos Qtde 43.093
Efeito renda Qtde 140.702
Geracéo Total Qtde 275174
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CQuadro 1.40
ANALISE DE SENSIBILIDADE
Custos e Beneficio Diretos
VARIACAO DOS  VARIACAO DOS WLTJLP SR e R
CUSTOS BEMEFICIOS g
Em Bilhies
0 0% 1172 254 18 40%
5% 1082 270 17 B4%
A15% 9 01 242 16 06%
25% 720 213 14 38%
+5% 0% 11 40 271 17 BE%
5% 1050 257 16,94%
5% g 59 2730 15 39%
25% 53 203 13 75%
+15% 0% 1077 247 16,38%
5% 9 56 2735 15 57 %
15% 05 210 14,19%
25% 625 1,85 12 B2%
+25% 0% 1013 237 15 23%
5% 923 216 14 55%
15% 742 1,93 13,13%
259% 5 51 1,70 11 B2%
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Quadro 1.42 )
ANALISE DE SENSIBILIDADE - OPCAO SANTOS
Custos e Beneficio Diretos
VARIACAO DOS  VARIACAO DOS TJLP = 6% ao ano R
CUSTOS BENEFICIOS VPL B/C
Em Bilhdes
0 0 828 230 15,33%
5% 7 55 219 14 65%
5% 608 196 13,24%
25% 452 173 11 73%
+5% 0 7 9R 219 14 G9%
5% 723 205 14 02%
A15% 577 1,86 12 64%
25% 4730 1,64 11,17%
+15% 0 733 200 1352%
5% £ 59 1,80 12,89%
A5% 513 1,70 11 56%
25% 3BT 1,50 10,15%
+25% 0 B B9 1,84 12 50%
5% 5 96 175 11 89%
A5% 4 49 1,56 10,61%
25% 303 138 9 24%
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Quadro 2.3

RESULTADOS DA AVALIACAO FINANCEIRA

Descrigao Variagdo VPL TIR
{R% mil) (%)
Fluxo de Caixza Base 1.320.550 11.54%
Receita - 9% 930.833 10,84 "%
-10% 541.117 10,11%
-25% {628.032) 7. 71%
Custos e Despesas + 3% 1.195.609 11,32%
+ 10% 1.071.069 11,09%
+ 25% 696.848 10,40%
Investimento + 0% 1.123.370 11,09%
+ 10% 926.189 10,67 "%
+ 25% 334.649 9.58%




