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2. DADOS DO EMPREENDIMENTO

21. CARACTERIZAQAO DO EMPREENDIMENTO
2A . Histérico

O primeiro momento da implantagdo da malha ferroviaria brasileira se deu de forma
desordenada, com a construcdo de trechos isolados para atender demandas surgidas
em funcéo de ciclos econébmicos ocorridos em épocas diferentes. Por exemplo, em
Sao Paulo, Minas Gerais e Rio de Janeiro, as estradas de ferro foram construidas para
atender o escoamento da producado agricola destas provincias, principalmente café e
acucar ou para transporte de minérios como ouro. Nao houve planejamento integrado
e nem mesmo a preocupacdo de montagem de uma rede capaz de interligar os
diversos trechos implantados. Assim foram implantados caminhos de ferro no rastro de
interesses econdmicos imediatos identificados com os grandes exportadores da
Europa. Na maioria dos casos, as ferrovias se estendiam ao longo da costa maritima
formando uma malha que néo se distanciava mais que 500 quildmetros das capitais

das provincias, que se consolidavam como portos exportadores para paises europeus.

O sistema ferroviario brasileiro j& completou mais de 150 anos de operagdo. Nesse
periodo, as ferrovias passaram por diferentes situacbes, governos, politicas de
transportes, planos econémicos e de investimentos e proprietarios. Os proprios
produtos transportados e as formas de investimentos foram bem diferentes para cada
momento. Para acompanhar essas mudangas, 0s sistemas de transportes foram
sendo readequados, refuncionalizados, reaparelhados e, em muitos casos,
abandonados.

Analisando os sistemas de eventos é possivel definir, entdo, a periodizacao do
sistema ferroviario brasileiro em trés momentos distintos: a) criacdo e expansao; b)
estatizacdo e readequacéo e c) desestatizacdo e recuperacdo (para o transporte de

carga).

¢ Momento 1 - Criacéo e expansao do sistema ferroviario
O primeiro momento da periodizagcdo das ferrovias no Brasil vai de 1835, com as
primeiras tentativas de criacdo de empresas ferroviarias, até 1957, quando o sistema

ferroviario foi estatizado com a criagdo da RFFSA — Rede Ferroviaria Federal S.A

e Momento 2 - Estatizag&o e readequacao do sistema ferroviario
O segundo momento da periodizacdo, que vai de 1957, com a criacdo da RFFSA, até
1996, com a privatizagado do sistema ferroviario, tem como principal caracteristica o

controle estatal do sistema ferroviario.
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¢ Momento 3 - Desestatizacao e recuperacao

No terceiro momento da periodizagdo do sistema ferroviario, que iniciou em 1996 e se
estende até os dias atuais, h4 uma série de mudancas estruturais e institucionais no
Brasil balizadas, principalmente, pela “globalizagdo” e pelas praticas neoliberais

vigentes a partir da década de 1990.

Se comparadas as condi¢cbes atuais da malha ferroviaria com o periodo anterior a
desestatizacdo, observa-se uma recuperacdo da atividade ferroviaria no Pais, com
possibilidades de aumento de sua participacdo na matriz de transporte, sobretudo a
médio e longo prazo, em funcdo dos investimentos feitos pelas empresas

concessionarias.

De acordo com informagbes do DNIT (2009), desde o inicio do processo de
desestatizacdo, a quantidade de carga movimentada nas ferrovias brasileiras
aumentou em cerca de 26%. Além disso, 0s investimentos permitiram um incremento

da producéo de transportes em 68% entre 1996 e 2001.

s

O custo do frete, cobrado pelas operadoras nas ferrovias, é 50% mais barato em
comparagdo ao transporte rodoviario, e as ferrovias oferecem rapidez e resisténcia a
grandes cargas. A alternativa ferroviaria é especialmente importante para operadores
que lidam com matérias-primas como empresas petroquimicas, que além de perigosas

sao transportadas em grandes volumes.

Atualmente o sistema ferroviario brasileiro apresenta cenario evolutivo favoravel.
Porém, especialistas alertam que a capacidade maxima de producdo com as atuais
ferrovias esta proxima de ser atingida. Dessa forma, novos investimentos e projetos
encontram-se em desenvolvimento, dentre os quais se destaca a Ferrovia Norte- Sul,
gue serd a espinha dorsal do novo sistema ferroviario em construgdo. Assim, a
tendéncia é elevar o potencial de atracdo de novos clientes e de ampliagdo de sua

importancia nos transportes brasileiros.

A Ferrovia Norte-Sul, além de conectar o Sudeste do pais com os portos da regido
Norte, sera futuramente interligada a varias outras ferrovias, dentre elas, a Ferrovia
Transnordestina e a Ferrovia Leste-Oeste. A Ferrovia aqui em estudo, a EF-354,
trecho: Uruacu- Vilhena comp8e um dos ramais de integracdo destas ferrovias, o qual
sera capaz de escoar as mercadorias de uma importante &rea produtora aos principais

portos e centros consumidores.
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2.1.2. Objetivo e Justificativa do Empreendimento

O empreendimento em analise inicia-se no oeste-noroeste do Estado de Goias, tendo
como limite leste a cidade de Uruacu, atravessa de leste a oeste todo o Estado de
Mato Grosso, acompanhando o alinhamento definido pelas cidades de Cocalinho,
sobre o rio Araguaia, Lucas do Rio Verde/MT, sobre a BR- 163, até a cidade de
Vilhena, em Rondénia, registrando uma diretriz de projeto de aproximadamente 1.700

km.

As condicbes de solo e relevo dessa regido permitiram o desenvolvimento acelerado
da agropecuéria utilizando avancadas técnicas produtivas, a qual demonstra alta
competitividade no mercado global, consolidando a regido como uma das maiores
produtoras mundiais de alimentos, p6lo exportador de grdos e de proteina animal para
o mercado internacional. Registra também importantes reservas minerais ainda pouco
exploradas, e grande potencial para a expansdo das atividades turisticas,
aproveitando as belezas naturais e a biodiversidade.

Contudo, o crescimento da economia ainda é contido pelos estrangulamentos na infra-
estrutura econdmica, particularmente no sistema de transporte e logistica. O
estrangulamento agrava-se pela distdncia que separa essa regido do litoral e,
portanto, dos grandes eixos logisticos do comércio internacional, e pela desarticulacéo
do sistema logistico brasileiro. A combinacdo de distancia com deficiéncia dos
transportes leva a regido a registrar os mais altos custos de movimentacdo de carga

do Brasil.

O sistema de transporte — rodovias, ferrovias e hidrovias - é insuficiente para o intenso
fluxo de mercadorias e pessoas de uma regido voltada para exportacdo. A rede de
transportes se estrutura em grandes eixos rodoviarios, hidrovias com utilizagédo

limitada e duas ferrovias importantes, mas também insuficientes.

Além de deficiente, a malha de transporte apresenta graves gargalos e deterioragéo,
contando com apenas 20 mil quildmetros pavimentados de um total de 225 mil, tendo

menos de 10% em boas condicdes de trafego. (CNT, 2005).

A pesar de grande potencial hidroviario, formado pelos sistemas Araguaia-Tocantins e
Paraguai-Parana, a regido ndo conta com uma rede estruturada e eficiente de
transporte hidroviario de carga da producdo agropecuaria regional, as hidrovias ainda
sdo incipientes e os terminais portuarios de baixa expressao, além de insuficientes
frente a producao da Regido, com custos operacionais elevados que comprometem a

competitividade da agropecuaria regional.
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O sistema ferroviario tem um papel importante no movimento de carga regional, mas
ainda é deficiente e incompleto para formar uma rede ampla de transporte e permitir

uma integracdo multimodal regional.

A integracdo intermodal €, também, pouco desenvolvida, tendo em vista a incipiente
atividade logistica e 0 amplo predominio da modalidade rodoviaria. Assim, a logistica
de transportes constitui uma questao indispensavel para a atracdo das cargas pelos
demais modos, por refletir-se diretamente nos custos finais percebidos pelos usuarios,

tanto na Regido quanto ao longo das rotas nacionais com origem ou destino na regiao.

Segundo Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), atualmente o sistema
ferroviario brasileiro totaliza 29.706 quildbmetros, concentrado nas regides Sul, Sudeste
e Nordeste, atendendo parte do Centro-Oeste e Norte do pais.
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Figura 2-1 Sistema Ferroviario Nacional
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No ano 2000, o setor ferroviario participou na matriz de transporte de carga do Brasil

com o percentual de 20,86%, considerando o total da carga transportada no pais.

BO 49 %

B AGren

W Aguaviario
O D utayiario
B Ferroviatio
O Rodoviario

20 76 %
0.33%

Figura 2-2 Composicao Percentual das Cargas - 2000.

A integracdo das regibes brasileiras através do modal ferroviario configura-se como
um grande agente uniformizador do crescimento autosustentavel do pais, permitindo a
ocupacédo econdmica e social do cerrado brasileiro, cuja area de aproximadamente 1,8
milhdes de quildmetros, corresponde a 21,84% da area territorial do pais, abrigando
cerca de 15,51% da populagéo brasileira.

O Centro-Oeste e o Norte do Brasil, nas ultimas décadas, tém buscado a integracao
de sua economia emergente com as regides mais desenvolvidas do pais e paises
latino-americanos fronteiricos. Consideraveis transformag¢des na estrutura produtiva
dessas duas regides sdo resultantes desse processo, Cujo ajustamento as novas
relagdes interestaduais e inter-regionais, requer uma rede de transportes eficiente e de
menor custo, considerando que a infra-estrutura viéria constitui-se num dos principais
elementos estruturantes do desenvolvimento econémico, social e ambiental integrado

e sustentavel de uma regido.

A Ferrovia Oeste-Leste integra um projeto estratégico internacional que tornara
possivel a ligagdo entre os oceanos Pacifico e Atlantico, buscando interligar Puerto
Bayovar, no Peru, ao litoral brasileiro, llhéus/BA. Ao longo da travessia continental, o
projeto deverd passar, em sequéncia, pelo Peru, pelo estado do Acre, por uma
pequena por¢cdo da Bolivia e pelos estados brasileiros de Rondbdnia, Mato Grosso,

Goias, Tocantins e Bahia.

A instalacéo da Ferrovia 354 trecho: Uruacu — Vilhena, objeto deste estudo, justifica-se
pela melhoria no que se refere a logistica de transportes, capaz de trazer beneficios

para o mercado do agronegdcio na regido, além de outros segmentos comerciais. A
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ferrovia facilitard o escoamento da producdo, fazendo com que as mercadorias
possam chegar qualquer terminal portuario do pais com mais agilidade e custos
minimizados.

2A.3. Localizacdo Geografica

Conforme anteriormente explanado, a Ferrovia 354, trecho: Uruacu/GO — Vilhena/RO,
objeto deste estudo, insere-se, em sua maior parte, na regido Centro Oeste do pais,
atingindo também uma pequena por¢ao da regido Norte, no estado de Rondbnia. Esta
formard um entroncamento com a Ferrovia Norte-Sul em Goias, na altura de Uruacu
seguindo para Vilhena, integrando a regido Leste com todo o Pais. De Vilhena (RO) a
Uruagu (GO), a Ferrovia de Integracdo Centro Oeste — FICO, tera aproximadamente
1.700 quilémetros de extensdo. Em anexo a este estudo pode visualizar-se o Mapa
Sintese.

No Caderno de Mapas serdo apresentados mapas, com base em imagens de satélite
atualizadas ou aerofotocartas, com o0 eixo da Ferrovia 354 projetado e a malha de
transportes atual, destacando ainda:

¢ Nucleos urbanos e rurais (vilas, povoados, aglomeragfes e assentamentos) da
area de Influéncia Direta e Indireta;

e Tipologia vegetacional na Area de Influéncia Direta e Indireta, e a

caracterizacao tematica da mesma;
e Cursos d’agua transpostos na alternativa preferencial;
¢ Unidade de Conservagao Federais, Estaduais e Municipais (para All e AID);

e Terras Indigenas, comunidades ou éareas quilombolas ou identificacdo de

outras comunidades tradicionais eventualmente existentes;
2A4.nsercéo regional e Legislagdo Ambiental

A - ldentificagdo completa dos programas/projetos publicos ou da iniciativa
privada que possam interferir, positivamente ou negativamente, no

empreendimento;
» Plano Geral de Viacao Nacional

O planejamento das estradas de ferro no Brasil teve inicio em 1828, quando o
Governo Imperial estabeleceu, por meio de Carta de Lei, regras para a execuc¢ao de
obras publicas que atendessem ao propdsito de integracdo politica do Sul e do
Nordeste com o Centro e o fomento do desenvolvimento econémico. Entretanto, tal

planejamento apresentou carater essencialmente empirico, resultado mais de ac¢des
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isoladas para atender necessidades que se apresentavam, que de planos previamente

tracados pelas autoridades.

A necessidade de um Plano Geral de Via¢ao para todo o Império e sua ligagdo com as
artérias da Republica do Paraguai e da Guiana Francesa so6 foi oficializada em 1858,
com a inauguragdo do primeiro trecho da Estrada de Ferro Pedro Il. Deste entéo,
diversos planos e estudos foram elaborados, sendo alguns adotados, dando lugar a

novas linhas que foram incorporadas a rede construida.

Somente em 1930, através do Decreto n° 24.497, de 29 de junho de 1934, foi
aprovado, pela primeira vez, o Plano Geral de Viagdo Nacional, que indicou: nove
troncos na direcdo norte-sul; onze troncos na direcéo leste-oeste; e dezoito ligacoes,
estabelecendo comunicacdes entre os troncos ou entre eles e pontos de fronteira.
Todas as vias de comunicacao foram tracadas na carta geral da Republica, cuja copia
est4 apresentada na Figura 2-3.

Entretanto, ao longo dos anos, acentuou-se a preponderancia da politica rodoviaria
sobre a ferroviaria, onde as dotagfes alocadas ao sistema rodoviario sobrepujavam,
em muito, aquelas consignadas aos demais modos de transporte. A funcdo, antes
exclusiva das estradas de ferro na politica de expansédo do sistema viario nacional,
passou a ser exercida pelo transporte rodoviario e aeroviario, decorrendo uma
acentuada reducdo no plano de 1934 quanto ao desenvolvimento da rede ferroviaria
nele prevista, passando as ferrovias a desempenhar as fung¢des proprias dos

transportes terrestres de grandes massas a grandes distancias.
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PLANO GERAL DE VIAGCAO NACIONAL

APROVADO PELO DECRETO N° 24.497 DE 29 de junho de 1934
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Figura 2-3 Plano Geral de Viac&o Nacional de 1934

Em 1964 foi aprovado novo Plano Nacional de Viacdo, o qual, no setor ferroviério,
destacou a eliminagdo dos ramais antiecondmicos e a selecdo de empreendimentos
julgados convenientes, possiveis de serem concluidos no periodo de 25 anos (Figura
2-4). Objetivou, do ponto de vista politico-administrativo, proporcionar a ligacdo de
Brasilia com os principais centros através do sistema ferroviario existente ou de novas
linhas, permitindo que a capital do pais viesse a ter conexao com quase todas as
capitais dos estados brasileiros. Do ponto de vista socioecondmico, procurou ampliar a
rede ferroviaria apenas na extensdo necessaria destinada a atender tanto as
demandas previsiveis, no que se refere ao transporte de grandes massas, das regides
produtoras aos centros de consumo, assim como as solicitacbes de natureza

estratégica.
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PLANO NACIONAL DE VIAGCAO
FERROVIAS

LEI N° 4592 - 29 de dezembro 1964
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TRONCCS
— i Tenlngo

— IOl em Conairuceo

LIGAGAD
Em raluge

== Linhas Isoladas

Figura 2-4 Plano Nacional de Viacdo de 1964

Por fim, o Plano Nacional de Viagéo, aprovado pela Lei n° 5.917, de 10 de setembro
de 1973, atualmente em vigor (Figura 2-5), caracteriza-se por ser um instrumento mais
amplo de planejamento, com a formulacdo de um sistema de carater nacional onde se
integram as diferentes modalidades de transportes coordenadas pelos diversos niveis
governamentais administrativos (Unido, Estados e Municipios), atendendo-se as

necessidades socioecondmicas e politico-estratégicas do Pais.
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PLANO NACIONAL DE VIACAO
SETOR FERROVIARIO

LEI N° 8917 DE 10 DE SETEMBRO DE 1973
SITUACAO EM SET. -73

CONVENGOES

LINHAS EM TRAFEGO {

LINMAS EM CONSTRUCAOD - - -

LINHAS BM PROJETO .

Figura 2-5 Plano Nacional de Viag¢do de 1973
» Plano Avanca Brasil

O Plano Plurianual foi o principal instrumento de planejamento de médio prazo das
acOes do Governo brasileiro, conforme determina a Constituicdo. Para o periodo 2000-
2003, o plano apresentado pelo Governo ao Congresso, que recebeu o nome de
Avanca Brasil, trouxe mudancas de grande impacto no sistema de planejamento e

orcamento federais.

Um novo conceito de programa foi adotado, segundo o qual as ac¢des e os recursos do
Governo passaram a ser organizados de acordo com 0s objetivos a serem atingidos.
Coerente com o Plano de Estabilizacéo Fiscal, a quantificacdo dos programas e suas

acoOes foram baseada na previsdo de recursos fiscais para o periodo.
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O programa de governo aprovado pela populacdo nas eleicbes de 1998 serviu como
orientacdo estratégica e os Eixos Nacionais de Integracdo e Desenvolvimento
balizaram a organizacdo espacial das acGes e a selecdo de empreendimentos
estruturantes, que aportam ao Plano Plurianual a dimensdo de um projeto de
desenvolvimento nacional. O Governo também adotou um modelo gerencial voltado

para a obtencao de resultados concretos, medidos pelos seus efeitos na sociedade.
» Plano Nacional de Logistica e Transportes — PNLT

O Plano Nacional de Logistica e Transportes (PNLT) tem como meta criar uma base
de dados e instrumentos de analise, sob a Otica logistica, para oferecer apoio ao
planejamento de intervencdes publicas e privadas na infra-estrutura e na organizacao
dos transportes. Assim, o setor de transportes podera contribuir para o alcance das
metas econdmicas, sociais e ecoldgicas do Brasil, rumo ao desenvolvimento

sustentével.
Tem como principais destaques:
» Base de dados georreferenciados
* Racionalizagdo energética e econémica da matriz de transportes
* Integracao do conceito de territorialidade ao planejamento
» Consideracgao de aspectos logisticos (custo & tempo)
* Participac&do dos segmentos interessados
» Setores produtivos, usuarios, transportadores, governos estaduais

Seu principal desafio € adequar a Matriz de Transportes, de modo a proporcionar
maior equilibrio entre os modais, maior peso dos modais ferroviarios e aquaviarios e
integragéo das rodovias com os demais modais. A Figura 2-6 ilustra o0 modelo a ser

buscado para a Matriz de Transportes.

4% .0,4% 5o, 1%

13%

m Rodoviario
m Ferrovidrio
Aquaviario

m Dutoviario

2005

2025

m Aéreo

Figura 2-6 Modelo a ser buscado para a Matriz de Transportes em 2025
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Para a Mudanca na Matriz de Transportes, as seguintes premissas devem ser

observadas:

» Aproveitamento da dimensao territorial brasileira, que favorece o emprego das
modalidades ferroviaria e hidroviaria para o transporte de grandes volumes de

cargas em longa distancia
* Necessidade de reestruturar a malha ferroviaria nacional

*Concebida originalmente ao longo da costa, deve atender as novas areas de

desenvolvimento agricola e mineral localizadas no interior do pais

» Ampliar a rede em bitola larga, com maior capacidade e com tragados mais

modernos, promovendo melhoria operacional e reducdo de custos

O PNLT foi a base para a escolha dos projetos do PAC — Transportes, observando os
seguintes critérios:

* Aumento da eficiéncia produtiva em areas consolidadas

* Inducdo ao desenvolvimento de areas de expansio de fronteira agricola e

mineral
* Reducao de desigualdades regionais
* Integracao regional sul-americana
Os principais projetos ferroviarios do PAC séo:
* Aumento da eficiéncia produtiva em areas consolidadas
* Eliminag&o de Gargalos
« Contornos Ferroviarios (Sao Francisco do Sul, Joinville e Araraquara)
* Ferroanel de S&o Paulo
* TAV — Rio/S&o Paulo/Campinas
* Reducéo de desigualdades regionais
* Eliminag&o de Gargalos
« Contorno Ferroviario de Sao Felix
* Variante de Camacari
* Reabilitacdo Recife-Propria
* Ferrovia Transnordestina

* Ferrovia da Integracdo Oeste-Leste
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» Desenvolvimento de areas de expansao agricola e mineral

* Ferrovia Norte-Sul

* Ferrovia da Integracéo do Pantanal

* Ferrovia da Integracéo do Centro-Oeste

* Ferronorte/MT — Alto Araguaia a Rondonépolis

* Ferroeste/PR — Cascavel/PR a Maracaju/MS

* Integracao Regional Sul-Americana

* Ferrovia Bioceéanica — Santos/SP e Paranagua/PR a Antofagasta/CHILE

» PAC

Corresponde a um programa do governo federal brasileiro que engloba um conjunto de
politicas econdmicas, planejadas para os quatros anos seguintes, e que tem como
objetivo acelerar o crescimento econdmico do Brasil, prevendo investimentos totais de
R$ 503,9 bilhdes até 2010, sendo uma de suas prioridades o investimento em infra-
estrutura, em &areas como saneamento, habitacdo, transporte, energia e recursos
hidricos, entre outros.

PAC é composto por cinco blocos:

1. Medidas de infra-estrutura, incluindo a infra-estrutura social, como habitacéo,

saneamento e transporte em massa (O principal bloco);
2. Medidas para estimular crédito e financiamento;
3. Melhoria do marco regulatério na area ambiental;
4. Desoneracao tributaria;
5. Medidas fiscais de longo prazo;
O objetivo é aumentar o investimento em infra-estrutura para:

*Eliminar os principais gargalos que podem restringir o crescimento da

economia;
*Reduzir custos e aumentar a produtividade das empresas;
*Estimular o aumento do investimento privado; e
*Reduzir as desigualdades regionais.

A Ferrovia de Integragéo Centro Oeste, tercho: Uruagu/GO-Vilhena/RO, objeto deste

estudo, faz parte do PAC — Ferrovias, que objetiva o desenvolvimento das areas de
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expansao agricola e mineral. O projeto da ferrovia foi elaborado com base nos
gargalos apontados no Plano Nacional de Logistica de Transportes (PNLT), que prevé
a construcdo de ferrovias com investimentos publicos e privados nos préximos 15
anos e serviu de referéncia para a formulacdo do Plano Plurianual da Unido entre os

anos de 2008-2011 e subsequentes. O investimento previsto é de R$ 40,3 milhdes.

Ferrovia Nova Transnordestina
Eliseu MartinsiPl-Salgueirol PE-PecémiCE e Suape!PE

Ferrovia Norte-Sul — Trecho Norte
Subtrecho AraguainalTO-PalmasiTO |

Ferrovia de Integragao Centro-Oeste

.Suape

Salgueiro 4.

Uruaguw GO-Vilhena!RO
gihena

Ferrovia Norte-Sul — Trecho Sul

Sorriso

Conexéo TransnordestinaiNorte-Sul
Eliseu MartinsiPl-Estreito/MA

Subtrecho AnapolisiGO-PalmasiTO

Brumado tiheus

Ferrovia de Integragao Oeste-Leste
llhéus-Alvorada

Ferronorte
Alto AraguaialMT-RondondpolistMT

P
Contorno Ferroviario de AmaraquaralSP

Prolongamento da Ferrovia Norte-Sul
Anapolis-Santa Fé do Sul — Panorama-Porto Murtinho

Itaguai

[
Santos

M Existente == =
B Ohiiein andanicats g q.: 3| I Ferroanel de 540 Paulo-Tramo Norte |
[0 Ag3o preparatoria ‘é;. ; 2 A
. | Concessao prevista de 1.524 km
. O Estudos

Figura 2-7 PAC Ferrovias
» Programa Corredor Oeste — Norte

O Corredor Oeste—Norte tem por objetivo promover a recuperacdo e a melhoria das
vias de transportes nos Estados do Amazonas, Para, Rondbdnia e Mato Grosso, que
correspondem a areas onde a producdo agropecudria tem apresentado grande

crescimento nas Ultimas duas décadas.

A malha rodoviaria deste Corredor visa 0 escoamento da producdo, em especial de
graos. As conexdes com as hidrovias ao norte fazem com que os produtos alcancem
0s mercados internacionais, através dos portos de Manaus, Para e do Maranh&o. No
oeste, as conexdes com as ferrovias (Ferronorte/Ferroban), a Hidrovia Tieté-Parana e
as rodovias facilitam o acesso dos produtos ao mercado do Sudeste e os portos de

Santos e Paranagua. O setor publico arca com a construcdo das rodovias e varias
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obras de infra-estrutura portuaria, enquanto que se espera a participacdo da iniciativa

privada nas obras portuérias de Manaus (AM) e Porto Velho (RO) e na implantacédo da

hidrovia do rio Tapajos.

Principais acoes

Construcéao de trechos rodoviarios no corredor Oeste-Norte;
Construgéo de terminal no novo porto de Manaus;

Adequacéo de trechos rodoviarios no corredor Oeste-Norte;
Ampliacdo, modernizacao, recuperacado e melhoramentos de portos;
Construgéo de pontes no corredor Oeste-Norte;

Implantag&o de hidrovias no corredor Oeste-Norte;

Construgao de anéis rodoviarios no corredor Oeste-Norte;

Melhoria da navegacao das hidrovias no corredor Oeste-Norte;

Adequacéo do Porto de Manaus para passageiros.

Principais resultados

BR-230/PA - Divisa PA/TO - Maraba - Altamira - Itaituba: consiste na
pavimentacdo de 1.109 km entre a divisa PA/TO e a cidade de ltaituba

passando por Maraba e Altamira.

Subtrecho Divisa PA/TO - Maraba com 114,7 km, dos quais 100 km estao
pavimentados; Subtrecho Maraba - Altamira, com 506 km, dividido em cinco
lotes de obras: limpeza da plataforma e faixa de dominio, servigos de
terraplanagem, servigos de drenagem, camada de base em 67 km e

pavimentacao asféltica.

BR-230/AM - Humaita - Labrea: consiste na pavimentacdo de 212 km da BR-

230, no trecho entre as cidades de Humaita e Labrea (AM).

BR-364/MT - Diamantino - Sapezal - Comodoro: consiste na pavimentacdo de
cerca de 370 km, visando permitir 0 escoamento da safra na fronteira agricola
do Mato Grosso através do porto de Porto Velho. Executados 7% das obras,

sendo 13 km pavimentados no subtrecho Sapezal-Comodoro.

BR-164/PA - Divisa MT/PA - Santarém: o trecho possui 1.029 km e as obras de

pavimentacao estdo concentradas em 915,4 km. Executados 3% das obras.
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» Programa Nacional de Florestas (PNF)

Conforme estrutura prevista no Plano Plurianual - PPA 2000-2003 e o Orgcamento
Geral da Unido — OGU 2000, que contemplavam a area florestal para o periodo
2004/2007, o Programa tem como fundamentos o estimulo ao manejo sustentavel, o
investimento em formacdo de mao-de-obra especializada em préaticas de manejo, a
criacdo de linhas de crédito especificas para o setor, a disponibilizacdo de recursos
para o desenvolvimento de tecnologias adequadas, a regulamentacdo da concessao
de terras publicas para manejo e a fiscalizacdo mais intensa e dirigida, com foco na

Amazobnia, Cerrado, Caatinga.

No estudo dos Eixos Nacionais de Integracdo e Desenvolvimento do Avanga Brasil,
apresentou-se uma quantia de R$ 15,7 bilhées como oportunidades de investimentos
publicos e privados entre 2000 e 2007 na area ambiental, sendo que, desse total, R$

3,3 bilhdes sao atribuidos a negdcios florestais.

O Programa Nacional de Florestas foi criado para satisfazer necessidades mais
abrangentes do setor florestal, estabelecendo, portanto, o Decreto n.° 3.420/2000, que
prima pela reciprocidade participativa, entre instituicdes publicas e privadas recebe
sugestdes de diferentes segmentos da sociedade brasileira. Os objetivos desta politica
seriam: a promog¢do e implementacdo do desenvolvimento florestal sustentavel;
protecdo da diversidade biologica associada aos ecossistemas florestais;
compatibilizacdo do desenvolvimento florestal sustentavel com as politicas setoriais e
extra-setoriais € o desenvolvimento institucional, sobressaindo o papel do Governo

Federal na coordenacdo e articulagédo das agdes.

O decreto estabeleceu, ainda, que a formulacdo e a definicdo do alcance, metas,
prioridades, meios e mecanismos institucionais e comunitarios do PNF, fossem

realizadas de forma participativa, acolhendo sugestfes da sociedade brasileira.

E um programa interministerial (envolvendo onze ministérios) de articulac&o das agées
do governo brasileiro com relacdo aos recursos florestais, coordenado pelo Ministério
do Meio Ambiente e executado com o apoio da Comissdo Coordenadora do Programa
Nacional de Florestas - CONAFLOR.

Seus recursos sdo provenientes do Tesouro Nacional e da cooperacdo técnica e
financeira externa, que inclui a Organizacdo Internacional de Madeiras Tropicais
(OIMT), o Programa Piloto para Protecdo das Florestas Tropicais (PPG7) e o Fundo
Mundial para o Meio Ambiente (GEF).
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» Plano de Desenvolvimento do Sistema de Transportes do Estado de
Goias
O PDTG € um plano estratégico para tornar o Estado de Goias mais competitivo nos
mercados brasileiro e mundial. Utiliza-se de pesquisas e estudos detalhados sobre
toda malha multimodal (rodoviaria, ferroviaria e hidroviaria) da regido, com projecdes
econbmicas, expectativas de demanda e possiveis intervencbes para melhorar o

esquema de logistica existente dos proximos 15 anos.

Com isso, o PDTG conseguiu colher informacdes precisas sobre o transporte de
cargas, criando novas alternativas e/ou melhorando esquemas de logistica vigentes.
Tudo isso, a fim de direcionar melhor os investimentos neste setor, estabelecendo

uma ordem de prioridades até 2020.

Um dos principais pontos apontados como fundamental para o equacionamento do
transporte do Estado é a construcdo de trecho da Ferrovia Norte-Sul em territério
goiano.

> Projeto Areas Protegidas — Goias

A Agéncia Ambiental de Goiés, através da Diretoria de Ecossistemas, é responsavel
pela implantacdo e gestdo das Unidades de Conservacao no estado. Para isso possui
um projeto de levantamento continuo de locais ainda preservados que podem
potencialmente se tornar areas protegidas, bem como ac¢des para o aperfeicoamento
ininterrupto da administracdo e manejo destas areas. Atualmente, existem 07 parques
estaduais, 06 Areas de Protecdo Ambiental (APA's), 01 Area de Relevante Interesse

Ecolégico (ARIE) e 01 Floresta Estadual. Os parques estaduais sdo 0s seguintes:

¢ Parque Estadual da Serra de Caldas Novas;

Parque Estadual dos Pirineus;

¢ Parque Estadual de Terra Ronca;

e Parque Estadual Altamiro de Moura Pacheco;
e Parque Estadual Telma Ortegal,

e Parque Estadual de Paralna;

e Parque Estadual do Araguaia.

Através da atuacao do Projeto, em consonancia com a lei 14.247, de 29 de julho de
2002, o total em area de Unidades de Conservacdo em Goias aumentou de 1998 até
2002 de 384.997,74 hectares (ha) para 1.699.040,11 hectares (ha), ou seja, de cerca
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de 1% do territério do estado para 5% do territério. A area acrescida nesse periodo foi
de 1.314.042,37 hectares (ha), ou seja, 341,31%.

» Programa Plano Agropecuario e Florestal de Ronddénia — PLANAFLORO

Entre os anos 60 e 80, devido a distribuicdo de terras, Rondbnia atraiu milhares de
migrantes do Sul do Brasil. Num segundo momento, o sonho do garimpo e a extracdo
da madeira foram atrativos que trouxeram ainda mais gente. Contudo, na década de
1990, o fluxo que até entdo direcionava-se para Rondénia, volto-se para o Estado de

Roraima.

Atualmente, Rond6nia tem 1,3 milhdes de habitantes. Dos mais de 22 mil km de
rodovias, s6 6% sao pavimentadas. O saneamento basico é precéario: menos de 4%
dos domicilios tem coleta de esgoto. Entre 0s maiores problemas de salde estdo a

malaria e febre amarela, que sdo endémicas na regiao.

Visando melhorar a qualidade de vida da populacdo, sobretudo dos produtores rurais,
foi criado o Plano Agropecuario e Florestal de Ronddnia (PLANAFLORO), que inclui a
promogédo de projetos comunitarios e a pesquisa de novas tecnologias agroflorestais,

gue garantam a conservagdo do meio ambiente e fiscalizacéo de areas indigenas.
Principais acoes

e Pavimentacao e restauragdo de rodovias estaduais;

e Implantagdo de projetos comunitarios que gerem alternativas de renda;

e Estudo com vistas a utilizacédo de unidades de conservacao;

e Zoneamento socioecondmico e ecolégico;
Principais resultados

¢ Implementacdo dos planos de manejo das unidades de conservacdo de uso

direto;

e Conclusdo do Zoneamento Sécio-Econbmico Ecolégico do Estado de

Rondoénia.;

» Programa Zoneamento Sécio-Econdmico Ecoldgico do Estado de

Rondo6nia.

No Brasil, 0 Programa Zoneamento Ecoldgico-Econémico busca mapear o territorio
nacional, como instrumento para direcionar o desenvolvimento, beneficiando a

economia, a populacdo e o meio ambiente. Portanto, € um instrumento politico e
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técnico do planejamento, cuja finalidade dltima é otimizar o uso do espaco e as

politicas publicas.

No Estado de Rondénia, a 12 Aproximagao do Zoneamento Socioecondmico-Ecolbgico
ocorreu no inicio da década de 80, quando o Governo Federal implantou o
POLONOROESTE - Programa de Desenvolvimento da Regido Noroeste do Brasil, que
tinha como objetivo a maior integracdo nacional, por meio de projetos de
pavimentagcdo de rodovias e infra-estrutura, que facilitariam o escoamento da

producdo, interiorizando e descentralizando os servi¢os publicos.

Entretanto, mesmo com esta intervencdo, havia a necessidade de promover o
ordenamento da ocupacdo segundo critérios mais sustentaveis. Por volta de 1986, o
Estado desencadeou um processo de correcdo de rumos do POLONOROESTE,
incorporando a idéia do ordenamento territorial, numa 6ética de sustentabilidade a
longo prazo, surgindo entdo o Plano Agropecuario e Florestal de Ronddnia-
PLANAFLORO, que teve como base a 1% Aproximagdo do Zoneamento
Socioeconémico-Ecoldgico. O referido Zoneamento foi instituido em 14 de junho de
1988, por meio do Decreto Estadual n® 3782, na escala 1:1.000.000, posteriormente
ratificado pela Lei Complementar n® 052, de 20 de dezembro de 1991.

A concepc¢do metodolégica que norteou a 12 Aproximacao do Zoneamento, apoiou-se
no reconhecimento da ocupacao territorial, na identificacdo da alteracdo da cobertura
florestal e na evidéncia dos condicionamentos geofitoecoldgicos e edafoclimaticos dos
"Sistemas Ambientais”" de ocupacdo. Para elaboracdo do zoneamento, foram
utilizados Mapas Fundiarios, Rodoviérios, Foto-imagens, e outros levantamentos

tematicos.

Para a elaboracdo de uma 22 Aproximagdo do Zoneamento Socioecondmico-
Ecoldgico o Estado promoveu diversos estudos e diagnosticos, gerando informacdes
basicas ao ordenamento territorial segundo a capacidade da oferta ambiental, de
modo a subsidiar o planejamento das intervencdes publicas e privadas, a fim de atingir
a auto-sustentabilidade dos recursos naturais, por meio de processos de exploracao

economicamente viaveis e ecologicamente equilibrados.

A lei que estabelece o ZSEE é a Lei Complementar n® 233, de 06 de junho de 2000,
cujo objetivo é orientar a implementacdo de medidas e elevacdo do padrédo
socioecondmico das populagbes, por meio de acdes que levem em conta as
potencialidades, as restricbes de uso e a protecdo dos recursos naturais, permitindo
gue se realize o pleno desenvolvimento das func¢des sociais e do bem-estar de todos,

de forma sustentavel.
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Baseia-se na definicdo de Zonas e Subzonas para efeito de planejamento das acbes
a serem desenvolvidas pelos setores publicos e privado do Estado, as quais séo
definidas pelo grau de ocupacéo, vulnerabilidade ambiental e aptiddo de uso, bem

como pelas Unidades de Conservacao.

Foram estabelecidas 03 (trés) zonas de ordenamento territorial e direcionamento de
politicas publicas do Estado, a seguir representadas.

Art. 7° - A Zona 1, composta de areas de uso agropecudrio, agroflorestal e
florestal, abrange 120.310,48 km?2, equivalentes a 50,45% da é&rea total do
Estado.

§ 1° - As terras da Zona 1, utilizadas para diferentes fins, principalmente
agropecuario, possuem graus varidveis de ocupacdo e de vulnerabilidade
ambiental, que caracterizam diferentes Subzonas.

§ 2° - A Zona 1 obedecera as seguintes diretrizes:

| - como diretriz geral, deve ser estimulado o desenvolvimento das atividades
primarias em areas ja desmatadas habitadas, ou habitadas, com praticas
adequadas e manejo no uso dos recursos naturais, especialmente do solo, de
forma a maximizar os custos de oportunidade representados pelo valor da
floresta;

Il - estimulo ao manejo sustentado dos recursos florestais e, em particular, o
reflorestamento e a recuperacdo de areas degradadas, de preservacao
permanente e da reserva legal, incluindo o aproveitamento alternativo da
capoeira;

[ll - aplicacdo de politicas publicas compensatérias, visando & manutencao dos
recursos florestais remanescentes, evitando a sua conversdo para sistemas
agropecuarios extensivos;

IV - condicionamento das diretrizes de uso das Subzonas para obras de infra-

estrutura, em particular com referéncia a estradas.

§3°. Passa a pertencer a Zona 1, Subzona 1.3, a area de 2.904,3781 Kmz? (dois
mil, novecentos e quatro quildbmetros quadrados, trinta e sete hectémetros
quadrados e oitenta e um decametros quadrados), equivalente a 1,63% (um
virgula sessenta e trés por cento), da area total do Estado, excluindo-se a
correspondente area da Zona 2, Subzona 2.1, caracterizada por duas areas,

respectivamente, com as seguintes dimensoes:

| - area de 2.463,1840 Km2 (dois mil, quatrocentos e sessenta e trés quildbmetros

quadrados, dezoito hectbmetros quadrados e quarenta decametros quadrados),
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com perimetro de 322,9878 Km (trezentos e vinte e dois quildmetros, noventa e
oito hectbmetros e setenta e oito decametros) equivalente a 1,03% (um virgula
zero trés por cento), da area total do Estado, onde esta contida a area rural do

Nucleo Urbano de Unido Bandeirantes, Municipio de Porto Velho; e

Il - area de 441,1941Km2 (quatrocentos e quarenta e um quildbmetros quadrados,
dezenove hectdmetros quadrados e quarenta e um decametros quadrados), com
perimetro de 120,2800 Km (cento e vinte quildbmetros e vinte e oito hectdmetros),
equivalente a 0,6% (zero virgula seis por cento), da area total do Estado, onde
esta contida a area rural do Ndcleo Residencial de Jacinépolis, Municipio de
Nova Mamoreé.

83° acrescido pela Lei Complementar n® 308, de 09/11/04.

84° O Estado criara uma Unidade de Conservacdo para compensar a area
excluida da Zona 2.

. 84° acrescido pela Lei Complementar n° 308, de 09/11/04.

Art. 8° - A Zona 2 é composta de areas de uso especial, abrangendo 34.834,42
Kmz , equivalentes a 14,60 % da area total do Estado, destinada a conservacao

dos recursos naturais, passiveis de uso sob manejo sustentavel.

Art. 9° - A Zona 3 é composta de areas institucionais, constituidas por aquelas
protegidas de uso restrito e controlado, previstas em lei e instituidas pela Uniéo,
Estados e Municipios, abrangendo 83.367,90 km2, equivalentes a 34,95,% da
area total do Estado.

As figuras a seguir representam tal diviséo, e o percentual de terras que cada uma

representa:
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Figura 2-8 ZSEE do Estado de Rondb6nia
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Figura 2-9 Percentual de area de cada Zona

Atualmente, o zoneamento esta em processo de implementacao.
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» Programa Zoneamento Socioecondmico Ecolégico do Estado de Mato
Grosso

Entendido como instrumento de planejamento, o ZSEE-MT indica as diretrizes
técnicas de planejamento, voltadas ao fomento, adequacdo/redirecionamento e
normatizagéo de atividades sdcio-econémicas e produtivas, para que a apropriagcao de
recursos e a ocupacdo dos espacos ocorram de forma adequada, visando o
desenvolvimento sustentavel do Estado.

Dessa forma, o ZSEE permite intervencfes e acfes em seu territdrio por meio de
planos setoriais integrados de ordenagdo territorial, do condicionamento da
propriedade a sua funcao social, da regionalizacdo coordenada dos servicos e obras
estaduais, da tributacdo, da articulacdo com os municipios visando estimular e
coordenar seus planos urbanisticos, do incentivo e estimulos, indutores das atividades

privadas e da articulaco e participacdo da sociedade.

A proposi¢cédo deste novo modelo de zoneamento foi conduzida pelo Estado de Mato
Grosso através da SEPLAN/MT, em consonancia com as diretrizes estabelecidas para
elaboragédo de trabalhos de Zoneamento no Brasil e com 0s objetivos e principios

emanados da legislacdo em vigor.

Como instrumento técnico, o ZSEE requereu no processo de sua elaboracdo, o
conhecimento atualizado da realidade do Estado, possibilitado pelo Diagnéstico
Socioeconémico Ecolégico, que forneceu as bases para a identificagdo de unidades
territoriais que compdem o Estado e a caracterizagdo das similaridades e distin¢cdes
das potencialidades naturais, econdmicas e sociais existentes nelas, conformando
unidades as quais foram denominadas Unidades Sécio-Econdmicas Ecol6gicas —
USEE.

Essas unidades territoriais foram delimitadas e caracterizadas no contexto das
Regides de Planejamento — RP, posteriormente avaliadas em sua sustentabilidade
guanto a Eficiéncia Econdmica, Condicbes e Qualidade de Vida e Qualidade do

Ambiente Natural.

Assim, o ZSEE do Estado de Mato Grosso é constituido por Zonas e Subzonas de

intervencdo agrupadas em Categorias e Subcategorias de uso.
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Atualmente, o ZZE esta tramitando na Assembléia Legislativa, em fase de consulta
publica.

As principais aplicacdes do ZSEE Mato Grosso séo:

* Elaboragéo do Plano de Desenvolvimento Estratégico MT+20 anos;
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* PPA Estadual;

* Fonte de informagdes para estudos e projetos;

» Consolidacao das areas destinadas ao agronegocios;
* Definicado de novas UCs;

* Subsidiar o licenciamento por meio da definicao dos limites dos biomas e atualizagao

do mapa de vegetacao;
* Legitimacao dos territorios de povos indigenas e comunidades tradicionais.

B — Informar as atividades ou empreendimentos da area de influéncia que venha

potencializar os impactos ambientais gerados;

Apesar da grande extenséo, a area do tracado da Ferrovia de Integracéo Centro Oeste
- FICO (EF 354) possui uma ocupacao bastante regular, com poucas excegdes. A area
é destinada, de modo geral, & atividade da agropecuaria e seu uso e ocupacgéo foram
baseados nesse contexto. Ndo h& é&reas industrializadas ou setores comerciais
seccionados pela Ferrovia, & excecdo dos pequenos aglomerados nas areas urbanas
e periurbanas de Comodoro, Vilhena e Lucas do Rio Verde, muito embora esse tipo de

ocupacao seja bastante incipiente nas areas supramencionadas.

Considerado como fronteira agricola, Mato Grosso, que concentra a maior extensao
da Ferrovia, foi o destino de milhares de migrantes provenientes dos estados do sul do
Brasil. O preco baixo da terra, o relevo pouco acidentado e a fertilidade do solo foram
fatores decisivos para a ocupacdo da area por agricultores, os quais ja tinham
experiéncia no plantio de graos nos estados de origem. Assim a soja se fortalece na

regido como principal produto para o mercado interno e externo.

No inicio do processo de ocupacdo, houveram grandes areas desmatadas para a
formacdo de areas de plantio, notadamente avancando no Cerrado. Dessa forma,
grandes extensdes foram transformadas em areas agricolas, processo que atualmente

ainda continua, embora com menor intensidade.

A melhoria do sistema de transporte de graos, como consequéncia da instalagdo do
empreendimento, poderd potencializar os possiveis impactos no uso e ocupag¢do do
solo. Por um lado, o empreendimento secciona algumas &reas agriculturaveis,
suprimindo-as. Por outro, € possivel haver pressdo para o desmatamento de areas de
vegetagdo, objetivando o aumento das areas produtivas. No entanto, € necessario
salientar que a melhoria no setor aponta para o aumento da produtividade de graos

com tecnologia, e ndo com o aumento da area.
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C - Legislacéao aplicavel

A legislagéo Brasileira, no que tange as questées ambientais, apresenta consideravel
avango nas ultimas décadas. Atualmente, existe no cendrio nacional um amplo
aparato normativo que demonstra a tutela juridica do meio ambiente no Pais. O
aspecto institucional circunscreve-se, de certa forma, a atuagdo integrada do Sistema
Nacional do Meio Ambiente — SISNAMA, criado pela Lei n. 6.938/81, que representa
um conjunto articulado de 6rgéos, entidades regras e praticas da Unido, do Distrito
Federal, dos estados e dos municipios, responsaveis pela protecdo da qualidade
ambiental.

Ressalta-se que o Brasil constitui-se em forma federativa de Estado, pressupondo a
unido e a autonomia politico-administrativa das unidades federadas. Essas unidades
correspondem aos entes descentralizados, Unido, Distrito Federal, estados e

municipios, que se caracterizam:

e pela capacidade de legislar de forma plena (sem interferéncia de outra unidade
federada ou da Unido) em determinados campos definidos constitucionalmente

(competéncia exclusiva ou privativa); e

e pela participagdo na elaboragdo da vontade nacional (por meio das leis
federais e nacionais), mediante representagdo das unidades federadas
(Senado).

Somente os estados sdo efetivamente unidades da Federacéo Brasileira. Entretanto,
de acordo com texto constitucional, os municipios e o Distrito Federal também sédo
considerados unidades federadas, embora sem participacdo na formacdo da vontade

nacional, por faltar representagdo no Congresso Nacional.

O trabalho a seguir apresentado busca oferecer subsidios de ordem legal a
elaboracédo do Estudo de Impacto Ambiental - EIA e respectivo Relatério de Impacto
Ambiental - RIMA, relativos a implantacéo da EF 354, objeto deste estudo.

Serdo abordadas as principais disposicbes legais da legislacdo vigente,
compreendendo as respectivas Constituices, Leis, Decretos e demais normas
aplicaveis a espécie, federais, estaduais e municipais.

LEGISLACAO AMBIENTAL FEDERAL

» Constituicdo Federal

A CF/ 88 destina capitulo inteiro sobre a tutela do meio ambiente (Capitulo VI),

consolidando principios que devem nortear a Politica Nacional do Meio Ambiente.
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No art. 225, define que todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente
equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida,
impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo

para as presentes e futuras geragoes.

Ressalta-se seu paragrafo 1°, no qual o poder publico incumbe-se em assegurar a
efetividade desse direito, manifestando o apoio constitucional para o licenciamento
ambiental ao exigir, na forma da lei, estudo prévio de impacto ambiental para
instalacdo de obra ou atividade potencialmente causadora de significativa degradagéo
do meio ambiente (inciso V). Neste mesmo paragrafo, no inciso VII, estabelece que a
coletividade e o poder publico possuem o encargo de proteger a fauna e a flora, sendo
vedadas as préaticas que coloquem em risco sua fungédo ecoldgica, provoquem a

extingdo de espécies ou submetam os animais a crueldade.

Portanto, a realizacdo do presente Estudo de Impacto Ambiental para a implantagéo
da EF 354 atende, acima de tudo, a uma exigéncia de ordem constitucional.

Segundo Art. 21, a Unido compete:

o Elaborar e executar planos nacionais e regionais de ordenacao do territério e

de desenvolvimento econémico e social (inciso 1X);

e Explorar, diretamente ou mediante autorizacdo, concessdo ou permissao

(inciso XII):

e Os servicos de transporte ferroviario e aquaviario entre portos brasileiros e

fronteiras nacionais, ou que transponham os limites de Estado ou Territ6rio;
¢ Os servicos de transporte interestadual e internacional de passageiros;

e Estabelecer principios e diretrizes para o sistema nacional de viagéo (inciso
XXI).

No Art. 22, a Unido estabelece leis acerca:
e Diretrizes da politica nacional de transportes (inciso 1X);

¢ Regime de portos, navegacao lacustre, fluvial, maritima, aérea e aeroespacial

(inciso X);
¢ Transito e transporte (inciso XI).

A Constituicdo integra no Art. 23, sucessivamente, ha competéncia comum da Unido,

dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, o seguinte:
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¢ Proteger os documentos, as obras e outros bens de valor histérico, artistico e
cultural, os monumentos; as paisagens naturais notiveis e 0s sitios

arqueologicos (inciso llI);

¢ Proteger 0 meio ambiente e combater a poluicdo em qualquer de suas formas
(inciso VI);

¢ Preservar as florestas, a fauna e a flora (inciso VII).

Com relacéo a poderes para legislar, conforme Art. 24, compete a Unido, aos Estados

e ao Distrito Federal criar leis sobre:

e Florestas, caga, pesca, fauna, conservacdo da natureza, defesa do solo e dos

recursos naturais, protecdo do meio ambiente e controle da polui¢éo (inciso VI);

e Protecdo ao patriménio historico, cultural, artistico, turistico e paisagistico
(inciso VII);

¢ Responsabilidade por dano ao meio ambiente, ao consumidor, a bens e direitos

de valor artistico, estético, histérico, turistico e paisagistico (inciso VIII).

Ressalta-se a superveniéncia de lei federal sobre normas gerais, que suspende a

eficacia da lei estadual no que Ihe for contréario

No ambito municipal, além da competéncia comum antes mencionada, consta no Art.

30, que compete aos municipios:
e legislar sobre assuntos de interesse local (1);
e suplementar a legislacdo federal e a estadual no que couber (lI);

epromover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante
planejamento e controle do uso, do parcelamento e da ocupacdo do solo
urbano (VIII);

epromover a protecdo do patriménio histérico-cultural local, observada a

legislacdo e a acéo fiscalizadora federal e estadual (IX);
» Politica Nacional do Meio Ambiente

Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, que dispde sobre a Politica Nacional do Meio
Ambiente, seus fins e mecanismos de formulacdo e aplicacdo. Merecem destaque

seus artigos 2° e 3°, a seguir descritos:

Art. 2° A Politica Nacional do Meio Ambiente tem por objetivo a preservacao,

melhoria e recuperacdo da qualidade ambiental propicia a vida, visando
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assegurar, no Pais, condi¢cbes ao desenvolvimento socio - econémico, aos
interesses da seguranca nacional e a protecao da dignidade da vida humana,

atendidos os seguintes principios:

| - acdo governamental na manutencao do equilibrio ecolégico, considerando
0 meio ambiente como um patriménio publico a ser necessariamente

assegurado e protegido, tendo em vista 0 uso coletivo;
Il - racionalizacdo do uso do solo, do subsolo, da agua e do ar;
Il - planejamento e fiscalizacdo do uso dos recursos ambientais;

IV - protegdo dos ecossistemas, com a preservacdo de areas

representativas;

V - controle e zoneamento das atividades potencial ou efetivamente

poluidoras;

VI - incentivos ao estudo e a pesquisa de tecnologias orientadas para o uso

nacional e a protecdo dos recursos ambientais;
VII - recuperacao de areas degradadas;
IX - protecéo de areas ameacadas de degradacéo;

X - educagdo ambiental a todos os niveis de ensino, inclusive a educacao da
comunidade, objetivando capacita-la para participacao ativa na defesa do

meio ambiente.
Art. 3° Para os fins previstos nesta Lei, entende-se por:

| - meio ambiente: o conjunto de condigdes, leis, influéncias e interacdes de
ordem fisica, quimica e biolégica, que permite, abriga e rege a vida em

todas as suas formas;

I - degradacdo da qualidade ambiental: a alteragdo adversa das

caracteristicas do meio ambiente;

lll - poluicdo: a degradacédo da qualidade ambiental resultante de atividades

que direta ou indireta:

a) prejudiguem a saude, a seguranga e o bem-estar da populacao;
b) criem condi¢cbes adversas as atividades sociais e econdmicas;
c) afetem desfavoravelmente a biota;

d) afetem as condi¢cBes estéticas ou sanitarias do meio ambiente;

2-29
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e) lancem matérias ou energia em desacordo com o0s padrdes

ambientais estabelecidos.

IV - poluidor: a pessoa fisica ou juridica, de direito publico ou privado,
responsavel, direta ou indiretamente, por atividade causadora de
degradacéo ambiental;

V - recursos ambientais: a atmosfera, as aguas interiores, superficiais e
subterrdneas, os estuarios, o mar territorial, o solo, o subsolo e os

elementos da biosfera.

Com o advento da Politica Nacional do Meio Ambiente instituida pela Lei n°. 6.938/81
— alterada pelos Decretos n°. 2.120/97 e 3.942/01 e regulamentada pelos Decretos
Federais de n.° 88.351/82 e 99.274/90; também é alterada pela Lei 10.165/00 — teve-
se a criacdo do Estudo de Impacto Ambiental e respectivo Relatério de Impacto

Ambiental, regulamentados pela Resolugdo CONAMA n°. 001/86.
» Licenciamento Ambiental

De acordo com Art. 1° inciso |, da Resolugdo CONAMA 237/97, o Licenciamento
Ambiental pode ser definido como o procedimento pelo qual o 6rgdo ambiental
competente licencia a localizagdo, instalagdo, ampliacio e operagdo de
empreendimentos ou atividades utilizadoras de recursos ambientais, consideradas
efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas que, sob qualquer forma, possam
causar degradacdo ambiental, considerando as disposi¢des legais e regulamentares e

as normas técnicas aplicaveis ao caso.

Compete ao |Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis - IBAMA, o licenciamento ambiental de empreendimentos e atividades
com significativo impacto ambiental de ambito nacional ou regional, localizadas ou

desenvolvidas em dois ou mais Estados. (Art. 4°. Il, da Resolugéo 237/97)

No artigo 8° da Resolucdo CONAMA n° 237/97, estd4 estabelecido que o Poder

Publico, no exercicio de sua competéncia de controle, expedird as seguintes licencas:

elicenca prévia (LP) - concedida na fase preliminar do planejamento do
empreendimento ou atividade aprovando sua localizacéo e concepcéo, atesta a
viabilidade ambiental e estabelece os requisitos bésicos e condicionantes a

serem atendidos nas préximas fases de sua implementacao;

elicenca de instalacdo (LI) - autoriza a instalagdo do empreendimento ou

atividade de acordo com as especificagfes constantes dos planos, programas
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e projetos aprovados, incluindo as medidas de controle ambiental e demais

condicionantes, da qual constituem motivo determinante;

elicenca de operacdo (LO) - autoriza a operagdo da atividade ou
empreendimento, apds a verificagdo do efetivo cumprimento do que consta das
licengas anteriores, com as medidas de controle ambiental e condicionantes

determinados para a operacao.

Conforme Art. 10°, o procedimento para licenciamento ambiental deverd obedecer as

seguintes etapas:

| - Definicdo pelo 6érgdo ambiental competente, com a participacdo do
empreendedor, dos documentos, projetos e estudos ambientais, necessarios
ao inicio do processo de licenciamento correspondente a licenga a ser

requerida;

Il - Requerimento da licenca ambiental pelo empreendedor, acompanhado dos
documentos, projetos e estudos ambientais pertinentes, dando-se a devida

publicidade;

lll - Analise pelo 6rgdo ambiental competente, integrante do SISNAMA, dos
documentos, projetos e estudos ambientais apresentados e a realizagdo de

vistorias técnicas, quando necessarias;

IV - Solicitagcdo de esclarecimentos e complementacdes pelo 6rgdo ambiental
competente, integrante do SISNAMA, uma Unica vez, em decorréncia da
analise dos documentos, projetos e estudos ambientais apresentados, quando
couber, podendo haver a reiteracdo da mesma solicitacdo caso 0s

esclarecimentos e complementacdes nao tenham sido satisfatorios;

V - Audiéncia publica, quando couber, de acordo com a regulamentacdo

pertinente;

VI - Solicitagdo de esclarecimentos e complementacbes pelo 6rgdo ambiental
competente, decorrentes de audiéncias publicas, quando couber, podendo
haver reiteracdo da solicitacdo quando os esclarecimentos e complementacfes

nao tenham sido satisfatoérios;
VIl - Emisséao de parecer técnico conclusivo e, quando couber, parecer juridico;

VIII - Deferimento ou indeferimento do pedido de licenga, dando-se a devida

publicidade.

EIA/RIMA para Implantacdo da Ferrovia EF 354 — Trecho: Uruacu/GO - Vilhena/RO 2.31



QAL

No procedimento devera constar, obrigatoriamente, certiddo da Prefeitura Municipal,
declarando que o local e o tipo de empreendimento ou atividade estdo em
conformidade com a legislacdo aplicavel ao uso e ocupac¢éo do solo e, quando for o
caso, autorizacdo para supressdo de vegetacdo e outorga para 0 uso da agua,

emitidas pelos 6rgdos competentes.

O o6rgdo ambiental competente definir4, se necessario, procedimentos especificos
para as licencas ambientais, observadas a natureza, caracteristicas e peculiaridades
da atividade ou empreendimento e, ainda, a compatibilizacdo do processo de

licenciamento com as etapas de planejamento, implantacdo e operacao.
» Avaliacdo de Impactos Ambientais

A Resolugdo CONAMA n° 001/1986 regulamenta o dispositivo constitucional que
prevé a exigéncia de Estudo de Impacto Ambiental para obras ou atividades
potencialmente causadoras de significativa degradagdo do meio ambiente. Nesta, séo
estabelecidas as definicdes, as responsabilidades, os critérios basicos e as diretrizes
gerais para uso e implementagéo da Avaliagdo de Impacto Ambiental como um dos

instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente.

Em seu Artigo 1° estabelece como impacto ambiental qualquer alteracdo das
propriedades fisicas, quimicas e biol6gicas do meio ambiente, causada por qualquer
forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que, direta ou

indiretamente, afetam:
| - a saude, a seguranca e o bem-estar da populacgéao;
[l - as atividades sociais e econdmicas;
[l - a biota;
IV - as condi¢cBes estéticas e sanitarias do meio ambiente;
V - a qualidade dos recursos ambientais.

O artigo 2° da referida Resolucdo, expressamente estabelece que dependera de
elaboracdo de estudo de impacto ambiental e respectivo relatério de impacto
ambiental - RIMA, a serem submetidos a aprovacéo do 6rgéo estadual competente, e
do IBAMA em caréter supletivo, o licenciamento de atividades modificadoras do meio

ambiente, tais como Ferrovias (inciso II).

Percebe-se, pois, a indispensabilidade da realizacdo de EIA/RIMA para o

licenciamento ambiental do empreendimento em estudo.
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De outra banda, a Resolucdo CONAMA n° 009/1987 dispde que sempre que julgar
necessario, ou quando for solicitado por entidade civil, pelo Ministério Publico, ou por
50 (cinquenta) ou mais cidaddos, o 6rgdo ambiental competente promovera a
realizacdo de audiéncia pulblica para o fim de expor aos interessados o
empreendimento ou atividade em andlise, dirimindo ddvidas e recolhendo dos

presentes as criticas e sugestbes a respeito do projeto.

» Unidades de Conservacao

Destaca-se a Lei n° 9.985/2000, a qual regulamenta o art. 225, § 12, incisos |, II, lll e
VIl da Constituicdo Federal, instituindo o Sistema Nacional de Unidades de
Conservacdo da Natureza — SNUC, o qual estabelece critérios e normas para a

criacdo, implantagéo e gestédo das unidades de conservacao.
A referida lei, em seu artigo 2°, inciso |, conceitua:

| - unidade de conservagdo: espaco territorial e seus recursos ambientais,
incluindo as &guas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes,
legalmente instituido pelo Poder Publico, com objetivos de conservagéo e limites
definidos, sob regime especial de administracdo, ao qual se aplicam garantias
adequadas de protecéo;

No artigo 7° da referida Lei, as unidades de conservacgéo integrantes do SNUC dividem-

se em dois grupos com caracteristicas especificas:
| - Unidades de Protecao Integral,

[l - Unidades de Uso Sustentavel.

§ 12 O objetivo basico das Unidades de Protecao Integral € preservar a natureza,
sendo admitido apenas o uso indireto dos seus recursos naturais, com excecdo dos

casos previstos nesta Lei.

§ 22 O objetivo basico das Unidades de Uso Sustentavel é compatibilizar a
conservacdo da natureza com 0 uso sustentdvel de parcela dos seus recursos

naturais.

E necessario aqui destacar o artigo 36 da Lei do SNUC, segundo o qual nos casos de
licenciamento ambiental de empreendimentos de significativo impacto ambiental,
poderd o oOrgdo ambiental competente, com fundamento no estudo de impacto
ambiental e respectivo relatério - EIA/RIMA, determinar, como medida compensatoria,
que o empreendedor venha apoiar a implantacdo e manutencdo de unidade de

conservacao do Grupo de Protecao Integral.
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> Flora

Segundo a Constituicdo Federal, é dever da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e

dos Municipios preservar as florestas, fauna e flora existentes em seus territorios (Art.

23, VII). Pelo Cadigo Civil, as florestas sédo bens imdveis (Art. 43, 1) e seguem a sorte

das terras que aderem.

O Cddigo Florestal, instituido pela Lei 4771, de 15.09.65, considera as florestas

existentes no territério nacional e demais formas de vegetacdo, bens de interesse

comum a todos os habitantes do Pais, exercendo-se os direitos de propriedade, com

as limitagcbes que a legislacdo em geral e especialmente o Cddigo estabelecem.

No seu artigo 1°, paragrafo 2°, o Cadigo Florestal Federal faz importantes defini¢cdes:

« Area de preservacdo permanente (APP): area protegida nos termos dos arts. 2°
e 3° desta Lei, coberta ou ndo por vegetacdo nativa, com a fungcdo ambiental
de preservar os recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica, a
biodiversidade, o fluxo génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o

bem-estar das populagbes humanas (inciso Il);

e Reserva Legal: area localizada no interior de uma propriedade ou posse rural,
excetuada a de preservagdo permanente, necessaria ao uso sustentavel dos
recursos naturais, a conservacao e reabilitacdo dos processos ecoldgicos, a

conservacéo da biodiversidade e ao abrigo e protecéo de fauna e flora nativas;

¢ Utilidade publica: as obras essenciais de infra-estrutura destinadas aos
servicos publicos de transporte, saneamento e energia; e demais obras,
planos, atividades ou projetos previstos em Resolucdo do Conselho Nacional
de Meio Ambiente — CONAMA (inciso 1V);

e Amazébnia Legal: os Estados do Acre, Para, Amazonas, Roraima, Ronddnia,
Amapa e Mato Grosso e as regifes situadas ao norte do paralelo 13° S, dos
Estados de Tocantins e Goias, e ao oeste do meridiano de 44° W, do Estado

do Maranhéao;

eNo seu artigo 2° define as areas de preservacdo permanente legais,
considerando assim as florestas e demais formas de vegetacdo natural

situadas:

¢ Ao longo dos rios ou de qualquer curso d'agua desde o seu nivel mais alto em
faixa marginal com diferentes larguras minimas, conforme a largura do curso

d’agua;
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¢ Ao redor das lagoas, lagos ou reservatoérios d'agua naturais ou artificiais;

eNas nascentes, ainda que intermitentes e nos chamados "olhos d'agua’,
qualquer que seja a sua situacdo topogréfica, num raio minimo de 50
(cinquenta) metros de largura;

¢ No topo de morros, montes, montanhas e serras;

e Nas encostas ou partes destas, com declividade superior a 45°, equivalente a

100% na linha de maior declive;
¢ Nas restingas, como fixadoras de dunas ou estabilizadoras de mangues;

¢ Nas bordas dos tabuleiros ou chapadas, a partir da linha de ruptura do relevo,

em faixa nunca inferior a 100 (cem) metros em projecdes horizontais;

e Em altitude superior a 1.800 (mil e oitocentos) metros, qualquer que seja a

vegetacéo.

Deve-se salientar que no caso de areas urbanas, assim entendidas as compreendidas
nos perimetros urbanos definidos por lei municipal, e nas regiées metropolitanas e
aglomeragfes urbanas, em todo o territorio abrangido, observar-se-4 o disposto nos
respectivos planos diretores e leis de uso do solo, respeitadas as areas de protegéo
permanente nos limites acima referidos, conforme dispbe o paragrafo Gnico do art. 2°
da Lein® 4.771/65.

Eventualmente o Poder Publico pode criar, por ato préprio, outras areas de
preservacdo permanente, como no caso de florestas e demais formas de vegetacao
natural destinadas a formar faixas de protecdo ao longo de rodovias e ferrovias (art. 3°
da Lei n® 4.771/65).

Vale ainda ressaltar que paragrafo 1° do artigo 3° do Cédigo Florestal Federal prevé a
possibilidade de supresséo total ou parcial de florestas de preservacdo permanente,
desde que com prévia autoriza¢éo do Poder Publico, quando for necessaria a execugéo
de obras, planos, atividades ou projetos de utilidade puablica ou interesse social, sem

prejuizo do licenciamento a ser procedido pelo 6rgdo ambiental competente.
» Fauna

A Lei 5.197/67 especifica e estabelece normas de protecdo a fauna silvestre, dando

premissas béasicas de defesa a vida animal.

Em seu art.1° estabelece:
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Art. 1° Os animais de quaisquer espécies, em qualquer fase do seu
desenvolvimento e que vivem naturalmente fora do cativeiro, constituindo a
fauna silvestre, bem como seus ninhos, abrigos e criadouros naturais séo
propriedades do Estado, sendo proibida a sua utilizacdo, perseguicao,

destruicao, caca ou apanha.

Com a construgéo da Ferrovia EF-354, faz-se necessaria uma especial atengdo com a
fauna nativa da regido abrangida pelo empreendimento, visando, sobretudo, coibir o

tréfico ilegal de animais silvestres.

Sobre essa tematica, a referida lei proibe, em seu art. 3° comércio de espécimes da
fauna silvestre e de produtos e objetos que impliquem na sua caca, perseguicao,
destruicdo ou apanha. E no artigo 10, alinea g, dispde que a utilizacao, perseguicao,
destruicdo, caca ou apanha de espécimes da fauna silvestre sao proibidas na faixa de
quinhentos metros de cada lado do eixo das vias férreas e rodovias publicas.

> Recursos Hidricos

O Decreto 24.643/34 denominado “Cédigo de Aguas” estabelece o regime juridico das
adguas, e sua classificacdo € feita pelo Conselho Nacional do Meio Ambiente —
CONAMA, através da Resolugdo CONAMA n° 357, de 17 de margo de 2005.

Ja a Politica Nacional de Recursos Hidricos € definida pela Lei 9.433 de 08.01.97,

baseada nos seguintes fundamentos( art. 1):
e a agua é um bem de dominio publico;
e a 4gua € um recurso natural limitado, dotado de valor econdémico;

e em situacBes de escassez, 0 uso prioritario dos recursos hidricos € o consumo

humano e a dessedentacdo de animais;

e a gestdo dos recursos hidricos deve sempre proporcionar o uso multiplo das
aguas;

s

ea bacia hidrogréfica é a unidade territorial para implementagdo da Politica
Nacional de Recursos Hidricos e atuacdo do Sistema Nacional de

Gerenciamento de Recursos Hidricos;

ea gestdo dos recursos hidricos deve ser descentralizada e contar com a

participacao do Poder Publico, dos usuarios e das comunidades.

Dentre os instrumentos da Politica Nacional de Recursos Hidricos, previstos no artigo
5° da Lei 9.433/97, inserem-se:
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¢ 0s Planos de Recursos Hidricos (inciso |);

¢0 enquadramento dos corpos de agua em classes, segundo 0S USOS
preponderantes da &gua (inciso Il);

¢ a outorga dos direitos de uso de recursos hidricos (inciso lll);

e a cobranca pelo uso de recursos hidricos (inciso IV);

e a compensacao a municipios (inciso V);

¢ e 0 Sistema de Informacdes sobre Recursos Hidricos (inciso VI).

Merece referéncia o disposto no artigo 49, inciso Il, da referida Lei, que define como
infragdo a conduta de iniciar a implantagdo ou implantar empreendimento relacionado
com a derivacdo ou a utilizacdo de recursos hidricos, superficiais ou subterraneos, que
implique alteragfes no regime, quantidade ou qualidade dos mesmos, sem autorizagéo

dos érgaos ou entidades competentes.
» Patrimonio Cultural

E compartilhada pela Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios a competéncia
para proteger documentos, obras e outros bens de valor histérico, artistico e cultural,

0S monumentos, as paisagens naturais notaveis e os sitios arqueoldgicos.

Segundo Decreto-lei 25, de 30.11.37, que organiza a protecdo do patrimonio historico

e artistico nacional.

Art. 1° Constitui o patriménio histérico e artistico nacional o conjunto dos bens moveis
e imOveis existentes no pais e cuja conservagdo seja de interesse publico, quer por
sua vinculagcdo a fatos memoréaveis da histéria do Brasil, quer por seu excepcional

valor arqueoldgico ou etnografico, bibliografico ou artistico.

A Lei n° 3.924/61, em seu artigo 2, define como monumentos histéricos e

arqueologicos:

eas jazidas de qualquer natureza, origem ou finalidade, que representem
testemunhos de cultura dos paleoamerindios do Brasil, tais como sambaquis,
montes artificiais ou tesos, poc¢os sepulcrais, jazigos, aterrados, estearias e
guaisquer outras nao especificadas aqui, mas de significado idéntico a juizo da

autoridade competente (alinea a);

e 0s sitios nos quais se encontram vestigios positivos de ocupacdo pelos

paleoamerindios tais como grutas, lapas e abrigos sob rocha (alinea b);
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e 0s sitios identificados como cemitérios, sepulturas ou locais de pouso
prolongado ou de aldeamento, "estacdes" e "ceramios", nos quais se
encontram vestigios humanos de interesse arqueolégico ou paleoetnografico

(alinea c);

e e as inscrigdes rupestres ou locais como sulcos de polimentos de utensilios e

outros vestigios de atividade de paleoamerindios (alinea d).

O art. 3° da Lei n° 3.924/61 estabelece a proibicdo, em todo o territério nacional, do
aproveitamento econdémico, a destruicdo ou mutilacdo, para qualquer fim, das jazidas
arqueoldgicas ou pré-histéricas conhecidas como sambaquis, casqueiros, concheiros,
berbigueiras ou sernambis, e bem assim dos sitios, inscricbes e objetos acima
enumerados, antes de serem devidamente pesquisados, respeitadas as concessfes

anteriores e nao caducas.

A destruicdo ou mutilagdo destes monumentos, por quaisquer atos, é considerado
crime contra o Patriménio Nacional e, como tal, punivel de acordo com o disposto nas

leis penais, conforme disp&e o artigo 5° da referida Lei.

Ressalta-se ainda que compete ao 6rgdo encarregado do Patrimodnio Histérico e
Artistico Nacional manter um cadastro dos monumentos arqueoldgicos, no qual estdo
registradas todas as jazidas manifestadas, bem como as jazidas que se tornarem

conhecidas por qualquer via.

No que tange aos bens de natureza material e imaterial, a CF 88 dispde em seu art.
216:

Art 216 Constituem patrimonio cultural brasileiro os bens de natureza material e
imaterial, tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a
identidade, a acdo, a memaria dos diferentes grupos formadores da sociedade

brasileira, nos quais se incluem:

| - as formas de expresséo;

Il - os modos de criar, fazer e viver;

[l - as criagOes cientificas, artisticas e tecnoldgicas;

IV - as obras, objetos, documentos, edificacfes e demais espacos destinados

as manifestacdes artistico-culturais;

V - os conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico,

arqueoldgico, paleontoldgico, ecologico e cientifico.
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» Ordenamento territorial

Destacam-se a Lei 6.766, de 19 de dezembro de 1979, que dispbe sobre o
parcelamento do solo urbano; e a Instrucdo INCRA 17-b, de 22 de dezembro de 1980,

que dispde sobre o parcelamento do solo rural;
Além destas, a Constituicdo Federal, em seu art. 5°, inciso XXIV, preconiza que:

- A Lei estabelecerd o procedimento para desapropriacdo por necessidade
ou utilidade publica, ou por interesse social, mediante justa e prévia

indenizacdo em dinheiro, ressalvados 0s casos previstos nesta Constituicao.

A Lei n° 10.406/02, mais conhecida por Codigo Civil, estabelece no seu artigo 1299
gue o proprietario pode levantar em seu terreno as constru¢bes que lhe aprouver,
salvo o direito dos vizinhos e os regulamentos administrativos. Também estabelece no
seu artigo 1228, § 3°, que o proprietario pode ser privado da coisa, nos casos de
desapropriagéo, por necessidade, utilidade publica ou interesse social.

O Estatuto das Cidades, decretado pela Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001,
estabelece normas de ordem publica e interesse social que regulam o uso da
propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-estar dos
cidadaos, bem como do equilibrio ambiental. Aqui se destaca o artigo 41, que dispde
sobre a obrigatoriedade de elaboragdo do Plano Diretor para municipios inseridos na
area de influéncia de empreendimentos ou atividades com significativo impacto
ambiental, sendo necesséria a destinagdo de recursos técnicos e financeiros como

medida de compensacgédo para 0S mesmos.
Art. 41. O plano diretor é obrigatério para cidades:
| — com mais de vinte mil habitantes;
Il — integrantes de regides metropolitanas e aglomeragfes urbanas;
Il — onde o Poder Publico municipal pretenda utilizar os instrumentos previstos
no § 42 do art. 182 da Constituicdo Federal,
IV — integrantes de areas de especial interesse turistico;

V — inseridas na &rea de influéncia de empreendimentos ou atividades com

significativo impacto ambiental de &mbito regional ou nacional.

8 1° No caso da realizacdo de empreendimentos ou atividades enquadrados no
inciso V do caput, os recursos técnicos e financeiros para a elaboracdo do

plano diretor estardo inseridos entre as medidas de compensacdo adotadas.
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§ 2° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, devera ser
elaborado um plano de transporte urbano integrado, compativel com o plano

diretor ou nele inserido.
LEGISLACAO ESTADUAL

A seguir serdo listadas as legislacbes ambientais estaduais de Rondonia, Mato Grosso
e Goiés.

RONDONIA
Leis

RO — 2027/2009 - Regulamenta o regime de compensacdo da reserva florestal no
ambito do Estado de Rondbnia, nos termos do que permite o Codigo Florestal — Lei
Federal n® 4.771, de 15 de setembro de 1965.

RO — 890/2000 - Dispde sobre procedimentos vinculados a elaboragdo, analise e
aprovagdo de Estudo de Impacto Ambiental - EIA e Relatorio de Impacto Ambiental -

RIMA, e d& outras providéncias.

RO 1.144/2002 Dispbe sobre o Sistema Estadual de Unidades de Conservagdo da

Natureza de Rondénia - SEUC/RO e dé outras providéncias.

RO 692/1996 - Define os limites da Reserva Extrativista Jaci-Parand, localizada nos
municipios de Porto Velho, Campo Novo de Rondénia e Nova Mamoré, no Estado de
Rondénia, criado por meio do Decreto n° 7.335, de 17 de janeiro de 1996, e d& outras

providéncias.
Leis complementares

RO 11.016/2004 - Cria o Conselho Deliberativo da Reserva Extrativista de Machadinho

D’Oeste e Vale do Anari, e da outras providéncias

RO 255/ 2002 Institui a Politica, cria o Sistema de Gerenciamento e o Fundo de
Recursos Hidricos do Estado de Rondbnia, e d& outras providéncias.

RO 233/2000 - Dispbe sobre o Zoneamento Socioeconémico-Ecoldgico do Estado de
Rondbnia - ZSEE e d& outras providéncias. Segundo art 2°, o Zoneamento
Socioeconémico-Ecolégico de Rondbdnia, doravante denominado ZSEE, constitui-se no
principal instrumento de planejamento da ocupacdo e controle de utilizacdo dos
recursos naturais do Estado. E ainda complementado pela Lei Complementar n° 308,

de 09/11/04, que acrescenta dispositivos ao artigo 7°

RO 60/1992 Dispde sobre a Politica Agricola do Estado de Rondobnia, e da outras

providéncias.
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Decreto

RO 7903/1997 Regulamenta a Lei n° 547, de 30 de dezembro de 1993, que dispbe
sobre protecdo, recuperacdo, controle, fiscalizagcdo e melhoria de qualidade do meio
ambiente no Estado de Rondo6nia.

MATO GROSSO

Lei

MT 9107/2009 - DispBe sobre a protecdo do Patrimbnio Histérico, Artistico e Cultural

do Estado de Mato Grosso e d& outras providéncias;
MT 8616/2006 - Unifica as areas dos Parques Estaduais Cristalino e Cristalino Il;
MT 7804/2002 - Cria a Area de Protecdo Ambiental Chapada dos Guimaraes;

MT 8097/2004 - Dispbe sobre a administragdo e a conservagdo das &aguas

subterraneas de dominio do Estado, e da outras providéncias;

MT 8054/2003 - Altera os limites do Parque Estadual do Xingu, e da outras

providéncias;

MT 7625/2002 - Cria o Parque Estadual Guird, e da outras providéncias;

MT 7818/2001 - Cria o Parque Estadual Cristalino e o da outras providéncias;
MT 7517/2001 - Cria o Parque Estadual do Araguaia e da outras providéncias;

MT 7381/2000 - Tomba como patriménio paisagistico, historico e cultural do Estado de

Mato Grosso a morraria conhecida pelo nome de Morro de Santo Antdnio;

MT 7330/2000 - Institui o sistema de compensacdo entre areas de reserva legal

alterada em areas de Unidades de Conservacao Estaduais, e d& outras providéncias;
MT 7164/1999 - Cria Reserva Extrativista Guariba — Roosevelt;

MT 6945/1997 - Disp8e sobre a Lei de Politica Estadual de Recursos Hidricos, institui

o Sistema Estadual de Recursos Hidricos, e da outras providéncias;

MT 6439/1994 - Cria o Parque Estadual da Serra Azul, e da outras providéncias;
MT 6436/1994 - Cria a Area de Protecdo Ambiental "Pé da Serra Azul".

Lei complementar

Lei Complementar 38/95 Cdédigo Estadual de Meio Ambiente;

MT 233/2005 - Dispde sobre a Politica Florestal do Estado de Mato Grosso, e d&a

outras providéncias . Alterada por Lei complementar MT 308/2008; Lei complementar
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MT 309/2008; Lei complementar MT 311/2008; Lei complementar MT 333/2008; e Lei
complementar MT 312/2008.

Decreto

MT 7772/2006 - Cria a Céamara de Compensacdo Ambiental, disciplina a

compensacao por significativo impacto ambiental, e da outras providéncias;

MT 4881/2004 - Cria o Parque Estadual Encontro das Aguas, com &area abaixo
descrita, com objetivo de protecdo das comunidades das espécies da flora e fauna,

residente e migratdria, e da outras providéncias;

MT 3585/2001 - Cria o Parque Estadual do Xingu, e da outras providéncias;
MT 1472/2000 - Cria o Parque Estadual Gruta da Lagoa Azul;

MT 1471/2000 - Cria o Parque Estadual Cristalino;

MT 2206/1998 - Cria a Area de Protecdo Ambiental denominada APA Estadual das

Cabeceiras do Rio Cuiabg;
MT 1797/1997 - Cria o Parque Estadual Serra de Santa Barbara;
MT 1796/1997 - Cria o Parque Estadual Serra Ricardo Franco;

MT 1795/1997 - DispOe sobre o sistema estadual de unidades de conservacgédo, e da

outras providéncias;
MT 1240/1978 - Parque Estadual de Aguas Quentes.
Resolucao

CONSEMA MT 11/1996 - Dispfe sobre a realizacdo de audiéncias publicas as quais
destinam-se a possibilitar o debate sobre os projetos causadores de significativo

impacto ambiental.
Portaria

SEMA MT 34/2009 - Disciplina e regulamenta o uso de areas de unidades de

conservacao Estaduais e d& outras providéncias.
GOIAS
Lei

GO 14.384, de 31 de dezembro de 2002. Institui o Cadastro Técnico Estadual de
Atividades Potencialmente Poluidoras ou Utilizadoras de Recursos Naturais, integrante
do Sistema Nacional do Meio Ambiente — SISNAMA, a Taxa de Fiscalizacdo Ambiental

e d& outras providéncias;
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GO 10.248. de 29 de julho de 2002. Dispdes sobre a Politica Estadual de Residuos

Sdlidos e da outras providéncias;

GO 14.247, de 29 de julho de 2002 Regulamenta todo o processo de implantacdo e
gestdo da unidade de conservagdo no estado; e 0 aumento da area total das unidades

de conservacao em Goiés;
GO 14.241/2002 - Protecao a fauna silvestre do Estado de Goias;

GO 13.583/00 - Dispde sobre a conservacao e protecao ambiental de depdésitos de

agua subterranea no Estado e da outras providéncias;

GO 13.025/97 — Dispdes sobre a Pesca, Aquicultura e protecao da fauna aquética e

da outras providéncias;

GO 13.123, de 16 de julho de 1997 - Estabelece normas de orientagdo a Politica
Estadual de Recursos Hidricos, bem como ao sistema de gerenciamento de Recursos

Hidricos;

GO 12596/1995 - Institui a Politica Florestal do Estado de Goidas e da outras
providéncias. Alterada pelas Leis GO 15567/2006 e GO 16574/2009;

GO 12789/1995 - Dispde sobre a criagdo do Parque Estadual de Abadia de Goias e da

outras providéncias;

GO 11878/1992 - Dispbe sobre a criacdo do Parque Ecolégico de Preservacao

Ambiental e Florestal e d& outras providéncias (Parque Altamiro de Moura Pacheco);
GO 10879/1989 - Cria o Parque Estadual de Terra Ronca;

GO 8544, de 17 de outubro de 1978. Dispde sobre o controle da poluicdo do meio

ambiente.
Decreto

Decreto 5.899/2004 - Regulamenta a Lei 14.241, de 29.07.2002, que dispbe sobre a

fauna silvestre;
GO 5768/2003 - Cria o Parque Estadual de Serra Dourada e d& outras providéncias;

GO 5704/2002 - Cria a Area de Protecdo Ambiental (APA) Jodo Leite e da outras

providéncias;
GO 5631/2002 - Cria o Parque Estadual do Araguaia e da outras providéncias;

GO 5568/2002 - Cria o Parque Estadual de Paralna e da outras providéncias;
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GO 4700/1996 - Estabelece area e os limites do Parque Estadual de Terra Ronca,

criado pala Lei 10.879, de 7 de julho de 1989, localizado no Municipio de S&o

Domingos, e da outras providéncias;

GO 4593/1995 — Regulamenta a Lei 12596/1995 , que instituiu a Politica Florestal do
Estado de Goiés;

GO 2.955, de 3 de junho de 1988 - Institui 0 Programa de Educacdo Ambiental no

Estado de Goias e d4 outras providéncias.
LEGISLACAO MUNICIPAL

No ambito municipal, além da competéncia comum mencionada no item dedicado a
competéncia constante da Constituicdo Federal, consta no Art. 30, que aos municipios

compete:
-legislar sobre assuntos de interesse local (l);
-suplementar a legislacéo federal e a estadual no que couber (l1);

-promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante

planejamento e controle do uso, do parcelamento e da ocupacé&o do solo urbano (VIII);

-promover a prote¢do do patrimdnio histérico-cultural local, observada a legislagao
e a acao fiscalizadora federal e estadual (I1X).

Municipios do Mato Grosso
e Comodoro
Lei Estadual n.° 5.000, de 13 de maio de 1986 - Cria 0 municipio,

Lei Organica Municipal - O Municipio de Comodoro apresenta em sua Lei Organica as

potencialidades a seguir:
a) Fauna e Flora

eproteger a flora e a fauna,; fiscalizar a extragdo, captura, producdo,
transporte, comercializacdo e consumo de suas espécies e sub-
produtos (art. 172, § 1° V).

b) Exploracdo Mineral e Recursos Hidricos

eaquele que explorar recursos minerais, inclusive extracado de areia,
cascalho ou pedreiras, fica obrigado a recuperar o meio ambiente
degradado (art. 172, § 2°).
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c) Areas e Reservas

odefinir, em lei complementar, 0s espacos territoriais e seus

componentes a serem especialmente protegidos (art. 172, § 1° II).
d) Meio Ambiente

epreservar e restaurar 0S processos ecoldgicos essenciais,
promovendo o manejo ecoldgico das espécies e ecossistema (art.
172, 8 1°1);

econtrolar a producdo, a comercializacdo e o emprego de técnicas,
métodos e substancias que comportem risco para a vida, a
gualidade de vida e o meio ambiente (art. 172, § 1° llI);

eincentivos a serem estabelecidos em lei e direito exclusivo de
propaganda no respectivo local, as entidades privadas ou de
economia mista e a pessoa fisica que mantiver uma area publica
para: lazer, cultura, esporte, embelezamento e preservacdo do meio
ambiente (art. 172, § 4°);

ecriagcdo e manutencdo de um horto florestal para preservagdo e

recuperacao de matas ciliares (art. 182).
e) Educacéo

eprioridade no ensino fundamental (7 a 14 anos) e pré-escolar (0 a 6
anos) (art. 163, “caput’);

BN

eaplicacdo, nunca inferior & estipulada nas Constituicbes Federal e
Estadual, na manutencéo e desenvolvimento do ensino (art. 163, §
19);

eatendimento ao educando com programas suplementares de material
didatico, escolar, transporte, alimentacdo e assisténcia a saude (art.
164);

epromover a educacdo ambiental na sua rede de ensino (art. 172, § 1°
V).

f)  Agricultura

ecriacdo de infra-estrutura fisica, viaria, social e de servico na zona

rural, nela incluindo a eletrificacdo, armazenamento da producéo,
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habitacdo, irrigacdo e drenagem, barragem e represa, estradas e

transportes (art. 179);

eincentivar: a diversificacdo agricola, de acordo com 0s recursos
materiais, a infra-estrutura e 0 mercado; campanhas de vacinacéo
de animais e aves no sentido de controlar doencas que acometem

0S mesmos, evitando-se afetar a satde humana (art. 181, | e II).
g) Planos/Politicas/Programas

e Plano Diretor, Plano de Controle de Uso, do Parcelamento e da Ocupacédo do
Solo Urbano e o Cédigo de Obras (art. 4°, 1l “d” cc art. 144, incs. | a IV);

e Plano Plurianual (art. 117, I);
e Programas de Assisténcia a Crianga e ao ldoso (art. 174);
e Planejamento e a Operacao do Sistema de Transporte Local (art. 178, “caput’).

Lei n.° 1.038/2007, de 20 de dezembro de 2007 - Institui o Plano Diretor Participativo e
0 Processo de Planejamento e Gestdo do Desenvolvimento Sustentavel do Municipio

de Comodoro
Lei n® 1158/2009 - Institui o Codigo Ambiental
e Campos de Julio
Lei Estadual n°® 6.561, de 28 de novembro de 1994 - Cria 0 municipio

Lei 0184/2002 — Implanta o Plano Diretor no municipio - Divide o Municipio em zonas
delimitadas por vias, acidentes naturais, curvas de nivel e divisas de terrenos, além de

sua forma de uso e ocupacao.

Lei 131/2001, de 02 de janeiro de 2001 - Institui o Codigo Municipal de Meio Ambiente
e Sapezal

Lei Estadual n.° 6.534, de 19 de setembro de 1994 - Cria 0 municipio

O Plano diretor ainda se encontra em projeto. Iniciado em 9 de Junho, visa estabelecer
diretrizes para a ocupacdo da cidade. De acordo com informacfes da Prefeitura, o

Plano ja se encontra em avangado desenvolvimento.
e Brasnorte
Lei Estadual n°® 5047, de 05 de setembro de 1986 - Cria 0 municipio;

Lei-00-1998 Lei Organica do Municipio;
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A obrigatoriedade do Plano diretor até entdo ndo se aplica, e 0 mesmo ainda nao esta

em elaboracéo.
¢ Nova Maringa
Lei Estadual n.° 5.982, de 19 de dezembro de 1991 - Cria 0 municipio;

A obrigatoriedade do Plano diretor ainda ndo se aplica, e 0 mesmo ainda ndo esta em
elaboragéo.

e Nova Mutum
Lei Estadual n.° 5.321, de 04 de julho de 1988 - Cria 0 municipio;

Lei 000/1990 — Lei organica do municipio Regulamentada pelas Leis complementares
015/02 e 054/09;

Lei complementar 008, de 14 de dezembro de 2001 Aprova as Diretrizes basicas para
elaboragédo do plano diretor e estratégico de Nova Mutum e da outras providéncias.
Alterada pela Lei complementar 017, de 07/04/2003;

Lei 01074/08 Dispde sobre o parcelamento do solo urbano do municipio.
e Lucas do Rio Verde
Lei Estadual n.° 5.318, de 4 de julho de 1988 - Cria 0 municipio;

Lei 033, de 14 de agosto de 1989 - Declara de prioridade absoluta 0 meio ambiente e

define os espacos territoriais a serem preservados;
Lei Organica, de 03 de abril de 1990;
Merecem destaque as seguintes potencialidades:

Art. 82. O planejamento municipal, compreende no minimo a seguinte

legislacao:
| — plano diretor;
Il — plano plurianual,
[Il — lei de diretrizes orcamentarias;

IV — orcamento anual, que inclua o or¢camento fiscal, orcamento de

investimento e orgamento da seguridade social.

Art. 83. Sera assegurada a participagcdo e cooperacdo de entidades

representativas da comunidade no planejamento municipal.
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Capitulo 1l - Do Plano Diretor

Art. 84. O Municipio elaborara e ou alterara o seu plano diretor nos limites
da competéncia municipal, das funcdes da vida coletiva, abrangendo habitacéo,
trabalho, circulacdo, recreacdo e considerando em conjunto os aspectos fisicos,

econdmicos, sociais e administrativos, nos seguintes termos

| — No aspecto fisico territorial, o plano devera conter disposi¢cdes sobre o
sistema viario, urbano e rural, 0 zoneamento urbano, o loteamento urbano ou para fins

urbanos, a edificacéo e os servigos publicos locais.

Il — No que se refere ao aspecto econdmico, devera inscrever disposicao

sobre o desenvolvimento econdmico e integragdo da economia municipal a regional.

[l — No que se refere ao aspecto social, devera conter normas de
bem-estar da comunidade.

IV — No que diz respeito ao aspecto administrativo, devera consignar
normas de organizagdo institucional que possibilite a permanente planificacdo das

atividades publicas municipais e sua integrac@o nos planos estadual e nacional.

Paragrafo anico. As normas de edificagdo, zoneamento e loteamento para
fins urbanos, atenderdo as peculiaridades locais e a sua integragdo nos planos

estadual e federal pertinentes.

Art. 85. A elaboracdo e/ou alteracdo do plano diretor compreendera
essencialmente as seguintes fases, com extensdo e profundidades respeitando as

peculiaridades do Municipio.
| — estudo preliminar abrangendo:
a) avaliacdo das condi¢Ges de desenvolvimento;
b) avaliacdo das condi¢bes de administracao.
Il — diagndstico:
a) do desenvolvimento econdmico e social;
b) da organizacéao territorial,
c) das atividades fim da Prefeitura,
d) da organizacdo administrativa e das atividades meio.
[Il — definicdo de diretrizes compreendendo:

a) politica de desenvolvimento;
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b) diretrizes de desenvolvimento econémico e social;

c) diretrizes de organizacéo territorial.

IV - instrumentacéo, incluindo:

a) instrugéo legal do plano;

b) programas relativos as atividades fim;

) programas relativos as atividades meio;

d) programas dependentes da cooperacgdo de outras entidades publicas.
Secdo V - Do Meio ambiente

Art. 132. Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado,
bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao
Poder Publico municipal e a coletividade, o dever de defendé-lo e preserva-lo para as

presentes e futuras geracoes.

Paragrafo Unico. O Poder Publico municipal assegurara a efetividade

desse direito, incumbindo-se de:

| — promover a educagdo ambiental em todos os niveis de ensino e a

conscientizacdo publica para a preservacao do meio ambiente;

Il — proteger a fauna e a flora, vedadas, na forma da lei, as praticas que
coloquem em risco a sua funcdo ecologica, provoquem extingdo de espécies ou

submetam animais a crueldade;

Il — fiscalizar e controlar o0 uso e 0 manejo de substancias toxicas ou de

radioatividade e responsabilizar os seus infratores;

IV — exigir dos proprietarios rurais o controle da erosdo, objetivando
principalmente evitar a degradacéo dos solos, 0 assoreamento dos rios, a protecdo de

estradas municipais, adotando as praticas em uso;

V — efetuar, o zoneamento agroecolégico do Municipio, objetivando
principalmente, recompor e preservar as matas ciliares, proteger mananciais, lagos,

pOCOs rasos e minas existentes nas comunidades rurais;

VI — controlar a qualidade da agua consumida pela populagdo urbana e

rural, responsabilizando concessionarios e poluidores;

VIl — implantar a coleta, dar o destino adequado e o aproveitamento do

lixo;
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VI = o Cbdigo Municipal do Meio Ambiente, instituido por lei
complementar cuidara da elaboracdo da politica de conservacdo e manejo integrado
de solos e da politica de preservacdo ambiental, assim como as penalidades aos

infratores.

Lei complementar 242, de 14 de setembro de 1993 - Dispde sobre a pratica municipal
do Meio Ambiente, seus fins e objetivos, e da outras providéncias.

Lei complementar 044, de 12 de dezembro de 2006 - Dispbe sobre a Politica de
Protecdo Ambiental do Municipio de Lucas do Rio Verde, e d& outras providéncias.

Alterada pela Lei complementar 058/07.

Lei complementar 052, de 11 de dezembro de 2007 - Dispbe sobre o Plano Diretor de

Lucas do Rio Verde, e d& outras providéncias.

Lei 1663, de 17 de dezembro de 2008 - Dispbe sobre a Gestdo Ambiental do
Municipio de Lucas do Rio Verde — MT.

e Sorriso
Lei Estadual n.° 5.002, de 13 de maio de 1986 - Cria 0 municipio;
Lei organica de Sorriso - alterada pela lei municipal n°1340/05;

Lei N° 501 de 24 de agosto de 1996 - Dispbe sobre o Plano Diretor de

desenvolvimento municipal de Sorriso, e da outras providéncias;

Lei 568 de 02 de maio de 1997 - Institui normas de protecdo ambiental e da

dimensdes as estradas vicinais do municipio de Sorriso;
Lei complementar 55/2006 - Institui Politica de Protecdo Ambiental;
e Nova Ubirata
Lei Estadual n.° 6.691, de 19 de dezembro de 1995 - Cria 0 municipio;

A obrigatoriedade do Plano diretor ainda néo se aplica, e 0 mesmo ainda néo esta em

elaboracéo.

e Paranatinga
Lei Estadual n.° 4.155, de 17 de dezembro de 1979 - Cria 0 municipio;
Lei Orgéanica Municipal;

Plano Diretor e Estratégico de Paranatinga foi aprovado recentemente, sendo
instituido através da Lei n°. 429 / 2008.
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e Galcha do Norte,
Lei Estadual n.° 6.686, de 17 de novembro de 1995 — Cria 0 municipio;
Lei Orgénica Municipal;
A obrigatoriedade do Plano diretor ainda ndo se aplica, e 0 mesmo nao o possui.
e AguaBoa
A Lei Estadual n.° 4.166, de 26 de dezembro de 1979, criou o municipio;
Lei Orgéanica Municipal;
Lei Complementar 28/2004 — Institui Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano;
Lei Complementar 017/2009 Institui o Codigo Municipal do Meio Ambiente.
e Canarana
Lei Estadual n.° 4.165, de 26 de Dezembro de 1979 - Cria 0 municipio;

Lei Organica municipal, de 31 de marco de 1990. Complementado pelas seguintes
emendas: - Emenda n° 01/91; Emenda n°02/97; Emenda n° 03/02; Emenda n°04/03.

Destacam-se as seguintes potencialidades:
CAPITULO V - DA POLITICA URBANA
Art. 159 — A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder

Publico, conforme diretrizes gerais fixadas em lei tem por objetivo ordenar o
pleno desenvolvimento das fun¢des sociais da cidade e garantir o bem-estar de

seus habitantes.

§ 1° - O plano diretor, aprovado pela Camara Municipal, € o instrumento basico

de desenvolvimento e de expressao urbana.
§ 2° - A prioridade urbana cumpre sua funcao social, expressas no plano diretor.

§ 3° - As desapropriagfes de imodveis urbanos serdo feitas com prévia e justa

indenizac&o em dinheiro.

Art. 160 — O direito a propriedade € inerente a natureza do homem, dependendo

seus limites e seu uso da conveniéncia social.

§ 1° - O Municipio podera mediante lei especifica, para area incluida no plano
diretor, exigir, nos termos da lei Federal, do proprietario do solo urbano nao
edificado, sub-utilizado ou néo utilizado, que promova seu adequado

aproveitamento , sob pena sucessiva de :
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| — parcelamento ou edificacdo compulséria;
Il — imposto sobre propriedade predial e territorial urbana progressiva no tempo;

Il — desapropriagdo com pagamento mediante titulo da divida publica de
emissao equivalente aprovada pelo Senado Federal, com prazo de resgate de
até dez (10) anos, em parcelas anuais, iguais e sucessivas, assegurados o valor

real da indenizacéo e os juros legais.

§ 2° - Podera também o municipio organizar fazendas coletivas orientadas ou
administradas pelo Poder Publico, destinadas a formacéo de elementos aptos as

atividades agricolas.

Art. 161 — Aquele que possuir como sua area urbana de até duzentos e
cinglienta metros quadrados, por cinco anos, ininterruptamente e sem oposicao,
utilizando-a para moradia ou de sua familia, adquirir-lhe-4 o dominio, desde que

nao seja proprietario de outro imoével urbano ou rural.

8 1° - O titulo de dominio e a concessao de uso serao conferidos ao homem ou a

mulher, ou a ambos, independentemente do estado civil.
§ 2° - Esse direito ndo serd reconhecido ao mesmo possuidor mais de uma vez.

Art. 162 — As ruas e avenidas da cidade de Canarana sO poderdao ser
denominadas com nomes de estados, Municipios e localidades de origem de

seus moradores conforme a lei estabelecer
CAPITULO VI - DO MEIO AMBIENTE

ART. 163 — Todos tem direito a0 meio ambiente ecologicamente equilibrado,
bem de uso do povoe essencial “sadia qualidade de vida, impondo-se ao poder
Publico Municipal e a coletividade e dever de defende-lo e preserva-lo para os

presentes e futuras geracgodes.
§ 1° - Para assegurar a efetividade desse direito, incumbe ao Poder Publico:

| — preservar e restaurar 0S processos ecoldgicos essenciais e prover 0 manejo

ecoldgico das espécies e ecossistemas;

Il — preservar a diversidade e a integridade do patrimbnio genético do Pais e

fiscalizar as entidades dedicadas a pesquisa e manipulagdo do material genético;

Il — definir espagos territoriais e seus componentes a serem especialmente
protegidos, sendo a alteracdo e a suspensao permitidas somente através de lei
vedada qualquer utilizacdo que comprove a integridade dos tributos que

justifiquem sua protecao;
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IV — exigir na forma da lei, para instalacdo de obra ou atividade potencialmente

causadora de significativa degradacdo do meio ambiente, estudo de prévio

impacto ambiental, a que se dara publicidade;

V — controlar a producao, a comercializagdo e o emprego de técnicas, métodos e
substancias que comportem risco de vida, a qualidade de vida e o meio

ambiente;

VI — promover a educacdo ambiental em todos os niveis de ensino e a

conscientizacdo publica para preservacao do meio ambiente;

VIl — proteger a fauna e a flora, vedadas, na forma da lei, as praticas que
coloquem em risco sua fungéo ecoldgica, provoquem a extingdo de espécies ou

submeta os animais a crueldade;

VIII — combater a eroséo e a poluicdo ae recuperar a cobertura vegetal nativa e
impedir o desequilibrio ecolégico conforme a lei.

§ 2° - Aquele que explorar recursos minerais fica obrigado a conservar o meio
ambiente de acordo com a solugdo técnica exigida pelo o6rgdo publico

competente na forma da lei.

§ 3° - As condutas e atividades consideradas lesivas ao meio ambiente
sujeitardo os infratores, pessoas fisicas ou juridicas, a sanc¢des penais e
administrativas, independentemente da obrigacdo de reparos dos danos

causados.
¢ Nova Nazaré
Lei Estadual n® 7235, de 28 de dezembro de 1999 — Cria 0 municipio;

Lei Organica Municipal, de 20 de Maio de 2006. Merecem destaque 0s seguintes

capitulos:
CAPITULO V - DA POLITICA URBANA

Art.159° - A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder Publico
Municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em Leis, tém por objetivo ordenar o
pleno desenvolvimento das fun¢Bes sociais da cidade e garantir o bem-estar de

seus habitantes;

Art.160° - O direito a propriedade é inerente & natureza do homem, dependendo

seus limites e seu uso da conveniéncia social;
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Paragrafo Unico - O Municipio podera, mediante Lei especifica, exigir, nos
termos da Lei Federal, do proprietario do solo urbano nado edificado, subtilizado
ou nao utilizado que promova seu adequado aproveitamento, sob pena

sucessiva de;
| — parcelamento ou edificacdo compulsoria;
Il — imposto sobre propriedade predial e territorial urbana progressiva no tempo;

[l — desapropriacdo com pagamento mediante titulo da divida puablica de
emissdo equivalente aprovada pelo Senado Federal, com prazo de resgate de
até dez (10) anos, em parcelas anuais, iguais e sucessivas, assegurados o valor

real da indenizag&o e os juros legais;

Art.161° - Aguele que possuir como sua area urbana de a té duzentos e
cingiienta metros quadrados, por cinco anos, ininterruptamente, e sem oposicao,
utilizando-a para sua moradia ou de sua familia, adquirir-lhe-4 o dominio, desde

gue nao seja proprietario de outro imoével urbano rural;

§ 1° - O titulo de dominio e a concessdo de uso sera conferida ao homem ou a

mulher, ou a ambos, independentemente do estado civil;
§ 2° - Esse direito ndo sera reconhecido, ao mesmo possuidor, mais de uma vez;

Art.162° - A Lei regulamentara a denominacdo das ruas, avenidas, pracas e

demais logradouros publicos;

Paragrafo Unico — Nenhuma denominacdo ou alteragdo da mesma podera ser
proposta antes da aprovacdo das respectivas normas e diretrizes previstas no

artigo;
CAPITULO VI - DO MEIO AMBIENTE

Art.163 — Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem
de uso do povo e de essencial importancia a sadia qualidade de vida, imponhase
ao Poder Publico Municipal e a coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo

para a presente a futuras geracoes;
§ 1° - Para assegurar a efetividade desse direito, incumbe ao Poder Publico;

| — Preservar e restaurar 0s processos ecoldgicos essenciais e prover 0 manejo

ecoldgico das espécies e ecossistemas;

Il — preservar a diversidade e a integridade do patriménio genético e fiscalizar as

entidades dedicadas a pesquisa e manipulacao do material genérico.
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Il — definir espacgos territoriais e seus componentes a serem especialmente
protegidos, sendo a alteracdo e a suspensao permitidas somente através de Lei,
vedada qualquer utilizacdo que a integridade dos tributos que justifiquem sua

protecéo;

IV — exigir, na forma da Lei, para instalacdo de obra ou atividade potencialmente
causadora de significativa degradacdo do Meio Ambiente, estudo de prévio
impacto ambiental a que se dara publicidade;

V — controlar a producédo, a comercializacado e o emprego de técnicas, métodos e
substancias que comportem risco para a vida a qualidade de vida e o Meio
Ambiente;

VI — promover a educacdo ambiental em todos os niveis de ensino e a

conscientizagdo publica para a preservacao do Meio Ambiente;

VIl — proteger a fauna e a flora, vedadas, na forma da Lei, as praticas que
coloquem em risco sua funcédo ecolégica, provoquem de espécies ou submeta os

animais a crueldade;

VIl — Combater a eroséo e a poluicdo e recuperar a cobertura vegetal nativa e
impedir o desequilibrio ecolégico, conforme a Lei;

§ 2° - Aquele gue explorar recursos minerais fica obrigado a conservar o Meio
Ambiente de acordo com a solucdo técnica exigida pelo o6rgdo publico

competente, na forma da Lei;

8§ 3° - As condutas e atividades consideradas lesivas ao Meio Ambiente
sujeitardo os infratores, pessoas fisicas ou juridicas, a san¢des penais e
administrativas, independentemente da obrigacdo de reparos dos danos

causados.

Art. 164° - Ficam vedados a pesca em periodo de desova e a pesca predatoria
em qualquer periodo, bem como a caca amadora e profissional, apreenséo e
comercializagdo de animais silvestres no territério do Municipio, nao
provenientes de criatérios autorizados pelo 6rgdo competente, conforme artigo

275 da Constituicdo do Estado.

Art.165° - O Municipio é responsavel por areas de preservacao e caso haja area
de reserva Técnicas as medidas necessdarias para tal finalidade, inclusive

destacar guardas e vigias.
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Paragrafo Unico - A omiss&o do chefe do poder executivo no sentido de manter a

integridade da area, em caso de invasdo ou depredac¢do constitui crime de

responsabilidade apenado com a perda do mandato, assegurada ampla defesa.

A obrigatoriedade do Plano diretor ainda nédo se aplica, e 0 mesmo ainda néo esta em
elaboragéo.

e Cocalinho
Lei Estadual n.° 5.009, de 13 de maio de 1986 — Cria 0 municipio;
Lei Orgéanica Municipal,

A obrigatoriedade do Plano diretor ndo se aplica, e o mesmo ainda nao estd em

elaboracéo.
Municipios de Goias
e Aruana
Lei Estadual n° 2.427, de 18 de dezembro de 1958 — Cria 0 municipio;
Lei Orgéanica Municipal;
Lei 103/1996 — Institui Plano Diretor.
e Nova Crixas
Lei Estadual n° 8853, de 10-06-1980 — Cria o Municipio de Nova Crixas;

Lei n° 561/2003 Dispde sobre Criacdo de Area de Protecdo Ambiental no Coérrego

Pitombas, e da outras providéncias”.

A obrigatoriedade do Plano diretor ndo se aplica, e 0 mesmo ainda ndo esta em

elaboragéo.
e Crixas

Lei Estadual n° 850, de 30 de outubro de 1953 — Cria o Municipio de Crixas, instalado

oficialmente em 1° de janeiro de 1954.
Lei Organica Municipal

A obrigatoriedade do Plano diretor ndo se aplica até entdo, e 0 mesmo ainda ndo esta

em elaboracéo.
e Pilar de Goiés
Lei Estadual n° 790, de 05-10-1953 Cria o municipio de Pilar de Goias;

Lei Orgéanica Municipal;
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A obrigatoriedade do Plano diretor ainda ndo se aplica, € 0 mesmo nao estd em
elaboracéo.
e Santa Terezinha de Goias
Lei Estadual n° 4705, de 23 de outubro de 1963 — Cria 0 municipio;
Lei Orgéanica Municipal,
A obrigatoriedade do Plano diretor ndo se aplica, e 0 mesmo ainda ndo esta em
elaboragéo.
¢ Nova Iguacu de Goias
Lei Estadual n® 11406, de 16 de janeiro de 1991 - Cria 0 municipio;
Lei Orgéanica Municipal. Destacam-se 0s seguintes artigos:

Da Politica Agricola

Art.184 — A politica agricola do Municipio de Uruacu, tem por objetivo o pleno
desenvolvimento do meio rural, nos termos do art. 23 e 187 da Constituicdo
Federal e 6° e 137 da Constituicdo Estadual.

Art.185 — Fica instituido o Conselho Municipal de Agricultura e abastecimento —
COMAB - regulamentado na forma da lei, como 6rgao consultivo e orientador da
politica agropecuéria de producdo e abastecimento, a ser composto por
representantes do Governo Municipal, da Assisténcia Técnica e Extensdo Rural,
das organizacGes de produtores, trabalhadores rurais e de profissionais da area

de ciéncias agrarias.

Art.186 — Plano Municipal de Desenvolvimento integrado Rural, elaborado pelo
Poder Executivo com a participacdo dos produtores, 6rgdos, trabalhadores,
técnicos, apreciado pelo COMAB - (Conselho Municipal da Agricultura e
Abastecimento), aprovado pela Camara Municipal de Uruagu, € o instrumento
basico da politica de desenvolvimento e expansdo da agropecuaria, para cada

periodo de administracéo.

81° - A politica agricola, fomento e estimulo & agricultura consubstanciada no
plano de Desenvolvimento Integrada Rural, levardo em consideracdo o0s

seguintes instrumentos:

| — estradas vicinais;

Il — assisténcia técnica e extensao rural;
lIl — incentivo a pesquisa e a tecnologia;
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IV — estimulo ao associativismo, especialmente o
cooperativismo e associa¢gdes comunitarias;
V — fomento a producéo e organizacdo de abastecimento alimentar;
VI — apoio a comercializag&o infra-estrutura e armazenamento;
VIl — manutencéo e prestacdo dos recursos hidricos;
VIII — uso e conservacéo do solo;

IX — patrulha mecanizada com vistas a programa de irrigagdo, conservacao do
solo, microbacias hidrogréficas e outros servigos pertinentes;

X — edificagdo alimentar, sanitéria e habitacional.

§2° - O Municipio se obriga a apoiar a Assisténcia Técnica e Extensdo Rural
proporcionado pelo Estado aos pequenos e médios produtores rurais e suas

familias, colocando anualmente no orgamento recursos financeiros especificos.

83° - No orgcamento global do Municipio, se definira anualmente a percentagem a

ser aplicado no desenvolvimento integrado rural.

84° - Inclui-se na politica agricola as atividades agroindustriais, agropecuarias,

pesqueiras e florestais.

§5° - O conselho Municipal de Agricultura e Abastecimento é também o Orgéo
Consultivo e Orientador da Politica do Meio Ambiente.

Da Politica Urbana

Art.187 — A politica urbana, a ser formulada no ambito do processo de
planejamento municipal, tera por objetivo o pleno desenvolvimento das funcdes
sociais da cidade e o bem-estar dos seus habitantes, em consonancia com as

politicas sociais e econdmicas do municipio.

Paragrafo Unico — As funcdes sociais da cidade dependem do acesso de todos
os cidadaos aos bens e aos servicos urbanos, assegurandolhes condi¢bes de

vida e moradia compativeis com estagio de desenvolvimento do municipio.

Art.188 — O Plano Diretor, aprovado pela Camara Municipal, € o instrumento

bésico da politica de desenvolvimento e expansédo urbana.

81° - O Plano Diretor fixara os critérios que assegurem a funcdo social da
propriedade, cujo uso e ocupagdo deverdo respeitar a legislagdo urbanistica, a
protecdo do patrimbénio ambiental natural e construido e o interesse da

coletividade.
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§2° - Na promocdo da organizagdo do seu espacgo territorial 0 municipio

estabelecera normas necessarias a sua plena consecucdo, através de

mecanismo gue garantam seu peculiar interesse.

83° - O Plano Diretor definir4 as areas especiais de interesse social, urbanistico
ou ambiental para as quais serd exigido aproveitamento adequado nos termos

previstos na Constituicdo Federal.

84° - O Plano Diretor, elaborado por érgédo técnico municipal, com a participagao
de entidades representativas da comunidade abrangera a totalidade do
Municipio e deverd conter diretrizes sociais, econdmicas, financeiras,

administrativas, de preservacéo de natureza e controle ambiental.

85° - Na elaboracdo do Plano Diretor, devem ser considerados as condiges de
riscos geoldgicos e da distribuicdo, volume e qualidade de aguas superficiais e

subterraneas na area urbana e sua respectiva area de influéncia.

86° - ApGs a aprovacao do Plano Diretor, o Municipio ndo aprovard nenhum
loteamento com menos de 450,00 (quatrocentos e cinqiienta) metros quadrados,
exceto os destinados a conjuntos habitacionais que poderdo ter, no minimo

250,00 (duzentos e cingqlienta) metros quadrados.

Art.189 — No estabelecimento de normas sobre o desenvolvimento urbano, serdo

observadas as seguintes diretrizes:

| — adequacgéo das politicas de investimento, fiscal e financeira aos objetivos da
funcdo social da cidade, especialmente quanto aos sistema viario, habitacéo e
saneamento, garantida a recuperacgéo, pelo Poder Publico, dos investimentos, de

que resulte valorizacdo de imoveis;

Il — urbanizacdo, regularizacdo fundiaria e titulacdo as areas faveladas e de

baixa renda, na forma da lei;
Il — preservacao, protecao e recuperacao do meio ambiente urbano;

IV — criacdo de area de especial interesse urbanistico, social, ambiental, turistico

e de utilizac&o publica.

* Paragrafo Unico — Fica proibida alteracdes dos nomes das vias e logradouros
publicos ja existentes, exceto quando esta alteracdo se destinar a restituir a

primitiva denominacao ou se a via tiver denominagdo por nimero.

Art.191 — Para assegurar a funcdo social da cidade e da propriedade, o Poder

Publico utilizara, nos termos da constituicdo Estadual, os seguintes instrumentos:
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| — tributarios e financeiros:

a) — imposto predial e territorial urbano progressivo e diferenciado por zonas ou
outros critérios de ocupacao e uso do solo;

b) — taxas e tarifas diferenciadas por zonas, na conformidade dos servicos

publicos oferecidos;

¢) — contribuicdo de melhoria;

d) — incentivo e beneficios fiscais e financeiros;

e) — fundos destinados ao desenvolvimento urbano;
Il — institutos juridicos tais como:

a) — discriminacgéo de terras publicas;

b) — edificacdo ou parcelamento compulsoério.

Paragrafo Unico — Isentar de imposto os lotes que n&o receberem nenhum

beneficio.

Art.192 — As desapropriagfes de imdveis urbanos serdo feitas com prévia e justa

indenizag&o em dinheiro.

Art.193 — O Poder Publico Municipal dispora mediante lei, sobre adocao,nas
zonas Urbanas e de Expansdo Urbana, de sistemas de loteamento e
parcelamento com interesse social, objetivando atender, exclusivamente, a

populacéo de baixa renda.

Art.194 — As obras de pavimentacdo asfaltica, a serem realizadas nas Zonas
Urbanas e de Expansdo Urbana serdo prioritariamente precedidas de execucéo
das obras e servicos de infra-estrutura basica, inclusive os relativos ao

abastecimento de 4gua potavel e de captacao de esgoto.

Art.195 — Todos os servigcos pertinentes ao Municipio, executados na forma de
concessao, deverao fazé-lo através de um contrato de concessdo. A auséncia
desse instrumento legal implicard em multa & concessiondria, cujo valor seré

definido em lei complementar.
Da Preservacdo do Meio Ambiente
Art.196 — Todos tem direito ao meio ambiente

ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial a sadia

gualidade de vida, impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de
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defendé-lo, recupera-lo e preserva-lo, e para assegurar a efetividade desse

direito, cabe ao Poder Publico:

| — preservar a diversidade biolégica de espécies e ecossistemas existentes no
Municipio;
Il - conservar e recuperar o patrimdnio geolégico, cultural e paisagistico;

Il — inserir a educagdo ambiental em todos os estabelecimentos de ensino do
Municipio, ou com ele conveniados, promover a conscientizagdo publica para a

preservacdo do meio ambiente e estimular praticas conservacionistas;

IV — assegurar o direito a informacédo veraz e atualizada em tudo o que disser

respeito a qualidade do meio ambiente;

V — controlar e fiscalizar a producgdo, comercializagdo, transporte, e estocagem e
uso de técnicas, métodos e substancias que comportem risco para a vida e o

meio ambiente;

Art.197 — O Municipio destinara, no orcamento anual, recursos para manutencao

dos parques, bosques e areas de preservagado permanente.

Art.198 — E considerada de preservacdo permanente a vegetacdo das areas
marginais do curso d’ agua, suas nascentes e respectivas margens, podendo o
Municipio firmar convénios e contratos com entidades publicas e privadas,

visando a recomposicdo, manutencao e conservacao dessas areas.

Art.199 — Para promover, de forma eficaz, a preservacdo do ambiente, cumpre

ao Municipio:

| — promover a regeneragdo de areas degradadas de interesse ecolégico,
objetivando, especialmente a protecdo de terrenos erosivos e de recursos

hidricos, bem como a conservacédo de indices minimos de cobertura vegetal;

Il — estimular,mediante incentivos fiscais, a criacdo e a manutencdo de unidades

privadas de preservacao;

Il — exigir a utilizacdo de praticas conservacionistas que assegurem a
potencialidade produtiva do solo e proibir o uso de queimadas como técnica de

manejo agricola ou com outras finalidades ecologicamente inadequadas;
IV — estabelecer, sempre que necessario, areas sujeitas a restricdes de uso.

Art.200 — E vedado o desmatamento até a distancia de 20 (vinte) metros das

margens dos rios, corregos e cursos d’agua.
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e Campinorte

Lei Estadual n® 4655, de 08 de outubro de 1963 - Cria 0 municipio com a denominagao
de Campinorte;

O Plano diretor se encontra em elaboracéo;
Municipio de Rondénia
e Vilhena
Lei n° 6.448, de 11 de novembro de 1977 — Cria 0 municipio;
Lei Orgéanica Municipal,

O Plano diretor se encontra em elaboragéo.

NORMAS AMBIENTAIS DA VALEC - NAVAS

As Normas Ambientais da VALEC para execucdo das obras de construgcdo e para
servigcos de conservacao foram inicialmente elaboradas junto a Consultora OIKOS, a

partir de necessidades especificas advindas com a implantag&o da Ferrovia Norte-Sul.

Isso porque a Ferrovia Norte-Sul foi o primeiro grande empreendimento nacional
submetido a Resolucdo CONAMA 001/86 e, portanto, a necessidade de avaliar os
impactos ambientais da futura estrada e divulgar um Estudo de Impacto Ambiental
(EIA) e um Relatério de Impacto Ambiental (RIMA). Com os documentos produzidos, a
VALEC logrou obter as licengas de instalacéo inicialmente emitidas pelos estados de
Goids e do Maranhdo e, posteriormente, pelo estado do Tocantins, criado pela
Constituicdo de 1988 a partir da divisdo do antigo territério goiano. Entretanto, a
inexperiéncia com o trato destes documentos, tendo em vista que o IBAMA foi criado
apos a VALEC obter as licencas citadas, fez com que inicialmente eles fossem vistos
como estanques, tanto pela proponente do projeto, como pelos organismos de

fiscalizacéo.

Com o passar dos anos e a aquisicdo de experiéncia nas necessidades de trato
positivo da questdo ambiental, a VALEC e os organismos fiscalizadores foram
estabelecendo uma série de condutas que passaram a balizar os servigcos de
construcdo, de operacao ferroviaria e de conservagéo da infra-estrutura. O arcabouco
de normas a obedecer e de acdes a executar foi se tornando mais e mais complexo,
ao mesmo tempo em que a necessidade da conservagdo dos recursos ambientais
passou a fazer parte das preocupacdes também dos muitos atores externos a

empresa (6rgéos de fiscalizagdo; agéncias de financiamento, comunidade, mercados,
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movimento ambientalista). A partir desses fatores a VALEC criou um ndcleo de Gestéo

Ambiental na empresa, composto por Politicas e Normas Ambientais.

A Politica Ambiental da VALEC — ENGENHARIA, CONSTRUCOES E FERROVIAS
S.A. subordina-se a Politica Ambiental do Governo Federal, buscando obedecer aos
preceitos bésicos de busca do Desenvolvimento Sustentavel e da Justica Social.
Possui 0s seguintes principios:

1. Participar ativamente do Desenvolvimento Sustentavel do Cerrado Brasileiro, tanto
no que se refere a promocdo econdmica e social, como no que se refere a

conservacao dos recursos naturais;

2. Planejar, administrar e realizar as obras de construgéo, a operacao ferroviaria, a
manutencdo dos trens e 0s servigos de conservacdo da infra-estrutura com estrita
observancia da legislacdo ambiental em vigor, estabelecendo rotinas e procedimentos
voltados para a garantia da saude e da segurancga dos trabalhadores e da populagdo

vizinha, bem como da manutenc¢éo da qualidade do meio ambiente;

3. Treinar e capacitar os empregados da VALEC e incentivar para que os parceiros e
os contratados atuem em favor do ambiente equilibrado e do desenvolvimento

sustentavel;

BN

4. Apoiar e incentivar as agbes voltadas a reducdo do consumo de energia e da
producdo de residuos em todas as unidades da empresa, bem como a adocdo de

praticas de consumo sustentavel;

5. Manter permanente dialogo com o0s empregados, fornecedores, clientes,
comunidades vizinhas, 6rgaos de fiscalizacdo ambiental e com o publico em geral,
mantendo a abertura e a transparéncia das acbes da VALEC nas discussbes de

praticas de seguranca, de promog¢éo da saude e de prote¢cdo do meio ambiente;

6. Buscar e incentivar a melhoria continua da Politica Ambiental, aperfeicoando

permanentemente a atuacao da VALEC nos principios aqui estabelecidos.
Para isso, conta com 17 Normas Ambientais, as quais serdo descritas a seguir:

NORMA AMBIENTAL VALEC N° 01: CONTROLE DA POLUICAO E DA
DEGRADACAO AMBIENTAL NA CONSTRUCAO

Destina-se a orientar e especificar as acdes, as obras e os modos de execucdo dos
servicos que as empreiteiras e as equipes de fiscalizacdo da VALEC devem levar em
conta para a perfeita realizacdo das tarefas que lhes forem confiadas, seja para o
detalhamento do projeto basico, ou para realizacdo dos servicos de supervisao, seja

de execucdo das obras de construcdo da estrada, ou qualquer outra atividade
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porventura ligada aos empreendimentos, visando evitar/reduzir a poluicdo efou a
degradacéo resultante de tais atividades.

NORMA AMBIENTAL VALEC N° 02: PLANTIOS PAISAGISTICOS

Este Norma Ambiental destina-se a orientar e especificar as acdes que devem ser

planejadas e executadas para dispor solucdes paisagisticas para:
e Mitigar a intruséo visual proporcionada pela ferrovia e por suas instalagdes de
apoio;
e Recuperar o0 uso original dos terrenos usados provisoriamente, ou
e Permitir novos usos de areas cujas caracteristicas sofreram alteragcbes em

consequéncia das obras de implantacéo de Ferrovias.

NORMA AMBIENTAL VALEC N° 3: COBERTURA VEGETAL PARA RECUPERACAO
DE AREAS DEGRADADAS

Visa orientar e especificar as solu¢cdes que geralmente deverdo ser implementadas
para executar a cobertura vegetal destinada a recuperacdo do uso original, ou para
permitir novos usos, de areas cujas caracteristicas sofreram alteragbes em

consequéncia da execugdo das obras de implantagdo do empreendimento.

As areas beneficiadas compreendem aquelas que foram utilizadas ou para instalacdes
industriais, ou para apoio as obras, ou para obtencdo de materiais de construcao, tais

como:
e Areas usadas para acampamentos;
e Areas usadas para instala¢ées industriais;
e Areas usadas para extracio e estoque de materiais de construcao;
e Caixas de empréstimo e bota-foras;
e Acessos e corta-rios para construcdo de bueiros;
e Caminhos de Servico;
e Areas no entorno de obras de arte especiais

NORMA AMBIENTAL VALEC N° 4: TRANSPLANTE DE ESPECIMES VEGETAIS
SELECIONADOS

Determina os procedimentos para remoc¢éo do local das obras, transporte e replantio
de espécimes vegetais de médio e de grande porte, normalmente componentes da
flora nativa. O transplante de exemplares exoéticos sera restrito aqueles que tenham
importancia ou pelo seu porte, ou por sua beleza, ou pelo uso tradicional pela

populacgéo.
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NORMA AMBIENTAL VALEC N° &; INSTALAQAO E OPERA(;AO DE
ACAMPAMENTOS E DE CANTEIROS DE SERVICOS

Estabelece os procedimentos exigiveis pela VALEC na instalacdo e na operacao de
acampamentos de empresas contratadas para a construgdo ou conservacdo do

empreendimento.
NORMA AMBIENTAL VALEC N° 6: EXTRACAO DE MATERIAIS DE CONSTRUCAO

Trata dos procedimentos exigiveis pela VALEC quando for necessaria a extragédo de
materiais minerais ou para a construcdo, ou para a conservacao da ferrovia (areias,

cascalhos, solos selecionados, rochas).
NORMA AMBIENTAL VALEC N° 7: EDUCACAO AMBIENTAL

Busca o atendimento a Lei 9795/99, que dispde sobre a Educacdo Ambiental,
estabelecendo um Programa de Educacdo Ambiental para o pessoal das construtoras,
o qual tem como meta mitigar as possiveis perturbagbes ambientais derivadas da
movimentacdo dos trabalhadores da empreiteira e de outras pessoas ligadas as
obras, das movimentagfes de maquinas, equipamentos e veiculos, bem como das
consequéncias associadas aos métodos e processos de execucdo aplicados, sejam

tradicionais ou nao.
NORMA AMBIENTAL VALEC Ne° 8: ADMINISTRA(;AO DA MAO-DE-OBRA

Busca estabelecer os critérios e as condi¢cbes para o recrutamento, a integracéo, o
atendimento e a manutencdo dos trabalhadores das empresas contratadas pela

VALEC para execucgédo das obras ou para conservacéo da Ferrovia.
NORMA AMBIENTAL VALEC N° 9: PREVENCAO CONTRA QUEIMADAS

Orienta as a¢fes que devem ser realizadas para proteger ou atenuar, do ponto de
vista ambiental, os efeitos nocivos gerados pelas queimadas ou por focos de incéndio

ao longo da Ferrovia.

NORMA AMBIENTAL VALEC N° 10: PROCEDIMENTOS E ROTINAS PARA
MONITORAMENTO AMBIENTAL DA CONSTRUCAO

Visa orientar a execuc¢éo da fiscalizag&do das atividades potencialmente causadoras de
impactos ambientais, relacionadas com a execucdo das obras de implantacdo da
Ferrovia. Esta Norma relaciona os itens minimos que devem ser vistoriados,
verificados e registrados, bem como a frequéncia com que as vistorias devem ser

feitas caso a caso.
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NORMA AMBIENTAL VALEC N° 11: LEVANTAMENTO ANUAL E RECUPERACAO
DO PASSIVO AMBIENTAL

Especifica as acdes que devem ser obedecidas com a finalidade de detectar,
cadastrar, indicar solucdes corretivas do Passivo Ambiental gerado pela Ferrovia, bem
como orcar as solucbes preconizadas e priorizar as acdes de recuperagdo. O
levantamento do passivo ambiental e o célculo de sua avaliacdo financeira

(orcamento) deve ser repetido anualmente, a fim de:

» Programar os servicos do ano seguinte;

» Comparar os valores encontrados ano a ano para avaliar a eficacia do sistema

gerencial,

» Acompanhar a evolugdo dos resultados obtidos com as obras e servigcos

efetuados, permitindo a selecdo dos modos mais eficazes
NORMA AMBIENTAL VALEC N° 12: GESTAO AMBIENTAL

Define o escopo dos servicos da Gestdo Ambiental das Obras de Implantagédo e de
Conservagéo da Infra-estrutura da Ferrovia, envolvendo a execugdo dos programas
ndo relacionados as atividades construtivas propriamente ditas. Envolve também a

supervisao, a fiscalizacdo, o0 monitoramento e o controle das obras.

NORMA AMBIENTAL VALEC N° 13: PROCEDIMENTOS E ROTINAS DE
ACOMPANHAMENTO DE COMPROMISSOS AMBIENTAIS

Objetiva orientar e especificar o conjunto de procedimentos minimos que devem ser
observados no acompanhamento da execucdo /implantacdo dos Planos Basicos ou
dos Projetos Executivos Ambientais, das Normas Ambientais da VALEC, do
atendimento das condi¢des estabelecidas nas licengas ambientais, na verificacdo da
eficacia das providéncias tomadas, as formas de registra-las e, assim, contribuir para o

bom desempenho da gestdo ambiental do empreendimento.

NORMA AMBIENTAL VALEC N° 14: DESAPROPRIACOES, COMPENSACOES E
INDENIZACOES

Essa Norma tem o intuito de descrever a politica, os procedimentos e as normas da
VALEC no que tange as desapropriacdes derivadas das obras da ferrovia. Ela contém
0s procedimentos e as orientagbes para um cuidadoso planejamento das
desapropriacfes, indenizacdes, compensacdes e possiveis reassentamentos, tendo

em vista os impactos oriundos dessa acéo.

Portanto, o objetivo principal do Plano de Desapropriacdes € a melhoria das condi¢cbes

de vida da populacdo afetada pelas obras de construcdo da ferrovia. A afirmacao
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desse principio de equidade fundamenta-se em que a obra destina-se a melhorar o
padrdo de vida de uma dada populacdo (beneficiarios) e, portanto, ndo é eticamente
aceitdvel que outra parte dela seja prejudicada, especialmente se se tratarem de

grupos pertencentes as faixas de menor renda.
NORMA AMBIENTAL VALEC N° 15: PASSAGENS INFERIORES DE FAUNA

Estabelece as caracteristicas e as instalacbes minimas a serem construidas capazes
de propiciar a passagem da fauna sob o leito da ferrovia, permitindo o fluxo de
individuos e de grupos de individuos minimizando o efeito barreira e o eventual

atropelamento de animais.
NORMA AMBIENTAL VALEC N° 16: SALVAMENTO DA FLORA

Esta Norma estabelece os procedimentos exigiveis pela VALEC para o Salvamento da
Flora na Area de Influéncia Direta da Ferrovia, objetivando a recuperacdo, antes do
seu desaparecimento, de quantidade significativa de germoplasma da maior
guantidade de espécies possivel pertencentes a cada ecossistema a ser atravessado
pela ferrovia. Com isto espera-se estar preservando, mesmo que seja “ex situ”, boa
parte da heranga genética das espécies da flora local, 0 que podera também subsidiar

futuros trabalhos de pesquisa aplicada.
NORMA AMBIENTAL VALEC N° 17: OPERAQAO DOS VIVEIROS

Esta Norma estabelece os procedimentos exigiveis pela VALEC para a operagéo de
Viveiros na Ferrovia, cujas agfes estdo integradas a NAVA 16 — Salvamento da Flora.
Visa atender a compensacéo prevista na Medida Proviséria 2.166-67, de 19.08.2001 e
suas alteracdes, através da producéo de pelo menos o dobro das mudas necessarias
para a recuperacdo da vegetacdo afetada pelas obras. O excedente, até o limite
estabelecido, devera ser obrigatoriamente doado as prefeituras da Area de Influéncia
e/ou outros 6rgaos publicos que dele necessitem, seja para arborizacdo paisagistica,

seja para recuperacao de areas degradadas.
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Leqgislacdo Complementar

Tema

Legislagéo

Politica
Ambiental

Lei n°. 6.938/1981. Disple sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, alterada
pelos Decretos n°. 2.120/97 e 3.942/01 e regulamentada pelos Decretos Federais de
n.° 88.351/82 e 99.274/90; também é alterada pela Lei 10.165/00.

Lei n° 7.347, de 24 de julho de 1985 (alterada pelas Leis n° 8.078, de 11 de
setembro de 1990, n°® 8.884, de 11 de junho de 1994, n°® 9.494, de 10 de setembro
de 1997 e n° 10.257, de 10 de julho de 2001 e pela Medida Provisoria 2.180-35, de
27 de agosto de 2001). Disciplina a agao civil publica de responsabilidade por danos
causados ao meio ambiente, ao consumidor, a bens e direitos de valor artistico,
estético, historico, turistico e paisagistico.

Decreto n°.99.274/1990. Regulamenta a Lei 6.902/1981 e a Lei 6.938/1981, que
dispdem, respectivamente sobre a criacdo de Estacdes Ecoldgicas e Areas de
Protecdo Ambiental e sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente.

Resolugdo CONAMA n° 016, de 06.12.90 Dispde sobre estudos a garantir a
sustentacdo econdmica, a qualidade de vida da populacdo e a preservagdo
ambiental

Resolugcdo CONAMA n° 02, de 18.04.96 DispBe sobre ressarcimento de danos
ambientais causados por obras de grande porte;

Lei n°.9.605/1998 - Lei dos Crimes Ambientais. Disp8e sobre as san¢des penais e
administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e da
outras providéncias. Regulamentada pelo Decreto n° 3.179, de 22.09.99

Decreto n°. 3.179/1999. Dispde sobre a especificacdo das sancdes aplicaveis as
condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e da outras providéncias.

Lei 9795/99 Dispbe sobre a educagdo ambiental, institui a Politica Nacional de
Educacdo Ambiental e d& outras providéncias

Lei n° 9.966, de 28.04.00 Dispde sobre a prevencgéo, o controle e a fiscalizagdo da
poluicdo causada por lancamento de éleo e outras substancias nocivas ou perigosas
em aguas sob jurisdigdo nacional e da outras providéncias.

Lei n® 10.165, de 27.12.00 - Taxa de Controle e Fiscalizagdo Ambiental. Altera a Lei
no 6.938, de 31 de agosto de 1981, que dispde sobre a Politica Nacional do Meio
Ambiente, seus fins e mecanismos de formulacdo e aplicagdo, e d& outras
providéncias.

Lei n°.10.650/2003. Dispde sobre o acesso publico aos dados e informacdes
existentes nos orgdos e entidades integrantes do Sistema Nacional de Meio
Ambiente (SISNAMA).

Licenciamento

Lei n°. 6.938, de 31.08.81 Disp&e sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, seus
fins e mecanismo de formulacdo e aplicacéo, alterada pelos Decretos n°. 2.120/97 e
3.942/01 e regulamentada pelos Decretos Federais de n.°® 88.351/82 e 99.274/90;
também é alterada pela Lei 10.165/00.

Resolugdo CONAMA n° 002, de 05.03.85 Dispde sobre licenciamento de atividades
potencialmente poluidoras, pelos 6rgdos estaduais competentes

Resolugcdo CONAMA n° 001, de 23.01.86 Estabelece critérios béasicos e as
diretrizes gerais para uso e implementacéo da Avaliacdo de Impacto Ambiental como
um dos instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente.

Resolugdo CONAMA n.° 006, de 24.1.86 Aprova modelos de publicacdo de pedidos
de licenciamento em quaisquer de suas modalidades, sua renovacgdo e a respectiva
concessdo. CorrelagBes: Complementada pela Resolugéo no 281/01

Resolugcdo CONAMA n.° 009, de 3.12.87 Estabelece normas para realizagdo de
audiéncia publica no contexto de processos de licenciamento ambiental.

Decreto n° 95.733/88 Estabelece a obrigatoriedade de inclusdo, no orcamento de
projetos e obras federais, dotagBes correspondentes, no minimo, a 1% (um por
cento), para prevenir ou corrigir os prejuizos de natureza ambiental, cultural ou social
decorrentes da execucao destes projetos e obras.

Resolugdo CONAMA n.° 001, de 16.03.88 Dispbe sobre os critérios e
procedimentos bésicos para a implementacdo do Cadastro Técnico Federal de
Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental,

Resolugdo CONAMA n° 237, de 19.12.97. Dispbe sobre a reviséo e
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complementagdo dos procedimentos e critérios utilizados para o licenciamento
ambiental. Correla¢des: Altera a Resolucdo no 1/86 (revoga os art. 30 e 70)
Resolugdo CONAMA n°. 281, 12.07.2001. Dispbe sobre modelos de publicagdo de
pedidos de licenciamento. Correlagdes: Complementa a Resolucéo n°.6/86
Resolugdo CONAMA n°. 286, 30.08.2001. Dispde sobre o licenciamento ambiental
de empreendimentos nas regides endémicas de malaria

Resolugdo CONAMA n° 349, de 16.08.04 Dispde sobre o licenciamento ambiental
de empreendimentos ferroviarios de pequeno potencial de impacto ambiental e a
regularizacdo dos empreendimentos em operagao.

Instrugdo Normativa 184/08 IBAMA — Estabelece procedimentos e prazos para o
licenciamento ambiental federal

Indigenas

Lei n°. 6.001, de 19.12.73 Dispde sobre o Estatuto do indio.

Constituicdo Federal do Brasil, 1988, Artigos 231, 232, 210 paragrafo 20, 215 e
216.

Decreto 1.141/1994. Dispde sobre as a¢Bes de protecdo ambiental, saude e apoio
as atividades produtivas para as comunidades indigenas.

Instrugdo Normativa 01/1995 da Fundagdo Nacional do indio (FUNAI). Norma
que disciplina o ingresso em Terras Indigenas com a finalidade de desenvolver
pesquisa

Decreto 1.775/1996. Dispbe sobre procedimento administrativo de demarcacédo de
Terras Indigenas e da outras providéncias.

Recursos
Hidricos

(qualidade da
agua)

Decreto n°. 24.643, de 10.07.34 Decreta o Codigo de Aguas.

Decreto-lei n°. 852/38 Mantém, com modificagbes, o Decreto n° 24.643 (Cddigo de
Aguas), de 10/07/1934 e déa outras providéncias

Lei n°. 3.824 de 23.11.60 Torna obrigatdria a destoca e consequente limpeza das
bacias hidraulicas dos acudes, represas ou lagos artificiais.

Resolucdo CONAMA 020 de 18.06.86 Referente a qualidade de dguas

Lei n® 9.433, de 8 de janeiro de 1997. Institui a Politica Nacional de Recursos
Hidricos, cria o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos,
regulamenta o inciso XIX do art. 21 da Constituicdo Federal, e altera o art. 1° da Lei
n° 8.001, de 13 de margo de 1990, que modificou a Lei n° 7.990, de 28 de dezembro
de 1989

Lei n°® 9.984, de 17 de julho de 2000 (alterada pela Medida Proviséria 2.216-37,
de 31 de agosto de 2001) Dispde sobre a criacdo da Agéncia Nacional de Aguas -
ANA, entidade federal de implementagéo da Politica nacional de Recursos Hidricos
e da coordenagdo do Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos, e
da outras providéncias.

Resolugdo CONAMA n°. 357, de 17.03.2005. Correlagdes: Revoga a Resolucdo no
20/86. Alterada pela Resolugdo no 370/06 (prorroga o prazo previsto no art. 44).
DispGe sobre a classificacdo dos corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu
enquadramento, bem como estabelece as condi¢cbes e padrbes de lancamento de
efluentes, e da outras providéncias.

Recursos
Atmosféricos
(qualidade do
ar)

Portaria MINTER 231, de 27.04.76 Estabelece padrdes de qualidade do ar
Lei n° 5793, de 15 10.80 Referentes a prote¢cdo e a melhoria da qualidade
ambiental;

Resolucdo CONAMA 18, de 06.05.86 Institui o Programa de Controle da Polui¢do
do Ar por veiculos Automotores - PROCONVE;

Resolugdo CONAMA n°. 005 de 15.06.89 Institui o Programa Nacional de Controle
da Qualidade do Ar - PRONAR.

Resolucdo CONAMA n° 003 de 28.06.90 Define padrdes para poluentes
atmosféricos passiveis de monitoramento e controle da qualidade do ar

Resolugdo CONAMA n°. 008 de 06.12.90 Estabelece limites maximos de emissao
de poluentes do ar (padrbes de emissdo) em fontes fixas de polui¢ao.
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Portaria MINTER 092, de 19.06.80 Estabelece critérios e diretrizes quanto a
emissao de sons e ruidos;

NBR 10.151 — dezembro, 1987 da ABNT. Avaliacdo do ruido em areas habitadas

Ruidos visando o conforto da comunidade
E)Cocmit;%f da NBR 10.152 — dezembro, 1987, da ABNT. Niveis de ruido para conforto acustico
sonora) Resolugdo CONAMA n°. 01, de 08.03.90 Estabelece critérios e padrdes para

emisséo de ruidos.

Resolugdo CONAMA 252/99 Estabelece procedimentos para medi¢gao de emissdes
de ruido

Decreto-lei n° 3.365/41 Disp8e sobre as desapropria¢des por utilidade publica

Lei n°. 4504 - de 30.11.64 Dispde sobre o estatuto da terra, e da outras
providéncias.

Lei Federal n° 6.766/79 Dispbe sobre o parcelamento do solo urbano e d& outras
providéncias

Solo Lei n°. 8.171, de 17.01.91 DispGe sobre a politica agricola

Lei n°. 9.272, de 03.05.96 Acrescenta incisos ao art. 30 da lei n° 8.171, de 17 de
janeiro de 1991, que dispde sobre a politica agricola.

LEI N© 10.257, de 10.07.01.Estatuto das Cidades Regulamenta os arts. 182 e 183
da Constituicdo Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e d& outras
providéncias.

Lei n°. 5.197, de 03.01.67 Dispde sobre a protecdo a fauna silvestre (ja alterada
pelas Leis 7.584 de 06.01.87, 7.653 de 12.02.88, 97.633 de 10.04.89 e 9.111 de
10.10.95)

Decreto-Lei n°. 221, de 28.02.67 Dispde sobre a prote¢do e estimulos a pesca

Portaria N-1, de 04.01.77 (SUDEPE) Determina observancia de medidas de
protecdo a fauna aquética indicadas pela Sudepe, para empreendimentos de
construcéo de barragens que impliquem na altera¢@o de cursos d'agua.

Lei n® 7.653, de 12.02 88 Altera a redagédo dos arts. 18, 27, 33 e 34 da Lei n° 5197,
Fauna de 3 de janeiro de 1967, que dispde sobre a protecdo a fauna, e da outras

providéncias

Decreto n°. 97.633/89 Dispbe sobre o Conselho Nacional de Protecdo a Fauna
(CNPF) e da outras providéncias
Portaria n° 1.522, de 19.12.89. Disp6e sobre a Lista oficial de espécies da fauna
brasileira ameacada de extingédo
Portaria n°. 45-N, de 27 de abril de 1992. Nova Lista oficial de espécies da fauna
brasileira ameacada de extin¢éo.

Lei n. 4.771, de 15.9.65 Institui o novo Cdédigo Florestal sendo alterada pela Medida
Provisoria n°. 2.166-67/01.

Lei n° 6.902/81 Dispde sobre a criacdo de Estacdes Ecoldgicas, Areas de Protecéo
Ambiental e da outras providéncias.

Lei n° 7.754/89 Estabelece medidas para protecdo das florestas existentes nas
nascentes dos rios e da outras providéncias;

Lei n® 7.803, de 18.7.89 Altera a redacao da Lei n® 4.771, de 15 de setembro de
1965, e revoga as Leis n°s 6.535, de 15 de junho de 1978, e 7.511, de 7 de julho de
1986.

Portaria IBAMA no. 37-N, de 3.4.92 Disp8e sobre as espécies da flora ameacadas
de extingao
Decreto Federal N°. 750, de 10 de fevereiro de 1993 Dispbe sobre o corte, a

exploracéo e a supressao de vegetagdo primdria nos estagios avancado e médio de
regeneracao da Mata Atlantica e da outras providéncias.

Lei n°®11.428/06 Dispbe sobre a utilizacdo e protecdo da vegetacdo nativa do bioma
Mata Atlantica e da outras providéncias

Flora
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Unidades de
Conservacéao

Lei n° 6.513/77 Dispde sobre a criacio e especifica as Areas Especiais e Locais de
Interesse Turistico.

Lei 6.902 de 27.4.81 Dispde sobre a criagcdo de estacdes ecoldgicas, areas de
protecdo ambiental e da outras providencias.

Decreto n°. 89.336, de 31.01.84 Dispde sobre as Reservas Ecoldgicas e Areas de
Relevante Interesse Ecologico, e da outras providencias.

Resolugdo CONAMA n° 004, de 18.09.85 (alterada pela Res. CONAMA n° 10, de
01.01.93) Estabelece definicdes e conceitos sobre Reservas Ecoldgicas.

Resolugdo CONAMA n° 11, de 03.12.87 Dispde sobre a declaragdo da Unidades
de Conservacéo, varias categorias e sitios ecoldgicos de relevancia cultural
Resolugdo CONAMA n° 003, de 16.03.88 Dispde sobre a fiscalizagéo de Reservas
Ecolégicas, Publicas ou Privadas, Areas de Protecdo Ambiental, Estacdes
Ecologicas, Areas de, Relevante Interesse Ecologico, outras Unidades de
Conservacao e demais Areas protegidas

Resolucdo CONAMA n° 010, de 14.12.88 Regulamenta as Areas de Protec&o
Ambiental.

Resolugdo CONAMA n° 012, de 14.07.89 Dispde sobre atividades nas Areas de
Relevante Interesse Ecolégico

Decreto n° 98.897, de 30.01.90 DispOe sobre as reservas extrativistas e da outras
providéncias

Decreto n°. 98.914, de 31.01.90 Dispde sobre a instituicdo, no territorio nacional, de
Reservas Particulares do Patriménio Natural, por destinacdo do proprietéario.

Decreto n°® 99.274, de 06.06.90 Regulamenta a Lei n° 6.902, de 27 de Abril de
1981, e a Lei n° 6.938, de 31 de Agosto dg 1981, que dispdem, respectivamente,
sobre a criagdo de EstacOes Ecoldgicas e Areas de Protecdo Ambiental e sobre a
Politica Nacional do Meio Ambiente, e da outras providéncias

Resolugdo CONAMA n° 013 de 06.12.90 Estabelece normas referentes ao entorno
das Unidades de Conservacgéo visando a protecéo dos ecossistemas ali existentes
Resolugcdo CONAMA n° 004, de 31.03.93 Dispbe sobre areas de formacdo de
restinga.

Resolucdo CONAMA n° 002, de 18.04.96 (Retificagdo publicada no DOU de
06.05.96)

Estabelece requisitos para implantacdo de unidade de conservacdo como meio de
reparagdo por danos ambientais, como parte do licenciamento ambiental.

Resolugdo CONAMA n° 249, de 01.02.99 Aprova as Diretrizes para a Politica de
Conservagao e Desenvolvimento Sustentavel da Mata Atlantica

Lei n° 9.985, de 18.07.00. Regulamenta o art. 225, § 1°, incisos I, II, 1l e VII da
Constituicdo Federal, institui o Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo da
Natureza e d& outras providéncias. Regulamentada pelo Decreto Federal 6848/2009.
Resolugdo CONAMA n° 302, de 20.03.02 Disp&e sobre os parametros, definicdes e
limites de Areas de Preservacdo Permanente de reservatérios artificiais e o regime
de uso do entorno

Resolugcdo CONAMA n° 303, de 20.03.02 Dispde sobre parametros, definicbes e
limites de Areas de Preservacdo Permanente

Patrimonio
Historico e
Artistico
Nacional

Decreto-lei 25, de 30.11.37 Lei Ordinaria do Tombamento

Lei n°. 3.924 de 26.07.61 Dispde sobre os monumentos arqueoldgicos e pré-
historicos.

Lei 7.347, de 24.07.85, Disciplina a agédo civil publica de responsabilidade por danos
causados ao meio ambiente, ao consumidor, a bens e direitos de valor artistico,
estético, histérico, turistico e paisagistico e da outras providéncias;

Resolugdo CONAMA n°. 005, de 06.08.87 Aprova o Programa Nacional de Protecao
ao Patrimdnio Espeleoldgico.

Portaria IPHAN n°. 07/88 Estabelece os procedimentos necessarios a comunicagdo
prévia, as permissdes e as autorizagdes para pesquisas e escavacgdes arqueologicas
em sitios previstos na Lei n° 3.924/1961.

Decreto n° 99.556, de 01.10.90 Dispde sobre a prote¢cdo das cavidades naturais
subterraneas existentes no territdrio nacional, e da outras providéncias.
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Portaria IPHAN n°. 230/02 Compatibiliza a preservagdo do patrimdnio arqueologico
com os licenciamentos ambientais.

Resolucdo CONAMA n° 347, de 13.09.04 Dispde sobre a prote¢do do patrimdnio
espeleoldgico.

Decreto n° 98.973, de 21 de fevereiro de 1990, Aprova o Regulamento do

Transporte de Transporte Ferroviario de Produtos Perigosos, e da outras providéncias
Produtos Portaria do Ministro dos Transportes n° 204, de 10 de maio de 1997 Aprova as
Perigosos InstrugcBes Complementares aos Regulamentos do Transporte Rodoviario e
Ferroviario de Produtos Perigosos e da outras providéncias. Alterada pela Portaria
do Ministro dos Transportes n° 204, de 10 de maio de 1997
22. DESCRICAO DO PROJETO

A Ferrovia EF 354, tercho: Uruacgu — Vilhena tem como caracteristicas o fato de ser um
empreendimento linear, de grande extensao territorial, que atravessa o0s estados de
Goias, Mato Grosso e Rondbnia, bacias hidrograficas de grande porte (Tocantins,
Araguaia, Xingu, Tapajos, entre outras de menor porte), e passa por grandes areas

naturais com diferentes fitofisionomias, tais como Cerrado e Amazonia.

O projeto da EF 354, trecho: Uruagu — Vilhena contemplaréa todas as obras-de-arte
especiais, correntes e complementares necessarias para a implantagdo, observando-

se para a infra-estrutura ferroviaria os gabaritos previstos em normas da ABNT.

A principio o projeto de superestrutura ferroviaria devera adotar as caracteristicas
técnicas basicas sugeridas na Tabela abaixo, e a se¢do transversal padrédo

apresentada na Figura a seguir.

Tabela 2-1- Caracteristicas técnicas bésicas sugeridas

CARACTERISTICAS TECNICAS BASICAS DA FERROVIA

DISCRIMINACAO PARAMETROS
Bitola da Via 1,60m
Velocidade diretriz 80km/h
Raio minimo 400,00 m
Rampa méxima compensada 1,5%
Superelevacdo maxima 160mm

Plataforma minima com sub-lastro, para
via dupla.

11,50 m p/ corte e 10,60 m p/ aterro — podendo
variar onde o dispositivo de drenagem justificar

ALL prop6e 13,50 m p/ corte e 11,60 m p/ aterro

Entrevia

4,50 m entre eixos

Gabarito vertical minimo

6,75 m contados a partir do boleto.

Faixa de dominio

Minima — 40,00 m ou 10,00 m além da linha de off-
set.
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CARACTERISTICAS TECNICAS BASICAS DA FERROVIA

DISCRIMINACAO PARAMETROS
Tangente minima 250m
Trilho TR-57 - TCS
Fixacao Elastica
Lastro Brita ¢/ 0,30mm (minimo)
AMV 1:14 linha principal e 1:10 linha secundéria
Fabia de Dorminio (FD)
volela de protecdo

Figura 2-12 — Secéo transversal padrédo da Via Permanente.

Est4 prevista a implantacdo da ferrovia em bitola de 1,60 m, com a superestrutura
recebendo trilhos de perfil TR-57 com barras de 250 m, unidos por tala de jungédo com

dormentes de concreto com uma taxa de aproximadamente 1.587 dormentes/km.

Quanto &s vias secundarias dos patios de carregamento e patios de terminais serao
do mesmo padrdao que a linha principal. Os dormentes para os patios serdo de

madeira tratada com taxa de aproximadamente 1.650 unidades/Km.
Os elementos condicionantes da superestrutura sao:

> Bitola: métrica: 1.60 m.

> velocidade diretriz: 80 Km/h

> Trilhos: TR 57, em barras 12 a 24 m.

>

Fixacoes: elasticas (tipo RN da Dobrés, Fist, Pandrol ou similar).
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Dormentes: de concreto tipo monobloco.

Espacamento entre os dormentes: 1587 unid/Km.

Dormentes para os patios: de madeira tratada (1.650 unid/km.)
Sublastro: altura de 20,00cm.

Lastro: de pedra britada bitolada com espessura de 20.00cm
Aparelhos de mudanca de via:

Via Principal: abertura de 1:14.

vV VYV YV VY VYV ¥V VYV V

Via secundaria: abertura de 1:10

As especificagbes técnicas e os dimensionamentos dos materiais e servicos dos
componentes da superestrutura da via deverao estar compativeis, em quantidade e
gualidade, com as normas da Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT e da
American Railaway Engineering and Maintenance-of-Way Association — AREMA.

A caracterizagdo, projetos-tipo e mapeamento georreferenciado das unidades de
apoio, bem como a identificagdo e caracterizacdo das obras de infra-estrutura
necessarias para a implantacdo/operacdo da ferrovia serdo apresentadas apés a
elaboracgéo do projeto basico.

A estimativa de volumes de terraplanagem e de remocgado/movimentacdo de solo e
rochas previstas compreendendo cortes, aterros, tuneis, jazidas, areas de
empréstimos e bota-foras serdo apresentados, ap6s o desenvolvimento do projeto
bésico. A definicdo da espessura da camada de limpeza, a distribuicdo de terras, as
notas de servigo e a orientagdo da terraplenagem, seguird as recomendacgfes da IS-

209 — Projeto de Terraplenagem.

Os projetos de solugéo de interferéncias serdo elaborados, através de levantamento
considerando a importancia das interferéncias e as diretrizes e padrées das entidades
envolvidas. As solucdes para eventual remanejamento das interferéncias serdo
propostas apds os entendimentos com a concessionaria publica ou entidade publica
ou privada interessada. Os estudos da tecnologia para execucdo de escavacdo em
todos os locais previstos para as intervencfes e as especificacdes técnicas, seréo

definidos no projeto basico a ser elaborado.

O projeto de sinalizacdo ferroviaria devera indicar a localizacdo dos marcos
quilométricos, hectométricos e de entrevias. Por ocasido, determinar que a fixacdo
serd feita em estrutura de concreto com secao triangular, tornando possivel a plena

visualizacdo nos dois sentidos do trafego ou ainda aquela aplicada pela operadora.
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Sinalizacdo auxiliar (vertical e horizontal) devera ser prevista nas passagens de nivel,
durante a execucdo da obra e em caminhos de servigos relativos a distancias e
velocidade que o condutor rodoviario deverd empregar durante a transposicdo das
PN’s. As medidas das placas e a sua locagcido serao aquelas descritas nas normas
técnicas da ABNT e da Concessionaria da ferrovia. Quanto aos materiais a serem
empregados na sua confeccdo serdo aqueles preconizados nas normas usuais, porém

evitando o uso de caibros na sua sustentacéo e sim produtos metalicos.

A quantidade, localizacdo, dimensionamento e plano de vias, bem como o
detalhamento dos projetos especificos de geometria, terraplenagem, superestrutura,
assim como o dimensionamento de equipamentos e instalagbes essenciais para a
operacédo da ferrovia e atividade acessoérias em cada patio ou terminal, serdo definidos
a partir do estudo operacional para projeto de patios ferroviarios (inclusive edificacdes)

e/ou terminais.

A listagem dos equipamentos necessarios a implantagdo do empreendimento,
caracteristicas da operacao e logistica para modalidade de transporte de carga, bem
como a caracterizacdo do material rodante a ser utilizados, dependera da concepcgao
do projeto basico.

A estimativa da caracterizacdo de mao de obra a ser empregada sera apresentada

juntamente com o cronograma fisico preliminar contemplados no projeto basico.

Drenagem e obras de arte correntes

O projeto de drenagem constitui-se do dimensionamento e verificagdo dos dispositivos
e obras que compBe o sistema de drenagem. Este sistema tem por finalidade
interceptar, captar e escoar os deflivios que afluem a plataforma destinando-os aos

pontos de langamento adequados.

As obras de artes correntes tém por finalidade a travessia das vazdes, dos regimes
permanentes ou efémero provenientes de talvegues naturais que sao interceptados

pela ferrovia.

A definicdo e dimensionamento do sistema de drenagem serdo baseados nos

subsidios fornecidos pelo Estudo Hidrol6gico, Geotécnico, e o Projeto Geométrico.

O projeto contemplara o calculo, dimensionamento e a sele¢cdo dos projetos-tipo dos
dispositivos de drenagem superficial sub horizontal, profunda e de fundacdo com
finalidade de coleta, conducéo e despejo final, em funcdo das caracteristicas da via, a
elaboracdo de quadro geral para cada tipo de dispositivo, contendo a localizacdo

(extremidades, lado, etc.), comprimentos ou quantidades, tipo e observactes
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complementares e todas as informacdes necessarias a construcdo. Devera ser
desenvolvido em observancia a 1S-210 — Projeto de Drenagem, no que couber para as

ferrovias.

Devera ser priorizada, onde couber, a utilizagio dos dispositivos constantes do Album
de Projetos-Tipo de Dispositivos de Drenagem - DNER/DEP-1988, em vigor no DNIT,
acrescidos daqueles adicionais necessarios. Estes Ultimos deverdo ser detalhados e

ter estabelecido os consumos de materiais.

Obras de arte especiais

A definicdo da implantacdo dessas obras e da sua concepc¢ao estrutural, inclusive das
fundacbes, devera ser consubstanciada em andlise técnico-econémica e ambiental,
obedecidas as normas e especificacbes em vigor no pais, aos trens-tipo e gabaritos
previstos nas NBR 7189 e NBR 11523, da ABNT.

Os estudos da tecnologia para execu¢do de escavacdo em todos os locais previstos
para tlneis e viadutos, ou em outras intervencdes e de aterros para implantacdo da
plataforma, bem como os perfis e especificacdes técnicas do taludamento a serem
realizados e adequados ao tipo de material a ser escavado ou utilizado em aterros,
serao definidos no projeto basico a ser elaborado.

A caracterizac@o e localizacdo georreferenciada das obras de artes especiais, com
respectivos projetos-tipo, serdo contemplados no projeto basico. Os projetos serao
elaborados com base no levantamento topografico, nos estudos hidrolégicos, nas

sondagens e no projeto geométrico em planta e perfil.

A elaboracdo dos projetos devera obedecer a 1S-214 — Obras-de-Arte Especiais e 0

Manual de Projeto de Obras-de-Arte Especiais do extinto DNER.
22A.Residuos Soélidos

As obras de engenharia em geral, geram uma demanda consideravel de residuos, que
podem causar danos sensiveis ao meio ambiente, requerendo, desta forma, que os
residuos gerados sejam encaminhados para locais adequados com medidas de
controle para prevenir e reduzir os impactos ambientais decorrentes. Todos o0s
residuos deverdo ter tratamento preventivo quanto aos riscos de destinacao final,

segundo os padrdes técnicos vigentes e normas técnicas da ABNT.

Durante a construcdo das obras, uma grande quantidade de residuos sélidos sera
gerada, ressaltando-se o lixo produzido nos acampamentos e o entulho, descarte e

refugo resultantes das diversas frentes e etapas de trabalho.
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Esses residuos deverdo ser dispostos conforme sua classificacdo e atendendo ao
disposto na legislacéo correspondente e normas da ABNT, encaminhados para aterros

especificos ja licenciados pelos 6rgdos ambientais competentes.
» Residuo doméstico

As empresas contratadas e sub-contratadas promoverao a coleta periodica do lixo e o
seu encaminhamento para o local de tratamento escolhido, preferencialmente, Usina

de Reciclagem e Compostagem de Lixo Organico dentro da obra.

Deverdo ser implantados a coleta seletiva e reaproveitamento do material reciclavel
gerado pela obra. O lixo de rapida deterioracdo devera ser coletado diariamente. O lixo
decorrente de limpeza, embalagens e outros, podera ser recolhido em intervalos
maiores, de no maximo trés dias. A coleta devera obedecer a um programa, com

frequéncia e horarios de conhecimento dos usuarios.
» Residuo patogénicos do laboratério médico

O residuo sélido de origem ambulatorial devera ser coletado diariamente e disposto
conforme estabelecido na legislagdo correspondente.

> Residuo industrial

Assim como para os demais tipos de residuos, as empresas contratadas e sub-
contratadas promoverdo a coleta periddica do residuo industrial e seu

encaminhamento para o destino final, de acordo com sua classificagéo.

Exceto residuos inflamaveis, reativos, oleosos, organico-persistentes ou que
contenham liquidos livres, os demais deverdo ser dispostos em aterros industriais
exclusivos e especialmente preparados para este fim, licenciados, instalados e
operados conforme as legislagbes vigentes, atendendo as disposicbes legais

pertinentes e as normas da ABNT.

Nesses aterros, os residuos deverdo ser dispostos de acordo com o plano de
segregacdao, elaborado de forma a evitar que residuos incompativeis sejam dispostos

no mesmo local, provocando reagfes indesejaveis.

Os residuos perigosos e o0s anteriormente listados deverdo ser tratados, ou
encaminhados para tratamento, segundo suas caracteristicas, normas técnicas

correspondentes e legislagdo em vigor.
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222 Efluentes Liquidos

E proibido o lancamento de efluentes liquidos, ou em processo de liquidificacdo, em
lugares préximos e diretamente em rios ou locais que, por gravidade e lixiviacdo,

possam afetar os aquiferos e os rios.

Qualquer lancamento de efluente em corpo receptor deverd atender a Resolucéo
Conama n° 357/2005, atendendo as condi¢des e padrdes de lancamento de efluentes.
As aguas tratadas que se enquadrarem dentro dos padrbes legais, poderdo ser

lancadas em curso de agua proximo.
» Manejo de Esgotos Domésticos

As aguas servidas e 0s esgotos gerados nos acampamentos e alojamentos deveréo
ter tratamento adequado em sistema de tanques de digestdo tipo “IMHOFF”,
dimensionados de forma a atender as demandas envolvidas. Serdo necessarios

procedimentos de manutencao, limpeza e monitoramento do sistema.

Dependendo da demanda de usuérios, sera necessaria a implantacao de sistema de
tratamento, de modo que o efluente se enquadre dentro dos parametros estabelecidos
pelos 6rgdos ambientais competentes para permitir seu langcamento no corpo de agua
receptor.

Os acampamentos e alojamentos representam fonte potencial de poluicdo dos
recursos hidricos, em fungdo da geracdo de lixo e do escoamento dos esgotos
sanitarios. Desse modo, deverédo ser implementadas medidas de controle e tratamento

de residuos e efluentes, procurando minimizar esses impactos.

Serdo tratados como ndo-conformidades os resultados que ndo atenderem o que
determina a legislacdo pertinente, ou que venham a alterar a qualidade do corpo

receptor.
» Manejo de Efluentes Industriais

Para areas com operacdes envolvendo Oleos, graxas, lavagem de maquinas e
veiculos deverdo ser construidos sistemas de coleta de agua residual e adocédo de

medidas padrdes de controle preventivo.

Aguas de processamento de materiais de aterro, em funcéo das grandes quantidades
de sélidos particulados em suspensao, ndo poderdo ser lancadas diretamente nos

cursos d’agua, devendo ser coletadas e encaminhadas a bacia de sedimentacao.

Os solidos decantados que ndo contenham 6leos, graxas, solventes ou outros

elementos que o caracterizem como perigosos, poderdo ser dispostos em aterro
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sanitario, instalado conforme as normas legais e as recomendacfes dos 0Orgaos

competentes.
22.3. Qualidade do ar

Poluente atmosférico corresponde a toda e qualquer forma de matéria ou energia com
intensidade e em quantidade, concentracdo, tempo ou caracteristicas em desacordo
com os niveis estabelecidos em legislacdo, e que tornem ou possam tornar 0 ar
impréprio, nocivo ou ofensivo a salde, inconveniente ao bem-estar publico, danoso
aos materiais, a fauna e a flora ou prejudicial a seguranca, ao uso e gozo da

propriedade e as atividades normais da comunidade.

Os padrbes nacionais de qualidade do ar foram estabelecidos pelo IBAMA - Instituto
Brasileiro de Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis e aprovados pelo
CONAMA - Conselho Nacional de Meio Ambiente, por meio da Resolugdo CONAMA
03/90. Esta Resolugdo define legalmente o limite maximo para a concentragdo de um
poluente na atmosfera, que garanta a protecéo da saude e do meio ambiente.

No Brasil sdo estabelecidos dois tipos de padrées de qualidade do ar: os primarios e

os secundarios:

= Padrdes primarios: sdo as concentracbes de poluentes que, ultrapassadas,
poderdo afetar a saude da populagdo. Podem ser entendidos como niveis maximos
toleraveis de concentragdo de poluentes atmosféricos, constituindo-se em metas de

curto e médio prazo.

= Padrdes secundérios: sdo as concentracfes de poluentes atmosféricos abaixo
das quais se prevé o minimo efeito adverso sobre o bem estar da populagéo, assim
como o minimo dano a fauna e a flora, aos materiais e a0 meio ambiente em geral.
Podem ser entendidos como niveis desejados de concentragdo de poluentes,

constituindo-se em meta de longo prazo.

Como prevé a prépria Resolugdo CONAMA n.° 03/90, a aplicagdo diferenciada de
padrdes primarios e secundarios requer que o territdrio nacional seja dividido em
classes I, Il e lll, conforme o uso pretendido. A mesma resolucdo prevé ainda que
enquanto nao for estabelecida a classificacdo das areas, os padrées aplicaveis serao

0S primarios.

Os parametros regulamentados sdo 0s seguintes: particulas totais em suspensao
(TSP), fumaca, particulas inalaveis, diéxido de enxofre (SO,), monéxido de carbono
(CO), ozbdnio (Os) e dioxido de nitrogénio (NO,).
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Tabela 2-2 Padrdes Nacionais de Qualidade do Ar
Padréo Padréo 3
Poluente Tempo de Primario Secundario Método de
Amostragem 3 3 Medicéo
Ug/m Ug/m
_T_gtrgi(;ulas om 24 horas® 240 150 Amostrador de
N MGA? 80 60 grandes volumes
Suspenséo
Particulas 24 horas® 150 150 Separacgéao
Inalaveis MAA3 50 50 inercialffiltracédo
Fumaca 24 horas’ 150 100 Refletancia
¢ MAA® 60 40
Di6xido de 24 horas’ 365 100 Pararosanilina
Enxofre MAA® 80 40
Di6xido de 1 hora' 320 190 Quimiluminescéncia
Nitrogénio MAA3 100 100
) 40.000 40.000
Monoxido de 1 hora 35 ppm 35 ppm Infravermelho
Carbono 8 horas® 10.000 10.000 nao dispersivo
9 ppm 9 ppm
Oz6nio 1 hora’ 160 160 Quimiluminescéncia

Fonte: Resolucdo CONAMA n° 03, 26/06/90.

1 - N&o deve ser excedido mais que uma vez ao ano. 2 - Média geométrica anual. 3 - Média aritmética anual.

A mesma Resolugéo estabelece ainda os critérios para episodios agudos de poluicdo

do ar. A declaracao dos estados de Atencao, Alerta e Emergéncia requer, além dos

niveis de concentracdo atingidos,

desfavoraveis a disperséo dos poluentes.

Tabela 2-3- Critérios para Epis6dios Agudos de Poluicdo do Ar

a previsdo de condicbes meteoroldgicas

Paréametros Atencéo Alerta Emergéncia

Diéxido de Enxofre (ug/ms3) - 24 h 800 1.600 2.100
E’uagr/t:':]:gl?sz Iﬁtais em Suspensédo (PTS) 375 625 875
SO2 X PTS (ug/m3)x(ug/ms) - 24 h 65.000 261.000 393.000
Monoxido de Carbono (ppm) - 8 h 15 30 40
Ozbnio (ug/m3) -1 h 400 800 1.000
Particulas Inalaveis (ug/ms3) - 24 h 250 420 500

< Fumagca (pg/ms) - 24 h 250 420 500
Diéxido de Nitrogénio (ug/ms3) - 1 h 1.130 2.260 3.000

Fonte: Resolucdo CONAMA n° 03, 26/06/90.
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As regibes metropolitanas do Pais sdo as que apresentam os maiores problemas de
poluicdo, a qual tem aumentado devido a crescente atividade industrial e ao
aumento do numero de veiculos motorizados em circulacdo, e outras formadas
indiretamente através de rea¢fes fotoquimicas no ar. As elevadas concentracdes de
poluentes advindos dessas fontes, particulas sélidas em suspenséo, goticulas de
Oleo expelidas pelos motores, altas concentragdes de CO, CO, e SO, e compostos

de Fluor e Cloro sdo algumas das causas da baixa qualidade do ar.

Tabela 2-4 Principais Poluentes Atmosféricos

Principal fonte O que causa

Escape dos veiculos motorizados

Centrais termoelétricas N
NO; Problemas respiratérios

Fabricas de fertilizantes, de
explosivos ou de acido nitrico

Centrais termoelétricas

Problemas respiratorios, irritacdo nos olhos,

SO, Petréleo ou carvéo .
problemas cardiovasculares

Féabricas de acido sulflrico

Escape dos veiculos motorizados

Processos industriais

Particulas S S
em Problemas respiratérios, irritacdo dos olhos,
= i atri doencas cardiovasculares
suspensao Centrais termoelétricas ¢
Reacdo dos gases poluentes na
atmosfera
. . Problemas respiratdrios, intoxicagdes, problemas
Escape dos veiculos motorizados .
cardiovasculares
CcO . - -
Alguns processos industriais Na exposicédo prolongada: aumento do volume do
baco, hemorragias, nauseas, diarréias,
Fumaca de cigarro pneumonia, perda de memoria e outros males.

Escape dos veiculos motorizados

) Efeito téxico acumulativo
(gasolina com chumbo)

Pb (Chumbo)

Incineragédo de residuos Anemia e destruigdo de tecido cerebral

. . |l Irritac@o nos olhos
Formados na atmosfera devido a ¢

O3 (0zbnio) |reacdo de oOxidos de azoto,
hidrocarbonetos e luz solar Problemas respiratérios (reacdo inflamatéria das
vias aéreas)

Fonte: CETESB (www.cetesb.sp.gov.br)

Calcula-se que 60% da poluicdo atmosférica nas regides das grandes cidades sejam

decorrentes dos veiculos automotores. Outras fontes probleméticas sdo industrias e
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gqueimadas, agravadas pelas condi¢Bes climaticas. Nas &reas rurais, de forma geral, a
poluicdo atmosférica advém principalmente de queimadas, como pratica antecedente
ao corte para formacéo de pastagens ou lavouras, 0 que contribui negativamente para
a gqualidade do ar com as emiss@es de material particulado, CO e CO,, que contribuem

para o fenébmeno conhecido como efeito estufa.

Poluicdo Atmosférica na Fase de Obras

O monitoramento da qualidade do ar tem como objetivo avaliar os niveis de poluicdo
atmosférica e se eles trazem desconforto ambiental durante a execucdo das obras,
principalmente no que diz respeito a geracdo de poeira ao longo de todo o trecho de

obras e nas areas de apoio, localizados em areas proximas a ocupac¢des humanas.

Para a fase construtiva, deve ser monitorada a alteracdo da qualidade do ar, no que
diz respeito & geragdo de poeira, principalmente nas areas de corte/aterro, durante a
terraplanagem das areas e no trecho de grande movimentagéo de equipamentos.

Para o monitoramento da qualidade do ar deverdo ser consideradas as normas
técnicas NBR 8969 - Poluicao do Ar, as Resolu¢cdes CONAMA (Conselho Nacional de
Meio Ambiente) n° 18 de 05/86 e n° 07 de 08/93 a Lei Federal n° 8723 de 10/93, além

das leis estaduais e municipais em vigor, sobre esse assunto.

Os poluentes atmosféricos que mais comumente afetam a qualidade do ar no entorno
de obras desse tipo sdo as particulas em suspenséo (oriundas das escavacgdes, do
transporte de solos e de materiais de constru¢do). Além disso, temos os poluentes

normais dos escapamentos dos veiculos usados pelas construtoras.

O impacto ambiental causado, tanto pela poeira como pela lama, devera ser
generalizado ao longo da obra, sendo importantes algumas medidas no sentido de
minimizar os efeitos causados. Embora quanto a geragdo de lama ndo se possam
efetivar acdes de maior controle, quanto a poeira pode-se umedecer o solo através de
caminhdes aspersores evitando o arraste do vento, e a utilizacdo de equipamentos
devidamente cobertos por lonas para o transporte de material das jazidas e do bota-

fora.

As estradas de acesso e caminhos de servico, nos trechos proximos a concentracdes
habitacionais, deverdo receber tratamento apropriado para evitar a formacdo de

nuvens de poeira oriundas do trafego de veiculos e maquinas.

A manutengédo de veiculos das construtoras, incluindo a verificagdo do nivel de ruidos

e a manutencdo das caracteristicas originais do sistema de escapamento, deve
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atender as Resolu¢cdes CONAMA n° 10/89; 07/93; 226/97; 251/99 e 252/99, referentes

aos padrbes de emissdes veiculares.

Segundo a Norma, o Projeto de Engenharia deve definir as areas para as instalacfes
de canteiros, jazidas, bota-fora, instalacdes industriais, enfim, toda a estrutura de
apoio a construcdo do empreendimento, de modo a evitar danos maiores ao meio

ambiente e a populacéo diretamente afetada, bem como aos operarios.
224.Ruidos e vibragdes: avaliacdo dos niveis de press&o sonora
Introducéo

A rota prevista para a Ferrovia de Integracdo Centro — Oeste, tem como marco zero, a
cidade de Campinorte — GO e ponto final Vilhena — RO. A area demarcada para a
implantacdo da Ferrovia Uruagu/Vilhena EF 354, apresenta em toda a sua extenséo
(1600 km), influéncia direta em duas cidades: Campinorte — GO e Comodoro — MT.
Excetuando essas localidades, que sdo as que estdo sob influéncia direta do trecho
demarcado, o que se percebe é a presenca de grandes areas verdes, além de
fazendas, sitios e chacaras para a criacdo de gado e plantio das diversas culturas
agricolas pertinentes a regido, como soja, milho, algodao etc. Nessas areas, o numero
de edificacbes € bastante reduzido, o que reduz significativamente a densidade

populacional.

Rondontoots .
Figura 2-13 Ferrovia de integracdo Centro-oeste
A populagéo das cidades fora da area de influéncia da ferrovia, como Uruagu, Campos
Verdes, Santa Terezinha de Goias, Crixas, Nova Crixas, Cocalinho, Sorriso, Sao Félix
do Araguaia, Sinop e até mesmo Vilhena — RO néo sofrerdo impacto devido a poluicao
sonora. Vale destacar a presenca de alguns assentamentos rurais dentro da area
demarcada para a constru¢cdo do empreendimento, tais como: Assentamento Rural
Pontal do Marapé, Miranda Estancia, Jatobazinho, Pontal e Rio dos Cocos, além de

um assentamento préximo a cidade de Cocalinho (5km, aproximadamente). Trata-se
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de assentamentos com baixa densidade populacional, cujas areas sédo destinadas,

predominantemente, a criacdo de gado (pecuaria).

Dentre as fontes de ruido n&o natural, observadas ao longo do trecho (Comodoro —
Vilhena), destaca-se o fluxo intenso de veiculos pesados na rodovia MT 174
(caminhes e carretas utilizados para transporte de carga). Nesse trecho, o tracado da
ferrovia margeia a rodovia, o que deve aumentar os niveis de pressdo sonora locais
apos o inicio da operacdo do empreendimento. JA no trecho entre a cidade de
Campinorte e Cocalinho, o que se percebe é um fluxo moderado de veiculos leves
(carros utilitarios) e pesados, principalmente entre as cidades de Crixas e Nova Crixas

e Nova Crixas e Cocalinho.

A modificacdo pretendida deve dentro de certo limite, modificar a configuracdo que
hoje se apresenta, alterando a rotina das cidades de Campinorte e Comodoro, que de
acordo com a contagem do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE),
possuiam em 2007, populagdo estimada em 9.697 e 17.939 habitantes
respectivamente, podendo prejudicar a saude e a qualidade de vida das populacdes
dessas duas cidades em especial. Os problemas causados pelo excesso de ruido
como: fadiga, perturbacdo do sono, alteragdo cardiovascular, perda auditiva,
irritabilidade, estresse, alergia, disturbio digestivo, Ulcera, perda de concentracao,
entre outros, sdo exemplos dos efeitos provocados pela poluigdo sonora (DANI &
GARAVELLI, 2001; PIMENTEL-SOUZA, 1992).

A Organizacdo Mundial de Saude considera que a partir de 55 dB(A), aparecem as
chamadas reag0es fisiolégicas no organismo humano. O estresse, em seu estagio
inicial, pode até ser considerado benéfico na medida em que funciona como excitante,
mas quando se torna crbnico é capaz de degradar o corpo e o cérebro conduzindo a
exaustao (WHO, 1999).

Diagnéstico — Pressdo Sonora

Qualquer obra de engenharia que modifigue a paisagem natural de determinada
localidade, deve a priori, ser monitorada, no sentido de mitigar os efeitos decorrentes
dessa modificagdo. A avaliacdo inicial dos NPS ao longo do tracado do
empreendimento pode facilitar a compreensao dos processos de evolugédo dos niveis
de ruidos decorrentes da implantacdo da Ferrovia EF 354, e assim indicar possiveis
caminhos ou medidas para a reducdo desse impacto sobre a saude e a qualidade de

vida das populagdes diretamente envolvidas.

O objetivo da avaliacédo é conhecer a situacao atual e proporcionar comparacées com

as emissbes sonoras produzidas durante a instalagdo e operacdo da ferrovia,
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priorizando principalmente pontos criticos como areas urbanas, povoados,
comunidades etc. A partir dos dados iniciais sera possivel, estabelecer de forma
sistematica, o controle da poluicdo sonora nas areas de maior adensamento

populacional.
e Inicio — Perimetro da cidade de Campinorte (GO) — Acesso a Rodovia BR 153

Previsto para ser o ponto de partida para a Ferrovia de Integracdo Centro — Oeste, 0
municipio de Campinorte — GO, segundo contagem do IBGE, abrigava em 2007, 9.697
habitantes numa area de 1.068 km2. No ponto de coordenada (L — 698634) e (N —
8414442), proximo a saida para a BR 153, situa-se o canteiro de obras da VALEC —
Engenharia Construcdes e Ferrovia S.A.

Figura 2-14 - Canteiro de obras da VALEC em Campinorte. Coord: L — 698634/N —
8414442

Escolhido para ser o primeiro ponto de medida do tracado da ferrovia, 0 que se
percebe nessa regido € um baixo fluxo de veiculos leves (carros de passeio) e
movimento de alguns moradores da cidade. O nivel de pressdo sonora (NPS) ndo s6
nessa regido, mas em todos os outros pontos, foi medido em condigbes normais,

considerando as atividades inerentes a cada ponto do tragado estabelecido.

A tabela a seguir expressa a relacdo entre as coordenadas geogréaficas e o NPS

correspondente a regido.

Tabela 2-5 - Pressdo sonora

Coordenada Geogréafica NPS dB(A)
L — 698634 47,5
N — 8414442

NOTA: Segundo a NBR 10.151, os valores medidos do NPS devem ser aproximados ao valor inteiro mais
proximo. Por melhor representar a preciséo do aparelho, optou-se por trabalhar com uma casa decimal.

Essa medida foi realizada no dia 24/07/09 entre 9h18 e 9h33. Trata-se de uma
localidade proxima ao perimetro urbano de Campinorte, onde se verifica a presenca

de varias residéncias e até mesmo uma igreja (aproximadamente a 270m). Nessa
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regido o trafego de veiculos é muito discreto, ou seja, praticamente ndo ha fluxo de
veiculos nas proximidades. A Tabela a seguir expressa o nivel de pressdo sonora
equivalente, onde os maiores niveis registrados — Lmax = 58,9 dB(A) —, devem-se
fundamentalmente a operacdo de uma serralheria no interior do canteiro de obras.

Nesse ponto o nivel de pressédo sonora equivalente é de 47,5 dB(A).

Figura 2-15 - Perimetro urbano de Campinorte —residéncias a aproximadamente 270m do
canteiro de obras

O segundo ponto de medida esta localizado entre o municipio de Campinorte e Nova
Iguagu. Trata-se de uma regidao predominantemente rural com baixa densidade
habitacional e baixissimo trafego de veiculos automotores. Nessa regido, 0s niveis de
pressdo sonora nao ultrapassam 40 dB(A), a ndo ser quando ha trafego de veiculos,
principalmente carros e motos. Durante a realizacdo dessa medida, que teve inicio as
10h57 e término as 11h12, foi possivel registrar a passagem de 3 motocicletas e um
carro de passeio. Devido a esse fluxo de veiculos, o nivel de pressdo sonora

equivalente sofreu um significativo aumento, conforme tabela abaixo.

Tabela 2-6 - Pressao Sonora

Coordenada Geogréfica NPS dB(A)
L — 673008 54,4
N — 8417902

O valor acima néo reflete as condi¢cdes acusticas dessa regido, pois como citado
anteriormente, s6 € possivel registrar valores acima de 40 dB(A), quando h&
passagem de veiculos proximo ao equipamento. Durante o intervalo de medida o
menor nivel registrado foi de 28,5 dB(A), enquanto que o maior valor foi de 77,6 dB(A).
Vale ressaltar que durante 90% do tempo de medida efetiva, os niveis estiveram entre
29,1 e 42,5 dB(A).
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Figura 2-16 - Area predominantemente rural entre os municipios de Campinorte e Nova
Iguacu. Coord: L —673008/N — 8417902.

A terceira medida também foi realizada numa area predominantemente rural, com
baixissimo trafego de veiculos. Durante o intervalo de medida, entre 12h24 e 12h39,
registrou-se apenas a passagem de uma motocicleta, fato suficiente para alterar o
nivel de pressdo sonora equivalente local. Por se tratar de uma regido pacata e
interiorana, os niveis registrados, ndo costumam superar 40 dB(A), a ndo ser quando
da passagem de um veiculo automotor. Semelhantemente a medida anterior, 0 menor
nivel registrado foi de 28,6 dB(A), enquanto que o maior valor foi de 72,6 dB(A). A
maior parte dos dados, situa-se entre 30,5 e 40,7 dB(A), intervalo semelhante aos

niveis registrados na medida anterior.

Tabela 2-7 - Pressao Sonora

Coordenada Geogréafica NPS dB(A)
L — 640279 47,0
N — 8412035

Figura 2-17 - Area predominantemente rural. Coord: L — 640279/N — 8412035

O ponto 4 esta localizado na estrada que liga os municipios de Crixas e Nova Crixas,
cuja extensdo é de aproximadamente 40 km. A ligacdo entre as duas cidades é
precéria, visto que ndo ha nenhum tipo de asfaltamento nesse trecho.
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Figura 2-18 - Estrada que liga os municipios de Crixas e Nova Crixas. Coord: L —
599382/N — 8403237

Embora o trecho ndo seja asfaltado, durante o intervalo de medida (15 min) foi
possivel registrar a passagem de 3 carros, 2 camionetes e 1 caminhdo de carga. O
siléncio inerente ao local s6 é interrompido pelo trdfego na estrada. Mais uma vez, o
nivel de pressdo sonora equivalente, mostrado na tabela abaixo, ndo traduz a
realidade acustica da regido, pois durante 90% do tempo, os niveis registrados foram
inferiores a 30,5 dB(A), evidenciando mais uma vez, que 0s maiores niveis registrados
séo oriundos da presencas de veiculos automotores. O valor minimo registrado foi de
28,3 dB(A), enquanto que o maior nivel foi de 77,7 dB(A), condicdes muito
semelhantes as medidas.

Tabela 2-8 - Pressdo Sonora

Coordenada Geografica NPS dB(A)
L — 599382 58,0
N — 8403237

As medidas foram realizadas na estrada que liga os municipios de Nova Crixas (GO) e
Cocalinho (MT). Trata-se de uma estrada semelhante a estrada que liga Crixas a Nova
Crixas, embora seja muito mais movimentada. Durante a realizacdo das duas
medidas, foi possivel constatar a passagem de 14 veiculos de passeio, 3 camionetes e
5 caminhfes de carga. Utilizada para o escoamento da producdo de graos (soja,
milho, algodédo etc) e pecuaria, esta estrada apresenta niveis maximos semelhantes
aos niveis registrados anteriormente. Durante as medidas os Lmax atingiram valores
de 76,9 dB(A) e 73,4 dB(A), respectivamente. Com excecao a passagem dos veiculos
automotores, 0s niveis registrados seguem valores proximos aos niveis registrados em
areas de pouco trafego, ou seja, valores entre 30,0 e 40,0 dB(A). A partir dos dados
dessas medidas, ja é possivel inferir, que em &reas predominantemente rurais e/ou
com predominancia de vegetagao nativa, isentas do trafego de veiculos, os niveis sdo

sempre preservados entre 30,0 e 40,0 dB(A).
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Os NPS medidos nos pontos seguintes sdo apresentados nas tabelas a seguir.

Tabela 2-9 - Pressao Sonora

Coordenada Geografica NPS dB(A)
L — 530783 57,4
N — 8412082

Tabela 2-10 - Pressdo Sonora

Coordenada Geografica NPS dB(A)
L —511498 53,6
N — 8412072

Figura 2-19 - Estrada que liga os municipios de Nova Crixas (GO) e a Cocalinho (MT).
Coord: L —530783/N — 8412082.

Ao atravessar o Rio Araguaia, constata-se um assentamento rural proximo a cidade de
Cocalinho, cidade fora da area de influéncia da Ferrovia EF 354. Trata-se de uma area
onde os NPS registrados, estdo invariavelmente entre 30,0 e 40,0 dB(A). Nessa
regido, o tragado da ferrovia passa dentro do assentamento, cujas casas estdo
distribuidas ao longo do eixo da ferrovia. O assentamento Jatobazinho, também
“cortado” pelo tragado da ferrovia, € um assentamento cuja area é predominantemente
destinada a pecuéria, com densidade populacional bastante reduzida. Os demais
assentamentos® — Pontal do Marapé, Miranda Estancia, Pontal e Rio dos Cocos —, ndo

sao “cortados” pelo tragado da via férrea.

A partir de Cocalinho, com excecéo das cidades de Lucas do Rio Verde® e Comodoro

(MT), ndo hé absolutamente nenhuma cidade no estado de Mato Grosso que faca

! Apesar de ndo serem “cortados” pelo tragado da via férrea, esses assentamentos estdo dentro da area
de influéncia da ferrovia.

2 Uma pequena fragdo do municipio de Lucas do Rio Verde esta dentro da area de influéncia do
empreendimento, mas seguramente ndo sofrera impacto do ruido gerado pela operacao da ferrovia, visto
gue a distancia desta ao eixo central da ferrovia é de cerca de 3300m, distancia suficiente para atenuar os
NPS gerados durante a operagédo do maquinario.
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parte da area de influéncia da ferrovia. O que se percebe € uma regido desprovida de
aglomeracdes urbanas, com grandes propriedades rurais, além de grandes reservas
indigenas. Nessas areas, 0 que se estima sao NPS variando entre 30 e 40 dB(A),

niveis caracteristicos de regifes rurais e de vegetacao nativa.

A medida a seguir foi realizada numa regido com forte presenca de vegetacao nativa,
de dificil acesso, onde 0 que se percebe, sdo sons caracteristicos de areas de mata
fechada. O nivel de presséo sonora equivalente nesse ponto é de 32,3 dB(A), nivel de

acordo com o esperado para esse tipo de regiao.

Tabela 2-11 - Presséo Sonora

Coordenada Geogréafica NPS dB(A)
L — 208817 32,3
N — 8469653

O nivel de pressao sonora equivalente revela uma regido bastante silenciosa. Durante
o intervalo de medida (90% das medidas), apresentaram valores entre 29,3 e 34,0
dB(A). O maximo valor registrado nessa area foi de 43,4 dB(A), nivel ocasionado pelo

canto de um passaro proximo ao equipamento.

%

3 oY &
8817/N — 8469653.

Figura 2-20 - Area de vegetacéo nativa. Coord: L — 20

A medida abaixo foi realizada numa area predominantemente rural, com baixa
densidade habitacional. Os maiores NPS registrados nessa area sao devidos

principalmente a uma queda de &gua no interior da propriedade abaixo.
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Figura 2-21 - Area predominante rural. Coord: L —201037/N — 8481603.

O nivel de presséo sonora equivalente para a regido esti expresso na tabela abaixo.

Tabela 2-12 - Presséo Sonora

Coordenada Geografica NPS dB(A)
L — 201037 42,7
N — 8481603

Diferentemente do ponto anterior, a medida a seguir apresentada foi realizada huma

area urbana, no interior da cidade de Comodoro, que segundo contagem do IBGE,

abrigava em 2007, data da ultima contagem, 17.939 habitantes numa area de 21.743
km?. No ponto de coordenada (L — 198148) e (N — 8487814), numa rua
predominantemente residencial, os maiores NPS foram registrados na presenca de um

ou mais veiculos automotores (carros e motos).

Tabela 2-13 - Presséao Sonora

Coordenada Geografica NPS dB(A)
L —198148 47,3
N — 8487814

Figura 2-22 - Municipio de Comodoro (MT). Coord: L —198148/N — 8487814.
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O nivel de pressdo sonora equivalente revela uma cidade, silenciosa e bastante
tranquila, principalmente no que se refere ao transito local. O maior nivel registrado foi
de 67,2 dB(A), enquanto que o menor nivel foi de 33,6 dB(A). Durante 90% do tempo,
0s niveis estiveram entre 37,4 e 46,8 dB(A), niveis que evidenciam uma cidade com

trafego e dindmica urbana bastante reduzidos.

Com a implantagdo da ferrovia, a situagdo atual deve ser alterada, provocando
significativo aumento dos NPS no interior de casas, comeércio e escola etc. Logo, ha
gque se ficar atento aos niveis de pressao sonora nessa regido, pois com a construcao
e posterior operacdo do empreendimento, os niveis de ruido provavelmente devem

elevar-se.

O trevo da cidade de Comodoro, ponto escolhido para préxima medida, apresenta nas
suas cercanias, um aglomerado de edificacdes, as quais se destinam a residéncia e
comércio. Essa regido apresenta niveis de ruido mais elevados do que os registrados
no interior da cidade, devido ao grande trafego rodoviario. Durante a realizacdo da
medida, anotou-se a passagem de varios carros, motos, caminhdes, Onibus etc,
trdfego que gerou um NPS méaximo de 72 dB(A). O nivel de pressdo sonora
equivalente para este ponto é de 58,4 dB(A), nivel bem superior aos 47,3 dB(A)

registrado dentro da cidade.

Tabela 2-14 - Press&o Sonora

Coordenada Geogréfica NPS dB(A)
L-197751 58,4
N — 8488319

Figura 2-23 - Trevo da cidade de Comodoro (MT). Coord: L —197751/N — 8488319.

As medidas a seguir possuem caracteristicas muito semelhantes, pois foram
realizadas em regides que se destacam principalmente pela cultura do milho. Com

baixa densidade populacional reduzido trafego de veiculos (area predominantemente
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rural), essas localidades apresentam NPS bem discretos. Os maiores NPS nessas
areas sdo devidos primordialmente ao vento que balanga a palha seca do milharal. O
resultado expresso nas tabelas abaixo revela niveis muito proximos entre si, fato que

por si sé, garante a confiabilidade das medidas.

Tabela 2-15 - Pressdo Sonora

Coordenada Geografica NPS dB(A)
L—194124 50,4
N — 8500629

Tabela 2-16 - Pressdo Sonora

Coordenada Geografica NPS dB(A)
L — 186224 49,1
N — 8515848

= e

Figura 2-24 - Area de plantag&o de milho. Coord: L — 194124/N — 8500629.

O ponto escolhido para realizar a proxima medida esta localizado também numa éarea
predominantemente rural, embora o cultivo que se destaca € o do algoddo. Essa
medida foi efetuada a aproximadamente 700m da rodovia (RO 174), distancia
suficiente para atenuar os NPS advindos do trédfego na rodovia. O nivel de pressao
sonora equivalente para a area foi de 35,0 dB(A), niveis compativeis com &reas
isoladas e livres de ruidos caracteristicos de regifes densamente povoadas.

Tabela 2-17 - Presséao Sonora

Coordenada Geografica NPS dB(A)
L — 182599 35,0
N — 8552713
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Entre o municipio de Comodoro e Vilhena, o tracado da ferrovia margeia, de ponta a
ponta, a rodovia RO 174. Em alguns pontos, o tracado se confunde com a Rodovia

Federal.

Para obter um parametro de comparacdo, as medidas a seguir foram realizadas,
respectivamente, a 550m e 150m da rodovia. Essa metodologia evidencia que, quanto
mais proximo do eixo central da rodovia, maior é a influéncia do ruido produzido pelo

trafego rodoviario.

Tabela 2-18 - Pressdo Sonora

Coordenada Geografica NPS dB(A)
L — 188934 39,9
N — 8532537

Tabela 2-19 - Pressdo Sonora

Coordenada Geogréafica NPS dB(A)
L — 820060
47,3
N — 8570483

A Ultima medida foi realizada nas cercanias da divisa de estado Mato
Grosso/Rondbnia, mais precisamente no ponto de coordenada (818942 — L) e
(8579213 — N), ponto pr6ximo ao municipio de Vilhena. Trata-se de um ponto situado

a 1200m da rodovia, vizinho a uma reserva indigena.

Tabela 2-20 - Pressdo Sonora

Coordenada Geogréfica Nps Db(A)
L — 818942
33,2
N — 8579213

Figura 2-25 - Area vizinha a uma reserva indigena. Coord: L — 818942/N — 8579213.
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O nivel de pressdo sonora equivalente na regido €é bastante discreto, o que
proporciona a apreciacdo se sons caracteristicos de regido de mata fechada. Mais
uma vez constata-se que em regides desprovidas de adensamento populacional, onde
had predominancia de vegetacdo nativa ou mesmo cultivo de grdos, os NPS
estabelecem-se entre 30,0 e 40,0 dB(A). Essas medidas fornecem a base de dados
necessaria para se estimar os niveis de pressédo sonora, quando o empreendimento

estiver em sua fase de operacéo.
ESTUDO AMBIENTAL

Os resultados do estudo ambiental ao longo de toda extensédo do tracado variou de
acordo com a localidade pesquisada. Em regibes com maior adensamento
populacional, os niveis de pressdo sonora equivalente variaram entre 47,5 e 58,4
dB(A), enquanto que em areas predominantemente rurais ou com predominancia de
vegetacdo nativa, os niveis variaram sempre entre 30,0 e 40,0 dB(A). O siléncio
inerente a essas areas, sO era “quebrado” na presencga do trafego de veiculos nas
proximidades dos pontos demarcados para a construcdo da ferrovia. Essa é uma
caracteristica que se repetiu ao longo de toda a extensdo do trecho analisado,
independentemente da localidade (coordenada geogréfica).

IDENTIFICACAO, ANALISE E PROVIDENCIAS PARA MITIGAR E/OU
COMPENSAR OS IMPACTOS AMBIENTAIS

e Impactos relacionados a fase de planejamento do empreendimento

Na fase de planejamento do empreendimento os impactos ocasionados — polui¢éo
sonora e vibragdo — estdo relacionados ao bem estar fisico do ser humano e seréo

decorrentes, principalmente, dos estudos e trabalhos preliminares ao inicio das obras.

e Elevagdo dos niveis de pressdo sonora durante os trabalhos de

caracterizacao geoldgica

Este impacto é gerado em decorréncia da utilizacdo de equipamentos destinados a
realizar perfuracdes, com vistas a se determinar as caracteristicas geoldgicas de cada
ponto estudado. Havera aumento temporario dos niveis de ruidos e vibracdo nas
proximidades dos pontos de sondagens durante a execucdo dos trabalhos. Esses
niveis dependerao do tipo de equipamento utilizado. Caso os referidos equipamentos
sejam de pequeno porte, a emissdo de ruidos e vibracdo sera de pequena
intensidade, ndo acarretando significativas alteracdes na rotina de regides habitadas.
Sao ruidos localizados em pontos determinados e difusos entre os ruidos provocados

por outras fontes locais.

EIA/RIMA para Implantacdo da Ferrovia EF 354 — Trecho: Uruacu/GO - Vilhena/RO 2.05



d ste VALEC
)‘ NN
Caso haja aumento significativo do NPS nas proximidades de cada ponto estudado, ha

que estabelecer um programa de monitoramento, a fim de minimizar os impactos.

E um impacto de natureza negativa, podendo causar irritabilidade nas pessoas que
possam vir a transitar no local ou residir nas proximidades. Nesta fase, os individuos
mais expostos ao ruido, sdo trabalhadores que operam os equipamentos. Apresenta
probabilidade certa de ocorréncia e inicio imediato, pois é inerente ao processo
tecnologico ao qual esta associado. E de pequena importancia pelo fato de possuir
curta duracdo. N&o é impacto sinérgico, ou seja, ndo ocorre relagdo matua com outros

impactos.
Providéncias a serem adotadas

o Utilizacdo de dispositivos abafadores de ruidos nos equipamentos de
sondagem;

o Prover os funcionarios de equipamentos de protecdo individual (EPI) para
minimizar os efeitos deletérios dos ruidos;

o Sinalizacdo para limitagcdo de acesso as proximidades dos equipamentos,
principalmente nas &reas urbanas.

e Impactos relacionados a fase de construgao do empreendimento

Nessa fase do empreendimento os impactos ocasionados ao bem estar fisico do ser
humano serdo decorrentes da interacdo dos processos tecnoldgicos desenvolvidos
para implantacdo das obras, que envolvem utilizacdo de maquinas, movimentos de
solos e rochas e intervengdes diretas no meio fisico, como escavagdes e construcoes.
A fase de construgdo compreende ainda a mobilizacéo para instalagéo de canteiros de

obras ou patios para guarda de equipamentos.
¢ Aumento dos Niveis de Pressdo Sonora Causados Pelas Obras

Para a operacionalizacdo dos servicos de terraplanagem, por exemplo, sera
necessaria a utilizacdo de maquinario pesado, tais como: caminhfes, tratores,
escavadeiras etc. Durante a execucdo desta parte da obra, os NPS, que hoje variam
entre 47,5 e 58,4 dB(A), em areas habitadas, tendem a subir devido ao intenso trafego
deste tipo de maquinario. Esse aumento trazido pela implantacdo das obras da

ferrovia se mantera por todo o trecho até a finalizacdo dessa fase do empreendimento.

De acordo com o estudo, os municipios diretamente afetados pelo intenso trafego de
magquinario serdo os municipios de Campinorte e Comodoro, pois sdo municipios
dentro da area de influéncia da ferrovia. Ainda dentro da area de influéncia, vale citar a

presenca dos assentamentos rurais, principalmente o Jatobazinho e o assentamento
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préximo a cidade de Cocalinho, que sao “cortados” pelo tracado da ferrovia. O
municipio de Vilhena podera eventualmente ser afetado, pois se encontra préximo a
area de influéncia demarcada para o empreendimento. O maior cuidado com o
aumento dos NPS e vibracdo devem estar voltados para as cidades de Campinorte e
Comodoro, além do assentamento proximo a cidade de Cocalinho, pois sdo os que

apresentam o maior nimero de edificacdes proximas ao futuro tracado da ferrovia.

Segundo a NBR 10.151, norma que fixa as condicBes exigiveis para avaliacdo da
aceitabilidade do ruido em comunidades, independente da existéncia de reclamacoes,
o nivel de pressdo sonora em areas estritamente residencial urbana ou de hospitais ou
de escolas é de 40 dB(A) para o periodo diurno e 35 dB(A) para o periodo noturno3.
Com relagdo aos niveis estabelecidos pela norma, destaca-se a area estritamente
residencial urbana ou de hospitais ou de escolas. A tabela seguir resume o nivel de
critério para ambientes externos em dB(A).

Tabela 2-21 - Nivel de Critério de Avaliagcdo NCA para Ambientes Externos, em Db(A)

Tipos de areas Diurno | Noturno
Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial urbana, de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 55 50
Area mista, com vocag&o comercial e administrativa 60 55
Area predominantemente industrial 70 60

Tendo em vista os NPS detectados ao longo do trecho da ferrovia, verifica-se que
qualquer movimento na &rea demarcada pode vir a elevar os niveis atuais. Dessa
forma, é importante evitar a implantacdo de canteiros de obras, naturais fontes de
ruidos, proximos a areas residenciais, de hospitais ou escolas. O canteiro de obras
instalado na cidade de Campinorte encontra-se, como citado anteriormente, a 270m
de varias residéncias locais. Por isso, ha que se monitorar os NPS gerados nesta
localidade, para se necessério, providenciar a remo¢do do atual canteiro para uma

area mais isolada.

E provavel que os niveis de pressdo sonora atualmente ocorrentes nas areas urbanas,
entre 47,5 e 58,4 dB(A) , quando somados aos gerados pela implantacdo das obras,
agrave o quadro atual, trazendo consigo um impacto ambiental negativo de caréater
local. Este agravamento da situacdo atual, trazido pela implantagcdo das obras de

implantacao da ferrovia se manterd por todo o trecho até a finaliza¢do das obras.

3 Segundo a norma, o periodo noturno se estende das 22h as 6 horas.
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Este impacto é negativo com abrangéncia localizada. A probabilidade de sua
ocorréncia é certa e seu inicio se dard imediatamente apds o inicio das obras de
implantacdo da ferrovia. Podera causar irritabilidade e desconforto nas pessoas que
possam vir a transitar no local ou residir nas proximidades, além dos proprios
trabalhadores que operam os equipamentos. E de grande importancia, pois contribui
para o agravador do nivel de poluicdo sonora local; sua duracdo € por todo o periodo
das obras e é parcialmente reversivel. E sinérgico, pois difunde-se com a vibracio

gerada em cada localidade do percurso.
Providéncias a serem adotadas

o Prover os funcionarios de equipamentos de protecdo individual (EPI) para
minimizar os efeitos negativos dos ruidos;

Sinalizacdo para limitacdo de acesso as proximidades dos equipamentos;

o

o Estabelecer horério para o funcionamento das maquinas, evitando que as
mesmas operem durante o periodo noturno, garantindo assim menores
impactos sobre os moradores;

Utilizar equipamentos e maquinarios devidamente equipados com redutores

o

(abafadores) de ruidos;

o

Manter regulagem sistemética de motores e equipamentos de forma a reduzir a
emissao de ruidos;

Nao implantar quando do inicio das obras, canteiros, patios de guarda de

O

equipamentos e outras instalacdes potencialmente emissoras de ruidos nas
proximidades de residéncias, instituicbes de saude e ensino, quando da
construcao do empreendimento;

e Impactos sobre a fauna

Durante a fase de constru¢cdo do empreendimento, h4 que se destacar os impactos
sobre a fauna da regido. Tomando-se como referéncia os NPS registrados ao longo de
todo o tracado da via férrea, principalmente nas regides com predominancia de
vegetacdo nativa, onde os niveis situam-se entre 30,0 e 40,0 dB(A), o projeto se
apresenta, como uma obra de significativo impacto sobre a fauna. Com o inicio das
obras, e consequente utilizacdo de maquinas, caminhfes e outros equipamentos
necessarios para a implantacdo da via férrea, os NPS atuais, sofrerdo significativo

aumento, fator suficiente para assustar e afugentar animais de seus habitats naturais.

Trata-se, portanto de um impacto de natureza negativa, com area de abrangéncia
localizada, de ocorréncia certa e inicio imediato. Possui grande importancia, uma vez

gue pode determinar mudancas de habitos para a fauna da localidade.
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A situacdo da fauna local se agrava uma vez que terminada a fase de implantacdo, os

NPS tenderdo sempre a subir nos momentos de operacdo do maquinario férreo.
e Impactos Relacionados a Fase de Operacao do Empreendimento

Nessa fase do empreendimento, o bem estar fisico do ser humano esta diretamente
ligado a operacdo do trem: locomotiva e vagbes. Populaces proximas ao tracado da
via férrea, obviamente, serdo as mais afetadas, principalmente, as das cidades de

Campinorte e Comodoro, além dos assentamentos rurais diretamente relacionados.

A seguir sdo descritos e analisados os impactos da poluicdo sonora nessa fase do

empreendimento.
e Emissdes Sonoras ao Longo do Tragcado da Ferrovia EF 354

O estudo ambiental realizado ao longo do tracado da ferrovia revelou significativa
variagdo entre o menor nivel — 32,3 dB(A) e o maior nivel de pressdo sonora
equivalente registrado — 58,4 dB(A); a diferenca foi de 26,1 dB(A).

Com a operacao da ferrovia, estima-se que 0s niveis de pressao sonora ao longo do
tracado devem aumentar, levando-nos a considerar a ocorréncia de impacto negativo

devido ao trafego da composicao: locomotiva e vagoes.

A Figura a seguir representa o nivel de pressdo sonora equivalente maximo, em
dB(A), em funcdo da distancia do observador aos trilhos da via férrea. Como
esperado, quanto maior a distancia entre o tragcado da ferrovia e as residéncias,
comércio, escola, hospital, enfim aparatos urbanos, menor é a influéncia do ruido
gerado pela operagdo do maquinario. Os NPS sofrem atenuagfes significativas, como

pode ser observado na simulagéo, em funcdo da distancia do observador aos trilhos.
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Figura 2-26 - Niveis de ruidos gerados em funcéo da distancia aos trilhos, simulados
para uma velocidade de 30km/h.

De acordo com o grafico, a populacdo localizada numa disténcia superior a 400m da
ferrovia serd pouco incomodada pelos ruidos gerados pela operagdo do
empreendimento. Para distancias menores o nivel de incdmodo serd maior,

aumentando a medida que a distancia do observador a ferrovia diminui.

Vale destacar a alta correlacdo entre a velocidade da composi¢cdo e os niveis de
ruidos emitidos durante a fase de operagdo. Como pode ser observado no grafico
abaixo, a velocidade da composicdo tem uma forte influéncia nos niveis de ruidos
gerados durante sua operagdo. Por esse motivo, é importante que a velocidade de
operagdo do maquinario, nas proximidades de areas habitadas, seja significativamente

reduzida para valores entre 30 e 40km/h.
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Figura 2-27 - Niveis de ruidos gerados em func¢éo da velocidade, simulados para uma

distancia de 300m dos trilhos.

Ao respeitar as distdncias minimas estabelecidas nesse estudo, o consorcio
responsavel pelas obras de implantacdo da ferrovia promovera satisfatoria
compensacdo ambiental a populacdo diretamente envolvida, garantindo assim
condi¢des de conforto acustico para todas as edificagdes potencialmente prejudicadas
pelo acréscimo de ruido decorrentes da implantacdo do empreendimento. Destaca-se
a cidade de Comodoro e o assentamento proximo a cidade de Cocalinho, que séo
localidades “cortadas” pelo tragado da via férrea. Nesses dois casos especificamente,
recomenda-se o desvio do tracado para uma distancia minima de 400m de distancia

das primeiras residéncias ou qualquer edificacao.

Trata-se, portanto, de impacto de abrangéncia localizada, com probabilidade certa de
ocorréncia e parcialmente reversivel com a adogdo de tecnologias alternativas e
menos impactantes. E de grande importancia, especialmente em relacdo a questio da

qualidade de vida da populagéo.
Providéncias a serem adotadas

o Reduzir a velocidade da composi¢cdo em locais proximos a regides
habitadas (30 a 40 km/h);
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o Em 1996 o pesquisador LEEUWEN (1996) publicou um trabalho
contendo a avaliacdo do desempenho de 14 diferentes tipos de
barreiras acusticas para ruidos ferroviarios. Com o avan¢co da
tecnologia, hoje no mercado, ja existem barreiras muito mais eficientes,
embora o maior problema para esse tipo de recurso seja o0 elevado
custo de implantacdo. Por esse motivo, a implantacdo de barreiras
acusticas s6 é indicada para locais em que a distancia entre a ferrovia e
as residéncias € pequena. Entdo, para a implantacdo deste
empreendimento sugere-se que seja adotado um tracado em que a
distancia das atuais e das futuras edificacbes seja sempre superior a
400m, evitando-se assim a necessidade de implantacdo de barreiras
acusticas. Caso seja necessdria a implantacdo, sugere-se as barreiras
gue possuam eficiéncia principalmente para baixas frequéncias, que é a
faixa onde esta concentrada a maior energia gerada pela locomotiva a
diesel.

o No cruzamento da ferrovia com vias urbanas, instalar cancelas
automaticas, que evitardo a necessidade de apitos sonoros,
principalmente no periodo noturno;

e Progndstico

Durante a fase de construcdo e posterior operacdo da Ferrovia EF 354, a regido
diretamente afetada pelo empreendimento sofrera alteracdes decorrentes dos

impactos positivos e negativos vinculados a operacao da ferrovia.

N

No que se refere & poluicdo sonora, descreve-se a seguir um panorama geral da
situacdo atual e os provaveis efeitos resultantes da implantacdo e posterior operagéo

da ferrovia.
e Poluicdo Sonora

Conforme os estudos realizados, o trecho demarcado para a implantacdo da Ferrovia
EF 354 apresenta niveis de pressdo sonora discretos, mesmo em areas habitadas,
como Campinorte e Comodoro. A maior parte do trecho é composta por propriedades
rurais, destinadas ao plantio de soja, milho, algoddo e criacdo de gado e por
vegetacao nativa. Nas areas urbanas, os niveis de pressédo sonora variam entre 32,3 e
58,4 dB(A) enquanto que nas areas rurais e de vegetacdo nativa os niveis variam
entre 30,0 e 40,0 dB(A). Certamente com a construcdo e consequente operacdo da
ferrovia, esses niveis devem subir, 0 que pode gerar algum desconforto para as

populagdes diretamente relacionadas.
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Segundo a NBR 10.151, o nivel recomendado para area mista, predominantemente
residencial, varia entre 55 e 50 dB(A) para o periodo diurno e noturno. Atualmente
essas areas estdo em conformidade com a norma, visto que 0s niveis registrados
nessas regidbes, mesmo com o transito local, ndo ultrapassaram os valores
estabelecidos. As areas de sitios e fazendas também apresentaram niveis compativeis
com os niveis estabelecidos, ou seja, niveis entre 35 e 40 dB(A), como ja

diagnosticado nesse estudo.

O maior incbmodo relativo a poluicdo sonora, deve se concentrar nas cidades de
Campinorte e Comodoro, além do referido assentamento ja citado. Por isso, vale
ressaltar que a percepcdo desta modalidade de poluicdo sera tanto menor, quanto
maior for a distdncia entre a ferrovia e o0s aglomerados urbanos. Nesse caso,
recomenda-se, que a distancia minima seja de 400m, distancia suficiente para atenuar

os niveis de ruidos gerados pela composigéo.

Observando-se os resultados obtidos das simulacdes efetuadas, além da distancia
minima, quando o empreendimento estiver operando, ha que se atentar para
velocidade da composicao. Quanto maior a velocidade do trem, maiores sao 0s niveis
de pressdo sonora emitidos durante a operacdo. Por isso, ha que se ressaltar a
importancia de se reduzir a velocidade do maquinario caso este passe por uma regiao

habitada a menos de 300m.

A implantacdo das obras para a construg¢éo da via férrea aumentara os NPS ao longo
do trecho demarcado, trazendo consigo impacto ambiental negativo de carater local a
regido. Este aumento se manterd por todo o trecho até a finalizacdo das obras. Por
isso, recomenda-se ao consorcio responsavel pelas obras de implantagéo e operagéo
da ferrovia que siga as recomendacgdes expressas nesse estudo, a fim de minimizar os

impactos deletérios da poluicdo sonora na saude humana.

A problematica da poluigdo sonora vai muito além das perdas auditivas induzidas por
ruidos e que sao detectaveis através de audiometrias. Ela engloba problemas extra-
auditivos que sao mais dificeis de serem detectados, mas que estdo diretamente
relacionados com o bem estar e a salde da populacdo. Segundo a Organizacao
Mundial da Saude (WHO, 1999), niveis moderados de pressao sonora ja podem
desencadear dificuldade para dormir, efeitos fisiol6gicos e cardiovasculares, efeitos na
saude mental e na performance, além de afetar o comportamento. Em geral as
condicBes fisicas e psicolégicas sdo afetadas, principalmente em individuos com

predisposicbes, acarretando reducdo do desempenho, instabilidade de humor,
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irritabilidade, agressividade, alteracdes emocionais (depressfes e excitacbes) e

estresse, dentre outros males.
e Vibracao

Conforme os manuais, Development near Rail Corridors and Busy Roads — Interim
Guideline e Interim Guideline for the Assessment of Noise from Rail Infrastructure
Projects — para o caso de ferrovias, o risco da vibracdo é relativamente baixo para
distancias acima de 50m da fonte. Aqui ndo estéo incluidos os trens de alta velocidade
como TGV, Eurostar e outros que sao comuns na Europa. Neste empreendimento a
distancia minima entre as residéncias e a via férrea deve ser superior a 50m. Desta
forma, pode-se considerar que as vibragbes ndo serdo fontes de incbmodos para a
populacgéo localizadas as margens da ferrovia.

No quadro abaixo sdo apresentados os valores limites de vibragcéo para o incémodo
percebido pelos seres humanos e no quadro seguinte os valores limites para danos
em estruturas. Vale ressaltar que os valores para os danos em estruturas estdo muito

acima dos limites para o incbmodo sentido pelas pessoas.

Tabela 2-22 — Valores Limites para o Incbmodo percebido pelos Seres Humanos

vV = 1,4 X Vs (MmM/s) Sensagéo

v <0,15 Nula

0,15<v<0,40 Perceptivel, suportavel para pequena duracao

0,40<v<1,50 Nitida, incbmoda, podendo afetar as condi¢des de trabalho
150<v Muito nitida, muito incbmoda, reduzindo as condi¢des de trabalho

Fonte: www.acusticaeambiente.com

Tabela 2-23 — Valores Limites para danos em Estruturas

vV = 1,4 X Vet (Mm/s) Efeitos

v<5 Praticamente nulos

5<v<10 Queda de cal, especialmente em edificios antigos
10<v<30 Pequenas trincas nos revestimentos

30<v<60 Trincas acentuadas nos revestimentos e alvenarias

60<v armado

Danos consideraveis; possibilidade de trincas da estrutura de betdo

Nota: Componente vertical, ou horizontal, se esta for mais significativa

Fonte: www.acusticaeambiente.com

Nesse estudo, as distancias entre as edificacbes e o tracado da ferrovia, superam
significativamente a distancia minima recomendada para minimizar o incbmodo gerado
pela vibracdo. Logo, as populagdes envolvidas ndo devem sentir qualquer prejuizo

decorrente da vibragdo gerada pela implantacdo ou operacao da ferrovia.
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