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PLANO BASICO AMBIENTAL
6 - PROGRAMA DE PROTEGAO DA FAUNA

6.1 - SUBPROGRAMA DE SALVAMENTO DA FAUNA
6.1.1 — JUSTIFICATIVAS

Na medida em que o Brasil € um dos lideres mundiais de biodiversidade,
abrigando grande quantidade de habitats com caracteristicas peculiares, o
impacto dos empreendimentos rurais tera grande variacdo a depender dos
ambientes implicados. A dimensdo do impacto depende também das
caracteristicas do empreendimento e do ambiente, como a composicao, estrutura
e o0 estado de conservacdo da fauna e da vegetacdo na area direta e
indiretamente afetada

O principal impacto sobre a fauna terrestre a partir dos empreendimentos
lineares — tais como rodovias, ferrovias, linhas de transmisséo, gasodutos e afins —
esta relacionado com o efeito barreira. Este efeito consiste nas decorréncias
deletérias sobre as comunidades animais provocadas pela instalacao de estruturas
gue impedem ou dificultam o deslocamento dos espécimes da fauna no espaco
natural, interferindo nos processos vitais e, sobretudo, no fluxo génico. Uma vez que
a supressao linear de ambientes € permanente e inevitavel, o impacto sobre o0s
individuos da fauna é também permanente e inevitavel, podendo, no entanto, ser
mitigado.

7

A consequéncia mais preocupante desse impacto é a perda de
biodiversidade no nivel das espécies, ambientes e patrimdnio genético e cujo
alcance extrapola os limites de qualquer empreendimento.

Ao formar uma barreira continua, as obras lineares, como o sao as ferrovias,
se enquadram neste caso com perfeicdo e, por isto, exigem que seus projetos
prevejam estruturas que permitam ou, ao menos, faciltem a travessia da fauna pelo
espaco ocupado pelas novas estradas. Ai se enquadram as passagens de fauna de
diversos tipos, dirigidos a espécies variadas, incluindo as passagens transversais
inferiores feitas com pré-moldados de concreto, as passagens superiores feitas com
redes para a passagem de primatas, mudancas na extensao de pontes e viadutos
para ampliar o espaco disponivel de circulacdo da fauna; falsos tuneis para
preservar passagens superiores, e assim por diante.

Tais projetos tém eficacia variavel e ela é motivo de estudos na fase de
monitoramento da fauna. Entretanto, antes de serem construidas as estruturas de
passagem de fauna, ou seja, durante a fase de implantacdo do empreendimento,
elas ndo existem, embora a fauna local ja esteja sofrendo impactos. Nesta fase,
uma medida de mitigacdo usualmente adotada quando da implantacdo do
empreendimento tem sido a retirada dos animais encontrados a frente das obras
através de programas frequentemente denominados “salvamento”, “resgate”,
“aproveitamento cientifico” ou “resgate seletivo”.
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6.1.2 — OBJETIVOS
OBJETIVO GERAL

O presente Programa tem por objetivo o resgate e a soltura imediata,
guando possivel, de espécimes da fauna silvestre encontrados em situacao de risco
nas frentes de servico das Ferrovias cujas concessdes sao da responsabilidade da
VALEC.

N&o sendo possivel a soltura imediata, seja por apresentarem ferimentos, ou
em condicdo de acentuado stress, 0s espécimes assim encontrados serao
encaminhados para tratamento clinico ou para areas de contencao.

O resgate se dirigira a todo e qualquer espécime da fauna, vedando-se 0s
resgates seletivos nas atividades regidas pelo presente Programa.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Em se tratando de um empreendimento linear, é esperado que o resgate de
espécimes seja concentrado nos grupos da herpetofauna (répteis e anfibios) e da
mastofauna (mamiferos). Eventualmente, ninhegos e ovos de aves poderao ser
encontrados e resgatados.

E esperado, também, que uma grande parcela dos vertebrados (sobretudo
mamiferos e aves) se evada de moto-préprio, das proximidades das frentes de
servico tdo logo o ruido e a vibracdo das maquinas seja suficientemente
perturbador.

6.1.3 — METAS E INDICADORES

A meta é de recuperar e soltar vivos e saudaveis 100% dos exemplares da
fauna que forem capturados segundo os procedimentos estabelecidos neste
Programa.

Os Indicadores s&o:
Mensalmente serao emitidos relatérios com as seguintes informacaoes:

Quantidade total de eventos (encontro com exemplares da fauna silvestre);

Quantidade de capturas nos levantamentos sistematicos;

Quantidade de chamados de emergéncia;

Quantidade de capturas nos chamados de emergéncia,;

Numero de eventos por grupo;

Numero de animais soltos imediatamente por grupo;

Numero de animais submetidos a tratamento médico no ambulatério do lote,

por grupo faunistico;

¢ NUmero de animais enviados a laboratérios fora do alcance do Responsavel
Técnico;

e NuUmero de animais mortos durante ou ap6s o atendimento no ambulatério

de campo;
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e NuUmero de animais mortos, por grupo, encontrados nos levantamentos
sistematicos;
¢ NuUmero de animais mortos, por grupo, encontrados nas frentes de obra.

6.1.4 — ASPECTOS LEGAIS

A LEI DOS CRIMES AMBIENTAIS (Lei n® 9605 de 12 de fevereiro de 1998)
estabelece como Crimes contra a Fauna:

“Art. 29. Matar, perseguir, cagar, apanhar, utilizar espécimes da fauna silvestre, nativos ou em
rota migratéria, sem a devida permissao, licenca ou autorizagdo da autoridade competente,
ou em desacordo com a obtida:

Pena - detencéo de seis meses a um ano, e multa.
§ 1° Incorre nas mesmas penas:

| - quem impede a procriacéo da fauna

Il - quem modifica, danifica ou destréi ninho, abrigo ou criadouro natural; ...”

Isto significa que os trabalhos de resgate de fauna devem ser iniciados
apenas apos a autorizagdo competente da Coordenacao Geral de Uso e Gestao
da Fauna e Recursos Pesqueiros do IBAMA. Para receber a autorizacao de captura
e transporte, um médico-veterinario, que sera o responsavel técnico, deve submeter
ao IBAMA um Plano de Resgate de Fauna, no qual sera listada toda a equipe que
trabalhara nesta atividade em cada lote de obras.

Para o sucesso das atividades, a equipe minima a ser submetida a
aprovacao do IBAMA deve ser composta de um médico veterinario, dois biélogos
juniores e dois auxiliares de campo. E desejavel que os bidlogos e auxiliares tenham
experiéncia em captura de animais vivos ou recebam prévio treinamento para as
atividades que desempenharéo.

6.1.5 - PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
PROCEDIMENTOS

Os procedimentos serao realizados ou a partir de levantamentos sistematicos,
ou a partir de chamados oriundos das frentes de servico (emergéncia).

Nos levantamentos sistematicos, batedores percorrerdo, diariamente e em
pelo menos dois turnos, as areas de vegetacao nativa, situadas a jusante das
frentes de servico / desmatamento, nos limites da Area Diretamente Afetada.
Sempre que os batedores se depararem com algum animal silvestre no solo ou em
situacao de risco, ele o recolhe, lancando mao de instrumentos adequados para
captura daquele determinado tipo de animal.

Apobs o recolhimento do espécime, o responsavel pela equipe gera uma
ocorréncia que registra informacdes sobre o local, data e hora do resgate. E
recomendavel o registro fotografico da captura em todos 0s casos, se possivel
imediatamente apds a captura, exibindo as condicdes de saude do exemplar.
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Em seguida, o exemplar € encaminhado para soltura numa area situada a,
pelo menos, 1 km de distAncia, com caracteristicas ambientais semelhantes e
compativeis com a sobrevivéncia da espécie resgatada. Nao se recomendam
areas de soltura muito distantes do local da captura para nao interferir no equilibrio
existente nas areas de destino.

No caso dos batedores serem mobilzados por chamados das frentes de
servico, eles dardo prioridade a estes chamados, pois, ha maioria dos casos, 0s
exemplares da fauna estardo em risco iminente, senao ja feridos. Ao chegar ao
local do evento, os batedores agirdo tal como esta estabelecido nos itens
anteriores.

Caso o espécime resgatado apresente algum ferimento, ou demonstre
debilitagcdo, este sera encaminhado aos cuidados de um médico veterinario
(clinica ou universidade). Caso o animal apresente nitidos sinais de estresse, ele sera
mantido na area de contencao de apoio até que volte a se alimentar, defecar e
urinar normalmente, sendo entdo reintroduzido em ambiente natural, a salvo das

frentes de servico. O fator determinante para a destinacdo € o estado vital do
espécime.

CAPTURA, CONTENCAO E TRANSPORTE

Cada equipe de resgate de animais deve dispor de um veiculo 4X4, com
cacamba, para que o tempo de resgate, transporte e soltura seja 0 menor possivel.
Ela deve estar equipada com um conjunto de instrumentos especificos a captura e
contencao fisica da fauna alvo do programa de resgate.

Esse conjunto é composto por um gancho para serpentes (Figura 6.1.1), um
cambao para mamiferos e répteis de grande porte (Figura 6.1.2), um puca para
aves e pequenos vertebrados (Figura 6.1.3), uma caixa de madeira (Figura 6.1.4) e
um saco de tecido de algod&o para transporte dos animatis.

AMBULATORIO

Um ambulatério de campanha deve ser montado nas proximidades das
frentes de servico de cada um dos lotes de obra. Cada uma dessas unidades deve
conter como estrutura minima: uma mesa cirargica (Figura 6.1.5), jaulas para
confinamento temporario de mamiferos (Figura 6.1.6), caixas de plastico para
herpetofauna, gaiolas para avifauna, armario (Figura 6.1.7) e, fundamentalmente,
uma pia de campanha.

Essas unidades ambulatoriais também devem ser equipadas com material
cirargico essencial, tais como pincas de diferentes tamanhos, tesouras cirdrgicas,
cabo de bisturis, porta-agulha, pincas hemostaticas, estojos, cubas, compressas
cirdrgicas.

As unidades devem estar providas, permanentemente, de material de
consumo para cumprir com suas funcdes. Estes compreendem, dentre outros, luvas
estéreis, agulhas, seringas, fios cirdrgicos, gaze, anestésicos, Plasil injetavel, anti-
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inflamataorios, antibidticos, lidocaina, carvao mineral, 6leo mineral, ectoparasiticida,
atropina, colirio de ciprofloxacina.

A equipe autorizada pelo IBAMA devera contar com acesso a consultores
externos, de forma permanente, especializados nos diversos grupos da fauna
(especiaimente de aves, mamiferos, répteis, anfibios, insetos e peixes), os quais
possam ser consultados em casos de duavidas quanto a identificagdo correta, ao
manejo, tratamento de ferimentos, ou outra qualquer.

FIGURA 6.1.1 - GANCHOS PARA CAPTURA DE SERPENTES

Esse instrumento, confecuonado em alum|n|o (haste) e aco inoxidavel (gancho
propriamente dito), permite o manuseio seguro de serpentes sem que haja necessidade da
aproximacao excessiva do coletor. Fonte: ® Igap6 Captura e Manejo

FIGURA 6.1.2-CAMBAO

Esse cambédo é composto por uma haste telescopica de aluminio que pode ser travada por
uma borboleta, e um laco de cabo aco revestido em polietieno que reduz sua
circunferéncia a medida que a haste € alongada, permitindo um ajuste preciso ao diametro
do pescoco do animal que estiver sendo manejado. Fonte: ® Igap6 Captura e Manejo
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FIGURA 6.1.3 - PUCA

Puca convencional adquirido em lojas de caca e pesca. Fonte: ® Apolo Industrial

FIGURA 6.1.4 — CAIXA PARA TRANSPORTE DE ANIMAIS

e

Caixa confeccionada em compensado utilizada para o transporte seguro de animais.
Fonte: ® Conadi Artefatos para animais
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FIGURA 6.1.5 — MESA VETERINARIA

{ s

Mesa veterinaria para cirurgia com regulagem de altura e inclinagcao, toda em inox e travas para
amarracdo. Acompanha balde e suporte de soro. Fonte: ® Med-Sinal Equipamentos

FIGURA 6.1.6 - JAULAS

—
=
s

Jaulas para confinamento temporario de mamiferos. Varetas de inox com hastes de 8 e 4 mm. Fonte:
® SoloJaulas Industria
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FIGURA 6.1. 7 - ARMARIO PARA MEDICAMENTOS

m —

Armario de medicamentos de epoxy. Fonte: ® MGT - Produtos Hospitalares

6.1.6 — INTER-RELACAO COM OUTROS PROGRAMAS E SUBPROGRAMAS AMBIENTAIS

Este Subprograma é complementado por outros Subprogramas, sao eles:
Subprograma de Areas para Criacdo de Unidades de Conservacdo; Subprograma
de Contratacao e Treinamento de Pessoal; Subprograma de Educacdo Ambiental,
Subprograma de Minimizacdo de Desmatamento; Subprograma de Passagem de
Fauna; Subprograma de Monitoramento da Fauna e Subprograma de
Monitoramento e Controle de Atropelamento da Fauna.

6.1.7 — RESPONSABILIDADE DE EXECUCAO

7

VALEC. A VALEC é o empreendedor e responsavel pela execucado das
atividades desse PBA. E o Orgdo contratante e principal fiscal da
aplicacao/realizagcdo dos Programas. A VALEC podera contratar consultores para
servicos especializados e de apoio, visando a boa execucao de seus projetos.

IBAMA e Orgédos de Licenciamento Ambiental dos Estados. O IBAMA e os
organismos estaduais de licenciamento ambiental s&do 0s responsaveis pelas
atividades de licenciamento, conforme definidas pela Resolucdo 237/97 e, assim,
pela fiscalzacdo do atendimento das condicdes estabelecidas nas licencas
concedidas, sob os pontos de vista tempestivo, quantitativo e qualitativo.

Empreiteiras de Obras. Em virtude do pessoal alocado nas frentes de servicos
serem praticamente todos vinculados a construtora contratada para as obras de
cada lote, cabera as construtoras contratadas pela VALEC oferecer treinamentos
ao seu pessoal, tanto advertindo para a necessidade de preservar a vida selvagem,
como coibindo maus tratos a animais, pois a Lei de Crimes Ambientais reza:

e “Art. 2° Quem, de qualquer forma, concorre para a pratica dos crimes
previstas nesta Lei, incide nas penas a estes cominadas, na medida da sua
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culpabilidade, bem como o diretor, o administrador, o membro de conselho
e de 6rgdo técnico, o auditor, o gerente, o preposto ou mandatéario de
pessoa juridica, que, sabendo da conduta criminosa de outrem, deixar de
impedir a sua pratica, qguando podia agir para evita-la.”

o “Art.3°... Paragrafo Unico. A responsabilidade das pessoas juridicas ndo exclui
a das pessoas fisicas, autoras, coautoras ou participes do mesmo fato.

6.1.8 - RECURSOS

Recursos Humanos Nivel Q du;;éi— Unidade T;t:;gse U\r/xscl’:;iro
Coordenador - Veterinario P1 1 Hxmés 24 8.000,00
Bi6dlogo Junior ou Veterinario Junior P4 1 Hxmés 24 4.880,00
Bi6logo Junior ou Veterinario Junior P4 1 Hxmés 24 4.880,00
Auxiliar A2 1 Hxmés 12

Recursos Materiais Unidade Q du;dnéi_ T(I\)/It:;:se U\;gzl'ac;iro Valor Total
Computador portatil eq./més 2 24 3.000,00

GPS eq./més 1 24 800,00

Maquina Fotografica eq./més 1 24 500,00

Equipamento hospitalar Verba/més 1000,00

Remédios veterinarios Verba/més 1500,00

Veiculos 4X4 veic/més 1 24 8.837,94  212.110,56

6.1.9 - CRONOGRAMA

A divisdo das obras de instalacdo da Ferrovia em lotes, faz com que cada um
dos 5 (cinco) lotes possua uma frente de servico. Em cada uma destas frentes
havera o acompanhamento de uma equipe de resgate / salvamento de fauna,
que deve ser formada, no minimo, por um médico veterinario, dois biélogos juniores
e dois auxiliares de campo.

Este Programa serad aplicado durante todo o periodo das obras das
FERROVIAS cujas concessdes sao de responsabilidade da VALEC, sendo encerrada
a sua aplicacao somente apos estarem concluidas todas as recuperacdes de areas
degradadas, inclusive aquelas ocupadas pelas empreiteiras, quando for o caso.
Voltara a ser aplicada no periodo de operacdo da Ferrovia sempre que forem
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contratados servicos de conservacdo, de restauracdo e/ou de ampliacdo da
ferrovia ou de suas instalacdes de apoio.

FIGURA 6.1.8 - SUBPROGRAMA DE SALVAMENTO DA FAUNA - CRONOGRAMA

0 Home da tarefa Duration 2011 7 T2012 2013
[2nd Half_ st Half _ [2nd Half |1t Half [2nd Half |1t Half
Li) Qw2 | Ow3 | Owd | 0wl | 0wz | Ow3 | Owd | Ol | Ow2 | 0w3 | Owd | Owil | 0wz
1 INICIO DO SUBPROGRAMA 0 days ~ 133
z SALVAMENT O DA FAUNA 646 days [~ g
3 Acompanhar execugio dos desmatamentos 90 days ——
4 gao de e dem ais 60 days [ —
instalagies de apoio
5 Acompanhar instalagio das DAC, DAE e B0 days D ——
passagens diversas
6 g30da 540 days
7 Acompanhar aghes de recuperagio de dreas 100 days ™ —
degradadas
8 ‘ Elaborar relatério de salvamento de fauna 15 days
9 | Elaborar relatério de salvamento de fauna 15 days
10 ‘ Elaborar relatério de salvamento de fauna 15 days
1 ‘ Elaborar relatério de salvamento de fauna 15 days
1z FIM DA EXECUGAD DO PEBA 0 days & 13
Tarefa ) Eapa L 4 Tarefas externas ()
Projeto: FNS_PBA_V3 I
A - | Dmisas p— &
Deata Wed 172H0 Divisio Resumo Etapa externa
Resumo do projeto 7P Data limite o
Pagina 1
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6.2 - SUBPROGRAMA DE PASSAGENS DE FAUNA
6.2.1 — JUSTIFICATIVA

Ferrovias, rodovias e outros empreendimentos lineares tém sido apontados
como importantes fontes de impacto antrépico a conservacao da biodiversidade
(GOOSEM, 1997). A construcao de ferrovias afeta a vegetacao nativa, incluindo a
fauna a ela associada, de diversas maneiras. Estes efeitos estdo ligados,
principalmente: (I) a supressado da vegetacao nativa existente na faixa de dominio;
(I & fragmentacao de habitats; (lll) a criacdo de uma barreira fisica que impede ou
dificulta a circulacao de um lado para outro da estrada; (iv) o estabelecimento de
novas bordas nos remanescentes florestais cortados pela estrada e (v) a
probabilidade de atropelamento de animais.

ROMANINI (2000) detalha trés tipos de impactos diretos de empreendimentos
lineares sobre vertebrados terrestres:

¢ O efeito barreira. Rodovias ou ferrovias constituem importante obstaculo a
movimentacao de vertebrados, sendo a principal causa de fragmentacao
de habitats (GOOSEM, 1997; LYREN, 2001). Com isso, pode ocotrrer isolamento
de populacdes ou criacdo de metapopulacdes. A genética das populacgdes
também é alterada por uma barreira que persiste por muitas geracoes.
Pequenas populacdes isoladas tendem a apresentar baixa heterozigose, o
gue leva ao baixo polimorfismo. Em outras palavras, o polimorfismo garante
resisténcia a mudancas ambientais nas populagbes, evitando ou
minimizando a acédo de eventos de extincdo (FORMAN & ALEXANDER, 1998;
GOLDSTEIN et al., 2000). Os efeitos de barreira criados por ferrovias sao
especialmente significativos em areas de floresta, onde além da perda direta
de habitat resultante da ocupacéao, a fragmentacao afeta negativamente o
tamanho efetivo das populacdes de algumas espécies, alterando
parametros demogréaficos e aumentando a probabilidade de extingao local;

e O efeito de evitacao. Varias espécies de mamiferos apresentam densidade
de populagcao muito baixa em areas distando de 100m a 200m de ferrovias.
Dentre os fatores causadores da evitacao em mamiferos estdo o forte ruido,
vibracdo e deslocamento de ar. Estes fatores podem ser mais efetivos a
depender do volume de trafego e da velocidade média de deslocamento
das composicdes e

e O atropelamento. O impacto da perda de individuos da fauna por
atropelamento em ferrovias pode ser grave quando atinge espécies que
existem em baixas densidades e ameacadas de extincado (SCHONEWALD-
COX & BUECHNER, 1992; PRADA, 2004) e as que possuem area de vida
relativamente grande e taxas reprodutivas baixas como carnivoros (PRADA,
2004).

Outros autores também citam como impactos ocasionados por vias de
transporte: alteracdes na drenagem (JONES et al., 2000); poluicao sonora (REIJNEN

(V"
VAL E C “Valec: Desenvolvimento Sustentavel do Brasil” .

Qualidade Total
185



) 9001

75 :0IKOS

FERROVIA NORTE SUL = L2 PESQUISA APLICADA LTDA

SC

PLANO BASICO AMBIENTAL

et al.,1996); interferéncias nos padrdes de movimentacdo e faciltacdo da
introducao de espécies exdticas (FORMAN et al., 2002).

Como se observa em corredores naturais estreitos ou com disturbios que se
inserem dentro da matriz de paisagens em geral, espécies ditas como de borda e
ou generalistas compdem o arranjo faunistico dominante observado a partir de
ferrovias e rodovias (FORMAN, 1995). Algumas espécies mostram-se particularmente
conspicuas nas faixas laterais de vias de transporte em geral, um aspecto
comportamental que indica o uso preferencial deste habitat. Como exemplo tem-
se aves como Rupornis magnirostris, um gavido comum na maior parte das areas
antropizadas das Américas, designado popularmente entre observadores de
passaros como Roadside Hawk, em referéncia ao habito relatado (PANASCI| &
WHITACRE, 2002).

Trabalhos realizados nos Estados Unidos estimam que as perturbacdes diretas
ocasionadas por vias de transporte (ndo considerando desmatamentos e
mudancas no uso do solo como o chamado efeito espinha de peixe) estendem-se
por entre 100m e 1 km transversalmente a partir destas (HASKELL, 2000; FORMAN &
DEBLINGER, 2000) e que s6 se consegue conhecer totalmente seus efeitos décadas
depois de sua construgcao (FINDLAY & BOURDAGES, 2000).

SCOSS (2002) mostrou que a presenca de estrada (como exemplo de
empreendimento linear) altera a forma de utilizacao da area para muitas espécies
de mamiferos, formando um gradiente de uso do espaco entre a borda da estrada
até 152 metros para o interior da floresta.

Sao estes problemas que motivam o estabelecimento de medidas
mitigadoras dos impactos descritos, se destacando construcao de passagens para
a fauna sob o leito da ferrovia.

6.2.2 - OBJETIVOS

7z

O objetivo deste Subprograma € o de estabelecer as caracteristicas, as
instalagdes minimas e a localizacdo de cada umas estruturas a serem construidas
para propiciar a passagem da fauna sob o leito da Ferrovia Norte-Sul, trecho Sul,
permitindo o fluxo de individuos e de grupos de individuos minimizando o efeito
barreira e o eventual atropelamento de animais.

As medidas aqui indicadas visam atender o inciso Il do artigo 6° da
RESOLUCAO CONAMA N° 001, de 23 de janeiro de 1986, publicada no Diario Oficial
da Unido em 17 de fevereiro de 1986. Os atropelamentos da fauna e as medidas
mitigadoras relacionadas sdo abordados em programa especifico para cada uma
das Ferrovias (Levantamento, Mitigacdo e Monitoramento de Atropelamentos).
Durante as obras devera ser aplicada a NORMA AMBIENTAL VALEC NO26 - RESGATE
DA FAUNA.
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6.2.3 — METAS E INDICADORES

METAS

A meta é minimizar os impactos gerados durante e depois da implantacao
do empreendimento, visto que este tem a caracteristica de seccionar a paisagem
com uma faixa, normalmente intransponivel (ou acentuadamente letal) para muitas
espécies de vertebrados.

Assim, estas passagens devem propiciar a locomocéao de parte da fauna sob
o leito do empreendimento em questdo, viabilizando o fluxo dos organismos
(focalmente, vertebrados) e diminuindo os efeitos incidentes sob a fauna.

INDICADORES

O programa de monitoramento das passagens de fauna sob cada Ferrovia
devera verificar o uso das passagens construidas pela fauna silvestre, apds o inicio
das operacgdes, usando sempre duas metodologias para o registro de espécies da
fauna de vertebrados:

¢ Instalacdo de caixas de areia,

¢ Instalacdo de armadilhas fotograficas (trapa camera) na entrada de cada
passagem de fauna.

6.2.4 — ASPECTOS LEGAIS

A Constituicao Federal de 1988, no art. 225, caput, 81°, VII, inclui a protecao a
fauna, junto com a flora, como meio de assegurar a efetividade do direito ao meio
ambiente equilibrado, estando vedadas, as praticas que cologuem em risco sua
funcdo ecoldgica, provoquem extincado de espécies ou submetam os animais a
crueldade.

Os crimes contra a fauna previstos nos Codigos de Pesca e de Caca foram
consolidados na Lei de Crimes Ambientais, lei 9.605/98, cujos efeitos foram
regulamentados pelo Decreto 3.179/99 que estabelece as sancBes a varias
condutas lesivas a fauna.

O Ministério do Meio Ambiente, considerando 0os compromissos assumidos
pelo Brasil junto a Convencéao sobre Diversidade Biolégica e a Convencao sobre o
Comércio Internacional das Espécies da Flora e Fauna Selvagens em Perigo de
Extincdo, e considerando o disposto na Lei de Crimes Ambientais, no Cédigo de
Caca, no Cdodigo Florestal e no Decreto n° 3.179/99; e considerando os principios e
as diretrizes para a implementacdo da Politica Nacional de Biodiversidade,
constantes do Decreto n° 4.339, de 22 de agosto de 2002, promulgou a Instrucao
Normativa MMA n° 03, de 27/05/2003, dispondo sobre as Espécies da Fauna
Brasileira Ameacadas de Extincdo. As espécies constantes da lista, anexa a
mencionada Instrucdo Normativa, ficam protegidas de modo integral, de acordo
com o estabelecido na legislacdo vigente. A inobservancia desta Instrucao
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Normativa sujeitara o infrator as penalidades previstas no Cédigo de Caca, na Lei
de Crimes Ambientais e no Decreto n° 3.179/99.

Mais recentemente, destaca-se a recente publicagcdo pelo Instituto Chico
Mendes de Conservacao da Biodiversidade (ICMBio) da Instrucdo Normativa n° 05,
de 02 de setembro de 2009, que estabelece procedimentos para a analise dos
pedidos e concessdo da autorizacdo para o licenciamento ambiental de
atividades ou empreendimentos que afetem as unidades de conservacao federais,
suas zonas de amortecimento ou areas circundantes.

6.2.5 - PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

As passagens de fauna devem ser implantadas nos trechos em que areas de
vegetacao nativa sao cortadas pela Ferrovia. As passagens deverdo sofrer
manutencao regular a fim de assegurar sua permanente desobstrucao.

O Plano de Implantacdo das Passagens de Fauna devera definir a
sistematica geral de monitoramento a ser adotada, considerando que as atividades
pertinentes, basicamente, terdo como finalidades:

¢ Verificacdo da adequada execucao dos dispositivos construidos, conforme
esta previsto no Projeto de Engenharia e que atendem ao Subprograma
Ambiental em foco;

¢ Verificacdo da conformidade ambiental, no que diz respeito a observancia
dos condicionantes instituidos e que interferemm com os procedimentos
relacionados com a programacéao das obras e processos construtivos.

e O Subprograma de monitoramento das passagens de fauna sob cada
Ferrovia devera verificar o uso das passagens construidas pela fauna silvestre,
apos o inicio das operacdes, usando sempre duas metodologias para o
registro de espécies da fauna de vertebrados: (i) instalacdo de caixas de
areia e (i) instalacao de armadilhas fotograficas (trapa camera) na entrada
de cada passagem de fauna.

As atividades de Monitoramento implicam em visitas mensais dos técnicos
encarregados da atividade durante o periodo de construcdo, estimando-se em
uma semana por més o periodo de trabalho necessario para cumpri-la a contento.
O Monitoramento no periodo operacional sera parte do monitoramento de fauna
de longo prazo e sua execucao é feita nos Subprogramas: de Monitoramento da
Fauna e de Monitoramento e Controle dos Atropelamentos da Fauna.

As estruturas de passagem ou travessia da fauna sob o leito da ferrovia
devem ser instaladas nas areas nas quais ha cobertura florestal em ambos os lados
do tracado da ferrovia. Considerando que a fauna associada ao interior do
ambiente florestado é justamente aquela com menor propensao a transpor areas
abertas e a menos adaptada a orientar-se fora da sombra protetora dos
remanescentes.

A experiéncia mostra que poucos animais maiores se dispdem a passar por
um tunel de 1,5m de diametro (com certeza nenhuma ave), fazendo com que esta
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Norma preveja exclusivamente passagens retangulares, em tudo semelhantes a
bueiros celulares

Para tanto, os pontos de travessia da fauna que receberdo passagens
inferiores para fauna foram selecionados observando os seguintes critérios:

e Priorizar trechos nos quais a ferrovia corta remanescentes florestais e cujas
parcelas (fragmentos) permanecerao em ambos os lados;

e Dotar de passagens inferiores de fauna todos os fragmentos cujo tamanho
de area da mancha florestal a ser transposta for consideravelmente grande;

e Continuidade do fragmento florestal para além da Area de Influéncia Direta
(AID - em geral 5 km para qualquer lado da ferrovia), 0 que torna o ponto
selecionado uma area esperada de travessia da fauna proveniente de areas
mais distantes;

e Proximidade com cursos d’agua, por formarem locais de dessedentacao da
fauna;

¢ Melhor qualidade estrutural do estrato arbéreo da vegetacao existente em
torno da faixa de dominio.

A importancia regional do remanescente florestal também deve ser
considerada. Devem ser priorizados ambientes testemunhos de formacdes vegetais
atualmente rarefeitas, localizados em regido cuja matriz estd muito
descaracterizada.

Os pontos devem ser selecionados por intermédio de consulta e analise a
imagens de satélite e bases cartograficas digitais recentes. Os dados oriundos desta
analise cartografica devem ser cruzados com as informacdes derivadas das
atividades realizadas em campo pelas equipes de especialistas em Flora e Fauna
ao longo do tracado da ferrovia, em inspecao especificamente dirigida para a
selecao de locais favoraveis para a implantagado de passagens inferiores de fauna.

LOCALIZACAO DAS ESTRUTURAS

A localizacdo de cada uma das estruturas das passagens inferiores de fauna
foi representada (Figuras 6.2.1-13) por pontos indicados sob imagens do Google
Earth em Escala 1:20.000.

Um total de 17 passagens inferiores de fauna (PIF) foi selecionado ao longo
dos 666+800 km corridos da Extens&o Sul da Ferrovia Norte-Sul, entre Ouro Verde de
Goias/GO e Estrela D’Oeste/SP (Tabela 6.2.1).

Para cada uma das PIF é proposto um nimero, um nome e sao fornecidas
coordenadas em UTM (Universal Transversa de Mercator) e coordenadas
geograficas do inicio e do fim do trecho (Tabela 6.2.1).

(V"
VAL E C “Valec: Desenvolvimento Sustentavel do Brasil” :

Qualidade Total
189



FERROVIA NORTE SUL

PESQUISA APLICADA LTDA

PLANO BASICO AMBIENTAL

TABELA 6.2.1 - LOCALIZACAO GEOGRAFICA E MUNICIPIO DAS PASSAGENS DE FAUNA

1 49°22'48.82"0 | 16°26'59.27"S | 672977,37 | 8180660,42 Brazabrantes

2 49°30'42.75"0 | 16°34'25.09"S | 658818,65 | 8167065,50 Trindade

3 49°31'6.13"0O | 16°34'55.42"S | 658118,74 | 8166138,39 Trindade

4 49°35'11.30"0O | 16°35'50.73"S | 650839,86 | 8164490,80 Trindade

5 49°36'34.91"0 | 16°37'28.89"S | 648340,95 | 8161491,12 Trindade

6 49°37'0.09"0 | 16°37'30.32"S | 647594,48 | 8161452,33 Trindade

7 49°38'4.74"0 | 16°37'27.45"S | 645679,32 | 8161553,69 Trindade

8 49°39'0.59"0 | 16°37'27.03"S | 644024,41 | 8161577,82 | Santa Barbara de Goias
9 49°43'15.61'0 | 16°40'8.18"S | 636435,89 | 8156674,56 | Santa Barbara de Goias
10 49°47'0.44"0 | 16°45'56.04"S | 629710,03 | 8146025,01 Palmeiras de Goias
11 50° 1'39.78"0O | 16°54'26.78"S | 603596,86 | 8130472,25 Palmeiras de Goias
12 50° 5'33.57"0O | 17° 7'23.35"S | 596569,50 | 8106639,40 Indiara

13 50°6'1.84"0 | 17°14'38.65"S | 595672,04 | 8093265,28 Indiara

14 50° 6'9.20"0 | 17°30'14.50"S | 595320,15 | 8064504,46 Acrelna

15 50°47'42.35"0 | 17°55'15.50"S | 521750,39 | 8018589,25 Rio Verde

16 50°52'69.92"0 | 18°13'7.82"S | 512386,85 | 7985642,25 Rio Verde

17 50°52'38.31"0 | 18°16'23.23"S | 513017,51 | 7979636,29 Rio Verde
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FIGURA 6.2.1 - PASSAGEM DE FAUNA 1
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FIGURA 6.2.5 - PASSAGENS DE FAUNA 7 E 8

FIGURA 6.2.6 - PASSAGEM DE FAUNA 9
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FIGURA 6.2.6 - PASSAGEM DE FAUNA 10
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FIGURA 6.2.9 - PASSAGEM DE FAUNA 13
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FIGURA 6.2.10 - PASSAGEM DE FAUNA 14
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FIGURA 6.2.12 - PASSAGEM DE FAUNA 16

FIGURA 6.2.13 - PASSAGEM DE FAUNA 17
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UTILIZAGCAO DE OUTRAS ESTRUTURAS

Algumas outras estruturas previstas, tais como bueiros celulares; pontes;
viadutos e passagens de gado podem servir, pontualmente, como pontos
adicionais de passagem ou travessia inferior da fauna nativa. Para servirem
como passagem inferior de fauna os bueiros celulares devem ter no minimo 1,5 m
de altura e 2,0 m de largura. Rampas secas podem ser instaladas na lateral de
bueiros celulares maiores ou sob o vao de pontes para permitir a passagem de
animais sobre a agua.

As obras de arte passiveis de adaptacado, em especial as estrategicamente
posicionadas em trechos importantes quanto a expectativa de uso pela fauna,
devem ser selecionadas e incorporadas ao Plano de Implantacao das Passagens
de Fauna.

MODELOS

A construcao de passagens inferiores para animais deverao ser projetadas de
forma a deixarem um vao livre ideal de 2,0m de altura por 2,5m de largura. Outras
dimensbes podem ser adotadas, quando a geometria do aterro a ser transposto
exige ou possibilita, de forma mais econdmica. Entretanto elas devem manter a
forma retangular ou quadrada, e atender ao dimensionamento previsto na Tabela
a seqguir.

DIMENSOES DE PASSAGENS DE FAUNA

Altura (em metros) Largura (em metros)
1,5 2,0
2,0 2,5
2,5 3,0
3,0 3,0

Fonte: OIKOS/2004.

As passagens devem ser dotadas de cercas de telas de arame galvanizado,
colocadas lateralmente em cada uma das entradas das passagens (bocas) de
modo a auxiliar no direcionamento da fauna que busca transpor o obstaculo.

A seguir sdo apresentadas diferentes estruturas de passagem inferior de
fauna. Cabe destacar que esse projeto-tipo podera ser objeto de adaptacdes pelo
projetista, em virtude dos seguintes aspectos:
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= A topografia e o uso antrépico dos locais onde devera ser implantada;
= Pelas limitagdes dos processos construtivos;

= Para atender solicitac6es do IBAMA nas inspecdes realizadas na fase
de implantacéao.

= As fotos apresentadas a seguir ilustram solu¢cdes adotadas em obras
da VALEC, inclusive onde ndo cabem as solu¢gdes usando os projetos-
tipo.

FNS - km 661+700 — PG 3,0x3,0m FNS - km 667+84 Corredor Cérrego Gameleira

FNS - km 615+620 — BSCC 2,0x1,5m FNS — Passagem de gado ou fauna em tubo
(Corredor ECO - Coérrego Sucuri) corrugado — h=2.27XI=1,70m

6.2.6 — INTER-RELACAO COM OUTROS PROGRAMAS E SUBPROGRAMAS AMBIENTAIS

Este Subprograma é complementado pelos seguintes Programas e/ou
Subprogramas: de Indenizac&o e Relocagdo da Populagéo; Areas para Criag&o de
Unidades de Conservacdo; Educacdo Ambiental; Qualidade Ambiental da
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Construcao; Salvamento da Fauna; Plantios Paisagisticos; Monitoramento da Fauna
e Monitoramento e Controle de Atropelamentos da Fauna.

6.2.7 — RESPONSABILIDADE DE EXECUCAO

VALEC. A VALEC é o empreendedor e responsavel pela execucao deste e de
todos os PBAs. E o 6rgdo contratante e principal fiscal da aplicacdo desta
especificacao. A VALEC podera contratar consultores para servicos especializados
e de apoio, visando a boa execucgao de seus Planos Basicos Ambientais.

Empresas projetistas. As empresas projetistas deverdo estabelecer a
localizacdo exata das passagens de fauna, inclusive sua esconsidade,
dimensionando as estruturas segundo as cargas a que estarao sujeitas e, finalmente,
incluindo os quantitativos e os custos destas obras no orcamento para licitacédo e
construgcdo. O deslocamento que se fizer necessario, com relagcado aos pontos
especificados (quilometragem e coordenadas em UTM) devera:

e Serjustificado, e

¢ Manter a passagem na mesma area do remanescente de vegetacao nativa
indicado.

Empresas de monitoramento. As empresas de monitoramento fardo o
trabalho especializado de monitoramento da fauna especificado na secao 5,
inclusive o monitoramento da fauna previsto para a fase de operacao das ferrovias.
O monitoramento da fauna dependerd da autorizacdo competente da
Coordenacéao Geral de Uso e Gestao da Fauna e Recursos Pesqueiros do IBAMA.

Construtoras. As empreiteiras serdo as responsaveis pela construcdo das
passagens de fauna, nos locais preestabelecidos pela VALEC, conforme as
exigéncias legais pertinentes e o estabelecido no Projeto de Engenharia.

IBAMA. Como o6rgao responsavel pelo licenciamento e fiscalizacao
ambiental é legalmente responsavel pela emissdo da autorizacdo para o
monitoramento da fauna e pela fiscalizacdo da boa execucdo do Plano de
Implantacao das Passagens de Fauna. Nesta segunda atividade o IBAMA podera

contar com o concurso dos Orgéos Estaduais de Controle Ambiental.

6.2.8 - RECURSOS

Recursos Humanos Nivel  Quant. Unidade n:(()atsegs U\éﬁlé?{O
Coordenador (Bi6logo ou Veterinario)  P1 1 Hxmés 24  8.000,00
Bidlogo Junior ou Veterinario Junior P4 1 Hxmés 24 4.880,00
Auxiliar A2 1 Hxmés 12 3000,00
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. . Total Valor Valor
Recursos Materiais Unidade Quant. Meses  Unitario Total
Computador portatil eq./més 2 24 3.000,00
GPS eq./més 1 24 800,00
Maquina Fotografica eq./més 1 24 500,00
Veiculos 4X4 veic/més 1 24 8.837,94 212.110,56

6.2.9 - CRONOGRAMA

Este Subprograma deve ser aplicado pelas equipes de Projeto Basico de
Engenharia selecionando a localizacdo das passagens, eventos que sao prévios a
licitacdo das obras. As estruturas das passagens deverdo ter seus projetos
detalhados pelas equipes de projeto de engenharia e supervisdo de obras. O
monitoramento de execucgao devera ser feito durante todo o periodo de obras e o
monitoramento do uso das passagens pela fauna devera ser feito através de
vistorias aos locais especificados e se estender pelo mesmo periodo do
monitoramento de atropelamentos da fauna.

FIGURA 6.2.1 - SUBPROGRAMA DE PASSAGENS DE FAUNA - CRONOGRAMA DE
EXECUCAO

[[o] Nome datarefa 011 ] |2012 12013
2nd Half |15t Half [2nd Half |15t Half_ [2nd Half |15t Half_
i) ) Qr2 | Qw3 | Owé | Ouwil | Ow2 |Ow3 | Owa | Owdl | Ow2 | Ow3d | Qwd | Qi | w2
INICIO DO SUBFROGRAMA & 168

PASSAGENS DE FAUNA [~ 9

1

2

3 Indicar pontos para a instalagio de passagens

4 Incluir passagens propostas no projeto executive de engenharia
5 Acompanharinstalagio das passagens

]

¥

g

a

Monitorar funcionalidade das passagens

| Elaborar relatério de permeabilidade da faixa de dominio para 3 fauna silvestre

Elaborar relatério de permeabilidade da faixa de dominio para a fauna silvestre

Elaborar r rio de permeabilidade da faixa de dominio para 3 fauna silvestre

10 Elaborar relatorio de permeabilidade da faixa de dominio para a fauna silvestre
i

FiM DA EXECUCAD DO SUBFROGRAMA & 2613
Tarefa ) Etapa ¢ Tarefas externas (D)
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