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Lote 02 - Granel Líquido

Previsão - Expansão Futura
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TIPO DE

EMISSÃO

OURO VERDE GOIÁS (GO) - ESTRELA D'OESTE (SP)

BELÉM (PA) - PANORAMA (SP)

CONVENÇÕES:

PAVIMENTAÇÃO ASFÁLTICA

REVESTIMENTO PRIMÁRIO

CERCA

AMV - APARELHO DE MUDANÇA DE VIA (APLICAÇÃO IMEDIATA)

1.1 - TODAS AS MEDIDAS ESTÃO EM METRO, EXCETO ONDE INDICADO DE OUTRA FORMA.

0 24/04/15
B

EMISSÃO INICIAL

AAP

1 29/07/15 B
REVISÃO DAS ENTREVIAS E REVISÃO DAS ÁREAS DOS LOTES

AAP

FAIXA DE DOMÍNIO

VALEC Engenharia, Construções e Ferrovias S.A.

FERROVIA NORTE - SUL

PÁTIO DE SÃO SIMÃO

ARRANJO GERAL

LINHA A SER EXECUTADA

TRECHO EXECUTADO

LINHA PLANEJADA PARA FUTURA IMPLANTAÇÃO NOS LOTES

AMV - APARELHO DE MUDANÇA DE VIA (APLICAÇÃO FUTURA)

CERCA

DAS ÁREAS DOS LOTES


