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EMPREENDEDOR

Nome da empresa: VALEC, Engenharia, Construcao e Ferrovias S.A.

CNPJ: 42.150.664/0001-87

Endereco: SEP/SUL, Quadra 713/913, Bloco E, Edificio CNC Trade. Asa Sul Brasilia - DF

CEP: 70.390-135.

Registro no IBAMA: 758680

EQUIPE TECNICA

alh it SIE IR SRR SR S S S S

Superintendente de Meio Ambiente: Paula Durante Tagliari

Gerente de Meio Ambiente da FNS e Extensao Sul: Alex Paiva Rampazzo
Gerente de Meio Ambiente da FIOL: Ivana Marson

Biodlogos: Amarilys Bezerra e Daniel Diniz

Biologos de Campo: André Soller, Nathan Texeira, Alysson Resende e Rodrigo Imai
Engenheiro Agronomo de Campo: Aian Batista

Engenheiras Ambientais: MOnica Faria e Ana Carla Alves

Engenheiros Civis: Paulo Paiva e Marco Antonio Boareto

Engenheira Florestal: Vanessa Tunholi

Geodgrafo: Renan Barbosa

Geodlogo: Marcello Anastacio

Assistentes Administrativas: Claudia Merlo e Ligia Almeida

Estagiarios: Moisés Moreira e Matheus Alves

O CTF da VALEC no IBAMA e as ARTs do Engenheiro Florestal Alex Paiva Rampazzo e da
Biologa Amarilys Bezerra, responsaveis por este documento, encontram-se no Anexo |.
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Em atendimento aos oficios Of. 02001.007719/2014-09 DILIC/IBAMA e Of.
02001.008682/2014-28 COTRA/IBAMA, que tratam da solicitacao de apresentacao de um
PBA unificado da Ferrovia Norte-Sul - EF 151, para o trecho Porto Nacional/TO -
Acailandia/MA e o trecho Anapolis/GO - Porto Nacional/TO, a Valec e a FNS S/A
apresentam a proposta do PBA unificado em dois volumes:

+ Volume | - Trecho Anapolis/GO - Porto Nacional/TO - Operador ferroviario: VALEC
Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A.

+ Volume 2 - Trecho Porto Nacional/TO - Acailandia/MA - Operador ferroviario: FNS
S/A, empresa controlada pela VALE S.A.

A divisao em dois volumes é necessaria pelo fato de constituirem-se em dois operadores
distintos nos respectivos trechos; porém, as diretrizes adotadas para o PBA sao correlatas,
conforme estabelecido no item 7 do PAR. 001722/2014 COTRA/IBAMA.

A VALEC - Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A, nos termos previstos na Lei n® 11.772,
de 17 de setembro de 2008, recebeu do Governo Federal a concessao para construcao e
operacao da Ferrovia Norte-Sul, cujo tracado, com extensao de 3.100 km, se inicia em
Belém, no Para, e segue até o municipio de Panorama, em Sao Paulo.

A fase de construcao e implantacao da operacao do trecho compreendido entre
Acailandia/MA e Palmas/TO foi concluida. Esse trecho foi subconcedido em 2007 a FNS
S.A., empresa controlada pela VALE S.A.

O trecho Ouro Verde/GO - Panorama/SP, Extensao Sul da Ferrovia Norte-Sul (685,0 km),
tem um subtrecho em construcao e outro em fase de elaboracao de projeto executivo. A
conclusao do trecho em construcao, entre Ouro Verde de Goias (GO) e o Patio de Conexao
de Estrela d’Oeste (SP), tem previsao de conclusao entre 2014/2015.

A construcdo do trecho entre Palmas/TO e Anapolis/GO, Tramos Central e Sul da FNS,
encontra-se finalizada, sendo que o Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais (IBAMA) emitiu a Licenca de Operacao 1240/2014 que contemplam condicionantes
especificas a serem cumpridas pela VALEC como requisito imprescindivel para a
manutencao da referida Licenca.

O trecho, objeto deste volume do PBA, engloba os Tramos Central e Sul da Ferrovia Norte-
Sul, entre os municipios de Porto Nacional/TO e o Patio de Anapolis/GO, com extensao
total de 855 km.

VALEC - ENGENHARIA, CONSTRUQC)ES E FERROVIAS S.A.
SEP/SUL - Quadra 713/913 - Bloco E - Edificio CNC Trade - Asa Sul - CEP: 70.390-135 — BRASILIA/DF
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Figura 1 - Mapa da FNS, Tramo Central/ Sul
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OBJETIVO

O Plano Basico Ambiental apresenta a proposta de execucdo dos Programas Ambientais da
Ferrovia Norte Sul - FNS (EF-151), de acordo com as condicionantes especificas n° 2.1 da
LO 1240/2014, que estabelecem como condicionantes a realizacao de diversos Programas
Ambientais durante a operacao da ferrovia que devem ser atendidas pelo empreendedor.

NATUREZA DOS SERVICOS

Os Programas Ambientais serdao executados por equipes interdisciplinares capacitadas,
sendo a natureza dos servicos continua, pois sua interrupcao ou suspensao poderia
acarretar prejuizos ou danos irreparaveis a operacao e a seguranca da Ferrovia. Cumpre
ressaltar que os programas de gestdao ambiental estdao diretamente ligados as licencas
ambientais emitidas.

PLANO BASICO AMBIENTAL - PBA

O Plano Basico Ambiental contempla os seguintes programas:
1 - Programa de Supervisdo Ambiental

+ Subprograma de Identificacao, Monitoramento e Correcao de processos Erosivos
e areas Degradadas

%+ Subprograma de Gerenciamento de Residuos

<+ Subprograma de Controle e Monitoramento de Efluentes e Recursos Hidricos

Subprograma de Controle e Monitoramento de Ruidos

+ Subprograma de Controle e Monitoramento de Emissdes Atmosféricas

2 - Programa de Protecao da Flora

+ Subprograma de Plantio compensatorio

+ Subprograma Recuperacdo de Areas de Areas Degradadas e Matas Ciliares
+ Subprograma de Prevencao a Queimadas

+ Subprograma de Manutencao e Capina na Via Férrea

3 - Programa de Monitoramento da Fauna

%+ Subprograma de Monitoramento de Fauna
#+ Subprogramas de Monitoramento de Passagem e Mitigacao de Atropelamentos de
Fauna
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4 - Programa de Educacao Ambiental
5 - Programa de Comunicacao Social

6 - Programa de Diagnostico, Monitoramento e regularizacao da Ocupacao da Faixa de
Dominio

7 - Programa de Melhoria dos Acessos e Travessias Urbanas

8- Estudo de Analise de Risco, Programa de Gerenciamento de Riscos e Plano de Acao
de Emergéncia

9 - Plano de Fiscalizacao

A responsabilidade pela implementacao deste Plano, no trecho compreendido entre o Patio
de Porto Nacional/TO e o Patio de Anapolis/GO, denominado de tramo central e sul da
FNS, é da VALEC. Para isto, sera contratada empresa especializada em apoio ao
Gerenciamento Ambiental, que trabalhara sob coordenacao do corpo técnico da VALEC.

Para formacdao da estrutura organizacional da empresa especializada em apoio ao
Gerenciamento Ambiental a ser contratada, serao utilizadas as categorias profissionais:

EQUIPE CENTRAL/COORDENACAO
Lotacdo: BRASILIA: EQUIPE CENTRAL/COORDENACAO a qual sera composta por:

+ 1 (um) Coordenador Geral
+ 1 (um) Coordenador Setorial para o meio fisico

+ 1 (um) Coordenador Setorial para o meio biotico

+ 1 (um) Coordenador Setorial para o meio socioecondmico
+ 1 (um) Bidlogo

+ 1 (um) Engenheiro Ambiental

+ 1 (um) Engenheiro Civil

+ 1 (um) Profissional nivel superior em Geoprocessamento
+ 2 (dois) Técnicos em geoprocessamento

+ 1 (um) Consultor

Estes profissionais serao responsaveis por apoiar o gerenciamento de todos os programas
executados diretamente ou por subcontratacao. A coordenacao e o gerenciamento dos
programas serao de responsabilidade dos funcionarios do quadro da VALEC.

Além dos servicos acima citados, a Equipe Central prestara assessoria técnica a SUAMB nos
assuntos pertinentes ao processo de Licenciamento Ambiental e acompanhara os trabalhos
realizados pelas Equipes de Campo.
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PERFIL DOS PROFISSIONAIS

COORDENADOR GERAL

Profissional de Nivel Superior, com formacao nas seguintes areas: Engenharia, Geologia,
Geografia ou Biologia.

COORDENADOR SETORIAL - MEIO FiSICO

Profissional de Nivel Superior, com formacao nas seguintes areas: Engenharia, Geologia,
Geografia ou Biologia.

COORDENADOR SETORIAL - MEIO BIOTICO

Profissional de Nivel Superior, com formacao nas seguintes areas: Agronomia, Engenharia
Florestal ou Biologia.

COORDENADOR SETORIAL - MEIO SOCIOECONOMICO

Profissional de Nivel Superior, com formacao nas seguintes areas: Geografia, Ciéncias
Sociais/Humanas, Antropologia, Sociologia ou Pedagogia.

EQUIPE DE CAMPO

No trecho escopo deste volume do PBA da FNS, entre o patio de Porto Nacional/TO e o
patio de Anapolis/GO, que possui aproximadamente 855 quilometros de extensado, serao
lotadas 5 (cinco) equipes, sendo uma equipe para cada segmento de 200km
aproximadamente, as quais serao denominadas EQUIPES DE CAMPO e serao compostas por:

1 (um) Biologo

1 (um) Engenheiro Ambiental

1 (um) Engenheiro Civil

1 (um) Engenheiro Florestal

2 (dois) Técnicos em Meio Ambiente

2 (dois) Técnicos em Florestais ou em Agroecologia
2 (dois) Técnicos em Geoprocessamento

2 (dois) Técnicos em Topografia ou Agrimensura
1 (um) Técnico em Quimica

1 (um) Técnico em Seguranca do Trabalho

1 (um) Motorista

FEFFEFREEEEEF

A lotacao das equipes sera preferencialmente nas seguintes localidades: Palmas, Gurupi,
Porangatu, Uruacu e Anapolis. Essas Equipes de Campo terdao como atribuicbes o
cumprimento dos programas listados abaixo ou seu monitoramento, quando executadas por
equipes especificas.

EQUIPES DE FISCALIZACAO DO TRECHO SUBCONCEDIDO

Serdao mantidas 2 (duas) equipes no Tramo Norte da FNS, denominadas EQUIPES DE
FISCALIZACAO DO TRECHO SUBCONCEDIDO, que serao compostas por:
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+ 1 (um) Bidlogo

+ 1 (um) Engenheiro Ambiental

+ 1 (um) Engenheiro Civil

+ 1 (um) Técnico em Geoprocessamento

+ 1 (um) Técnico em Topografia ou Agrimensura
+ 1 (um) Motorista

A lotacao das equipes sera preferencialmente nas seguintes localidades: Acailandia/MA e
Imperatriz/MA. Estes profissionais serao responsaveis por acompanhar o cumprimento pela
subconcessionaria de todos os programas e condicionantes das Licencas Ambientais do
trecho compreendido entre Acailandia/MA e Porto Nacional/TO.

EQUIPES ESPECIFICAS PARA A EXECUCAO DOS PROGRAMAS E SUBPROGRAMAS

Devido a especificidade e sazonalidade propria, os programas abaixo terao equipes
especificas, cabendo a equipe de campo o apoio técnico e logistico, quando necessario, e
seu monitoramento:

+ Programa de Protecao da Flora

Subprograma de Plantio compensatorio

Subprograma Recuperacéo de Areas de Areas Degradadas e Matas Ciliares
Subprograma de Prevencao a Queimadas

Subprograma de Manutencao e Capina na Via Férrea

o O O O

+ Programa de Monitoramento da Fauna

Subprograma de Monitoramento de Fauna

o Subprogramas de Monitoramento de Passagem e Mitigacao de Atropelamentos de
Fauna

Programa de Educacao Ambiental

Programa de Comunicacao Social

Estudo de Analise de Risco, Programa de Gerenciamento de Riscos e Plano de Acao
de Emergéncia

+ Programa de Fiscalizacao

o

+ + +
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

O Programa de Supervisao Ambiental garantira que os programas relacionados a todos os
grupos de atividades definidas sejam desenvolvidos com estrita observancia a legislacao de
qualquer nivel (federal, estadual e municipal) aplicavel ao empreendimento, bem como
garantira que serao realizados nos prazos e condicoes estabelecido na Licenca de Operacao
n°® 1240/2014 junto aos Organismos de Fiscalizacao e Controle Ambientais.

O Programa de Supervisao Ambiental define o processo gerencial a ser adotado para a
execucao de um conjunto de acOes destinadas basicamente a evitar ou a mitigar as
consequéncias dos impactos provocados pelas obras ferroviarias, instalacbes de apoio e
operacao da ferrovia.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO PROGRAMA

A VALEC, por meio da Superintendéncia de Meio Ambiente (SUAMB), tem como uma de suas
funcdes gerir e supervisionar todo o componente ambiental da Ferrovia Norte Sul,
promovendo a qualidade ambiental do empreendimento. Nesse sentido, a gestao ambiental
das obras remanescentes e emergenciais e da fase de operacdo terda funcoes que
abrangerao o apoio técnico as construtoras, supervisoras de obras e terceiros contratados
pela VALEC, futuras concessionarias denominadas Gestoras de Infraestrutura Ferroviaria
(GIF), Operadores Ferroviarios Independentes (OFl), fiscalizacao ambiental e execucao de
Programas Ambientais, além de estudos e atividades complementares.

A Gestado e Supervisao Ambiental sera focada na organizacao das atividades pertinentes a
prevencao, recuperacao, protecao e controle ambiental a partir dos seguintes
procedimentos, derivados da analise dos programas ambientais e da legislacdo vigente:

+ Monitoramento e controle ambiental permanente dos Programas Ambientais,
compondo as Atividades de Supervisao Ambiental;

+ Acompanhamento dos compromissos ambientais assumidos para licenciamento, bem
como todos os planos, projetos e programas de ordem ambiental que sejam de
interesse do Projeto e que possam atingir e/ou proteger direta e indiretamente os
meios fisico, biotico e antrépico nos quais o empreendimento encontra-se inserido.
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O cronograma de execucao deste programa esta diretamente vinculado ao conjunto de
programas e subprogramas propostos neste PBA, possuindo caracteristica permanente.
Como este Programa gerencia todas as medidas de mitigacao de impacto ambiental
propostas no PBA, possui estreita relacao com todos os programas ambientais propostos
neste documento.

O acompanhamento e avaliacao do programa serdao realizados pela equipe técnica
interdisciplinar da VALEC, por meio da Superintendéncia de Meio Ambiente - SUAMB, em
conjunto com sua apoiadora.

METAS

Acompanhamento e controle da execucao dos programas ambientais que sao propostos
para o Plano Basico Ambiental (PBA) unificado, bem como criacao de um historico sobre
cada programa e através da analise deste a proposicao de melhorias ou alternativas.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

Este Subprograma tem por objetivo estabelecer e padronizar os projetos das obras
preventivas e corretivas destinadas a promover o controle da agua superficial e profunda,
visando evitar os processos erosivos que podem ocorrer a partir da instalacao e operacao
da ferrovia, bem como estabelecer as rotinas de acdes destinadas a evitar problemas de
instabilidade de encostas e macicos, enfocando as areas de taludes de contencao e
aterros, as areas de extracao de materiais de construcdo e bota-foras, areas de canteiros
de obras e de caminhos de servico, dentre outras, que, pelo manejo inadequado, sub
dimensionamento da drenagem superficial, ou chuvas intensas que superem a chuva de
projeto, acarretem riscos ao empreendimento.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO SUBPROGRAMA

As atividades a serem realizadas dentro deste programa visam acoes preventivas evitando
ou diminuido a ocorréncia da formacao de processos erosivos, e a execucao de acoes
corretivas quando necessarias. Para tanto, as seguintes atividades deverao ser executadas:

Prestar apoio técnico no desenvolvimento das acdes relacionadas com os sistemas de
drenagem superficial e de protecao contra erosao, com base nas informacdes de
caracterizacao do clima, relevo, solos, geotecnia e hidrologia, bem como nos projetos de
engenharia dos cortes e aterros;

Estabelecer um elenco de acdes corretivas destinadas a promover o controle dos processos
erosivos instalados e decorrentes;

Monitorar e acompanhar os processos de recomposicao das areas até a conformacao do
terreno e o reestabelecimento da vegetacao;

Estabelecer uma rotina de inspecoes periddicas voltadas a detectar o mais cedo possivel os
processos erosivos, evitando que se instalem ou que evoluam para uma situacao
desastrosa;

Elaborar mapas, cartas e/ou outros produtos de geoprocessamento que permitam visualizar
e demonstrar os dados angariados sobre imagens de satélite;
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Gerenciar, prestar apoio técnico e acompanhar a execucdo das atividades de
responsabilidade da Valec, construtoras, supervisoras de obras e terceiros contratados pela
VALEC, futuras concessionarias denominadas Gestoras de Infraestrutura Ferroviaria (GIF),
Operadores Ferroviarios Independentes (OFl);

Observar e atender as acOes e orientacoes para esse programa constantes nas
condicionantes das licencas/autorizacdes ambientais, bem como nos pareceres técnicos
emitidos pelo IBAMA, quando houver;

Gerenciar as informacodes resultantes do atendimento do Subprograma, dando tratamento
aos dados gerados e elaborando relatérios mensais e semestrais de andamento,
contemplando analise critica, apresentacao e discussao dos indicadores e metas; e

Seguir as instrucdes previstas no PBA, nas NAVAS e Especificacoes Técnicas da VALEC.

METAS

Reducao gradativa na quantidade de processos erosivos, mensurados com base no histérico
de um ano para o ano subsequente.
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™

OBJETIVOS DO PROGRAMA

Este subprograma visa estabelecer as medidas, técnicas, processos minimos a serem
adotados pela VALEC e demais empresas, para o correto gerenciamento de residuos na
operacao da Ferrovia, necessarios a eliminacao e/ou reducao dos impactos negativos
gerados pela producao de residuos solidos, quando comparado com a disposicao destes
materiais indesejaveis na natureza.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO SUBPROGRAMA

Atualmente, o Brasil conta com um arcabouco legal que estabelece diretrizes para a gestao
dos residuos solidos, por meio da Politica Nacional de Residuos Sélidos (Lei n°
12.305/2010).

A Politica Nacional dos Residuos Sdlidos estabelece principios, objetivos, instrumentos e
diretrizes para a gestao integrada e gerenciamento dos residuos solidos, indicando as
responsabilidades dos geradores, do poder publico e dos consumidores finais.

O programa de gerenciamento de residuos sélidos (PGRS) busca minimizar a geracao de
residuos na fonte, com o intuito de controlar e reduzir riscos ao meio ambiente e assegurar
o correto manuseio e disposicao final em conformidade com a legislacao vigente. O
gerenciamento dos residuos possui as seguintes etapas;

Classificacao dos residuos: consiste na classificacdo dos residuos baseados em laudos
emitidos pelas OFls baseados na NBR 10.004/87, 10.005/87 e 10.006/87. Esta etapa
objetiva classificar, quantificar, indicar formas para a correta identificacao e segregacao
na origem, dos residuos gerados por area/unidades.

Programa de reducao na fonte: o programa tem o intuito na implantacdao de técnicas e
procedimentos que visem reduzir a geracao ou minimizacao dos residuos. Esta deve ocorrer
por meio de campanhas de educacao ambiental.

Segregacao: esta tem a finalidade de evitar a mistura de residuos incompativeis, visando
garantir a possibilidade de reutilizacao, reciclagem e garantir a seguranca em seu
manuseio.

Identificacdo dos residuos: serve para garantir que a segregacao realizada nos locais de
geracao e deve estar presente nas embalagens ‘containers’, nos locais de armazenamento,
e nos veiculos de coleta interna e externa. Utilizando simbologias baseadas na norma da
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NBR 7500 a 7504 e na resolucao CONAMA no. 275/01, procurando sempre orientar quanto
ao risco de exposicao.

Controle e Transporte Interno: consiste na operacao de transferéncia dos residuos
acondicionados do local da geracdo para armazenamento temporario.

Transporte externo: os residuos classificados como Classe | - Perigosos necessitam de
previa autorizacao para o seu transporte e demais residuos devendo todas as empresas
transportadoras apresentarem seu licenciamento para transporte de residuos.

O PGRS deve especificar medidas alternativas de controle e minimizacao de danos
causados ao meio ambiente e ao patrimonio quanto da ocorréncia de situacées anormais
envolvendo quaisquer das etapas de gerenciamento dos residuos bem como a logistica de
movimentacdo dos residuos e a responsabilidade técnica e administrativa para esta
movimentacao.

A gerenciadora ambiental ficara responsavel avaliar e acompanhar o devido cumprimento
do PGRS apresentado pelas OF|'s e empresas instaladas nos patios da FNS.

Os Relatorios de Acompanhamento dos PGRS deverao ser estruturados segundo a seguinte
itemizacao:

+ Sumario;
+ Apresentacao;
+ Relacao dos residuos gerados, quantificacao e destinacao;
+ Comentarios (consideracoes a respeito das acdes desenvolvidas);
+ Analise de indicadores, comparando com as metas estabelecidas;
+ Analise da eficacia do programa;
+ Planejamento estratégico, revisao de indicadores e metas;
+ Mapas, tabelas e planilhas.
METAS

Garantir que 100% dos Residuos gerados tenham a destinacao mais adequada, inclusive com
a adocao de logistica reversa, quando bem estruturado o programa, com melhorias
graduais, mensurados com base no historico de um ano para o ano subsequente.
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OBJETIVOS DO SUBPROGRAMA

O controle e monitoramento de efluentes e recursos hidricos tem como objetivo minimizar
os riscos ambientais aos recursos hidricos tais quais alteracoes na qualidade da agua ou na
vazao do curso hidrico.

Metodologia e Descricao do Programa

EFLUENTES LiQUIDOS

O Controle e Monitoramento de Efluentes sera realizado em conformidade com as
diretrizes e critérios especificados nas Normas Técnicas da ABNT NBR 7.229, NBR 13.969 e
NBR 14.605 e Resolucao CONAMA n° 430/2011.

O monitoramento dos efluentes consiste na realizacdo de amostragens periddicas do
esgoto, de modo a avaliar e acompanhar o desempenho da ETE para atender aos padrdes e
condicoes de lancamento da legislacao (CONAMA 430/2011) e nao ultrapassar a capacidade
de suporte do corpo receptor. Serao coletadas amostras de Esgoto bruto (entrada) e de
Esgoto tratado (saida), bem como a medicao do pH. Serdao realizadas, também,
amostragens a montante e a jusante do lancamento dos efluentes no corpo hidrico, depois
de ja lancado o efluente.

A periodicidade das Campanhas de Monitoramento de Efluentes (medicGes, coletas e
analises) sera definida em funcao da vazao de lancamento, do tipo de sistema utilizado, e
do tempo de detencao hidraulica (tempo de permanéncia do esgoto na ETE), ndo podendo
ser superior a seis meses.

As coletas das amostras de efluentes serdao realizadas nas instalacoes dos patios
ferroviarios, escritorios de centro de comando de operacao, e quaisquer instalacoes ligadas
a ferrovia que possuam geracao de residuos liquidos ao longo da ferrovia.

Esse procedimento de analise somente sera feito se o efluente for lancado no corpo
hidrico, caso o efluente seja encaminhado para uma Estacao de Tratamento Externa, nao é
necessario, mas todos os sistemas serdo caracterizados, e neste caso sera apresentado o
comprovante de envio a ETE licenciada e o Manifesto de Transporte.

Atualmente, existem 7 (sete) pontos de monitoramento de efluentes, que serao
atualizados previamente a coleta das amostras:
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TABELA 1- PONTOS ATUAIS DE COLETA E MONITORAMENTO DE EFLUENTES

Ponto Descricao

1 Patio de Porto Nacional

2 Patio de Gurupi

3 Patio de Uruacu

4 Patio de Anapolis

5 Canteiros de obras Petrolina

6 Canteiro de Obras Gurupi

7 Corpos d’agua receptores correspondentes (caso aplicavel)

A metodologia utilizada para a coleta de amostra de efluentes seguira a NBR 9897 e 9898 -
Planejamento de amostragem de efluentes liquidos e corpos receptores e Preservacao e
técnicas de amostragem de efluentes liquidos e corpos receptores.

PRINCIPAIS ATIVIDADES A SEREM REALIZADAS:

+

+
+
+

METAS

Levantamento de dados em canteiros, alojamentos e patios instalados na ferrovia:
localizacao, fonte geradora, caracteristica do efluente, tratamento e destinacao
final;

Coleta de amostras e realizacdo de analises laboratoriais.

Analise comparativa entre demais Campanhas ja realizadas na fase de instalacdo
Indicacdo de medidas mitigadoras / corretivas que se facam necessario, ou ja
realizadas na obra.

Imagens de satélite com a localizacao dos pontos de monitoramento;

Registros fotograficos;

Elaboracao de relatorios.

Reducao do volume de efluentes liquidos gerados, e aumento de eficiéncia em tratamento
para lancamento em corpos hidricos, quando for o caso.
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RECURSOS HIiDRICOS

O controle e monitoramento de recursos hidricos tém como objetivo aferir a influéncia da
operacao da ferrovia nos corpos hidricos superficiais e, quando possivel, recomendar
medidas mitigadoras para as nao conformidades identificadas, em conformidade com a
NBR 9898/97 e Resolucao CONAMA n° 357/2005. Ressaltamos que os parametros a serem
analisados atenderam o Parecer Técnico 413/2012/COTRA/CGTMO/DILIC.

As coletas das amostras dos recursos hidricos serao realizadas nos pontos relacionados na
Tabela 2, abrangendo pontes e barragens, com periodicidade semestral. Essa periodicidade
semestral cobrird o aspecto da sazonalidade (amostragens realizadas em dois momentos:
de vazante fluvial e o de cheia).

A analise das amostras coletadas sera balizada em parametros basicos fisico-quimicos e
indicadores microbiologicos que possibilitem um panorama abrangente quanto a
funcionalidade dos corpos hidricos, permitindo a determinacao de grau de impacto causado
pela operacao da Ferrovia, segundo os parametros estabelecidos.

PONTOS COLETA
TABELA 2- PONTOS DE COLETA DE QUALIDADE DA AGUA

PONTOS DE MONITORAMENTO DA QUALIDADE DA AGUA

COORDENADAS UTM 22
NOME SIGLA NOME (WGS84)
E N

Qualidade da Agua 1 %’?\_ Ribeirdo Jodo Leite 703244 8195751
Qualidade da Agua 2 %’;' Ribeirdo Cachoeira 691137 8197035
Qualidade da Agua 3 %’g_ Ribeirdo Gongalves 684744 8199896
Qualidade da Agua 4 %’:‘ Rio Lagoinha (1) 676328 8215994
Qualidade da Agua 5 %’g\_ Rio Lagoinha (2) 676223 8237221
Qualidade da Agua 6 QO/Z\- Rio das Almas 676219 8261988
Qualidade da Agua 7 QO';‘- Rio Saraiva 668220 8280246
Qualidade da Agua 8 %’;‘ Rio do Corvo 668302 8290047
Qualidade da Agua 9 %’;‘ Rio Iguacgu 673388 8305921
Qualidade da Agua ar Rio do Peixe 674576 8309639
Qualidade da Agua | QA- Rio Sete Voltas 680684 8327605
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Quolidod]eQdo Agua G%g— Rio das Almas 699317 8370223
Quolidod]e3do Agua Q]/;\- RO Passa Trés 702403 8396561
Quolidod]e4do Agua Q]j\- Rio Macaquinho 704738 8407947
Quolidod]esdo Agua G%zg— Rio do Ouro | 697222 8476813
Quolidod]eédo Agua G%zzx— Rio do Ouro Il 699870 8485259
Quolidod]e7do Agua Q]/;\- Baldaia 702823 8492296
Quolidod]e8do Agua Q]/g\— Rio do Meio 706911 8499869
Quolidod]eqdo Agua C?/;\— Cérrego Chicote 712808 8619851
Quolidodzeodo Agua G;g\— Rio Canabrava 703630 8560462
QUO“dOd; da Agua Qz’]*‘ Rio Sanfo Anténio 708609 8663207
QUO“dOdzede Agua Qz/;‘ Cérrego Bacabal 709851 8667405
Quolidodze?)do Agua C‘;’;" Cérrego Pantanal 711479 8687492
Quolidod;do Agua C‘;’:‘_ Barragem de Gurupi 712869 8692783
QUC'”dC‘dQ%dC‘ Agua (322\_ Cérrego Agua Franca 716030 8697383
Quolidodzeédo Agua QQIZ\_ Cérrego Cabeceira Grande 765618 8872470
QUO”dOd;dO Agua C‘;’;" Coérrego Gameleira 742136 8737684
Quolidodzegdo Agua C;g\— RO S&0 José i 743498 8748628
Quolidodze; da Agua QQ/;- Rio S&o José | 746340 8761189
Quolidodg?c)do Agua (%g\— RO Crixds 741442 8767931
Quolidod3e] da Agua C%/?— Rio dos Bois 735061 8787018
Quolidodaezdo Agua %’2" Ribeirdio Gameleira 737981 8830628
QUC'”dOd:;dO Agua %’;‘_ Ribeirdo dos Mangues 751538 8850277
Quolidod3€4d0 Agua %’Z‘_ Ribeirdo Mumbuca 756906 8855621
Quolidodaesdo Agua %?- Cérrego Caveira 762365 8859752
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Figura 2 - Pontos monitoramento qualidade da agua

ATIVIDADES A SEREM REALIZADAS:

+

e

+ + +

Coleta de amostras d’agua a montante e jusante dos pontos relacionados na Tabela
2 e analises laboratoriais (serdao apresentados laudos de laboratoérios credenciados
pelo INMETRO, ANA ou outro 6rgao de controle oficial). Caso necessario, serao
utilizadas embarcacdes para a coleta das amostras.

Coletas e analises extras serdo realizadas sempre que for constatado algum indicio
de contaminacao originada durante a fase de operacao da FNS;

Indicacao de medidas mitigadoras / corretivas que se facam necessario, ou ja
realizadas na obra;

Analise comparativa entre demais Campanhas ja realizadas na fase de instalacao,
além da analise comparativa entre os resultados de montante e jusante.

Analise visual descritiva in loco, caso o corpo hidrico esteja seco;

Imagens de satélite com a localizacao dos pontos de monitoramento;

Registros fotograficos;

Elaboracao de relatorios

Em cada campanha, para cada ponto amostrado, além das analises in situ de 6 parametros
(pH, Condutividade Elétrica, Salinidade, Temperatura, Solidos Totais Dissolvidos e Oxigénio
Dissolvido), deverao ser realizadas analises laboratoriais dos demais 15 parametros
conforme o quadro a seguir:

PARAMETROS UNIDADE
oD mg/l
DBO mg/l
Condutividade elétrica uS/cm
Clorofila A wl
Turbidez NTU
Faésforo total mg/l
Matéria organica mg/l
Nitrato mg/l
Nitrito mg/l
Nitrogénio amoniacal mg/l
Salinidade %
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PARAMETROS UNIDADE
Solidos totais mg/l

Solidos totais dissolvidos | ppm

Solidos suspensos fixos mg/l

Solidos suspensos totais mg/l
Temperatura °C
Coliformes totais N.M.P/100ml
Coliformes termotolerantes | N.M.P/100ml
Oleos e graxas mg/I

DQO mg/L

pH escala

Garantir a integridade dos mananciais superficiais, bem como mitigar quaisquer impactos

causados, através de acbes preventivas, corretivas ou compensatorias.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

Este programa tem como objetivo orientar as acGes que devem ser realizadas para
controlar a emissao de ruidos durante a operacao ferrovia e, assim, reduzir ao maximo os
efeitos negativos sobre os moradores rurais, as comunidades lindeiras e sobre a fauna, seja
a silvestre, sejam as criacbes mantidas nas propriedades rurais vizinhas do
empreendimento.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO SUBPROGRAMA

Serao realizadas campanhas (semestrais) de coleta e analise de dados de niveis de ruido
decorrentes da operacao ferroviaria através de medidor de pressao sonora e calibrador
acustico, devidamente certificados pelo INMETRO.

As amostras serao coletadas em intervalo de tempo com e sem a passagem de composicao
separadamente em 18 (dezoito) pontos ao longo do Tramo Central da EF-151 Ferrovia
Norte Sul entre os municipios de Porto Nacional/TO e Anapolis/GO relacionados na Tabela
3.

A metodologia a ser utilizada para a realizacao da medicao de ruidos seguira a Decisao da
Diretoria N°.100/2009P (CETESB) e as normas CONAMA 01/90, NBR 10.151 e parametros
estabelecidos pela NBR 10.152.

Constarao no Relatorio de Campanha - RC os seguintes itens, conforme DDNo100/2009
CETESB:

a) Informacodes levantadas em campo;
b) Os niveis de ruido medidos (LAeq acumulado) do 5°, 10° e, se for o caso, do 15° minuto;
c) Histogramas das medicoes,

d) Sera apresentado o fluxo médio diario de composicoes relativo ao trecho avaliado, bem
como caracteristicas gerais das composicoes (comprimento, velocidade média, tipo e
numero de vagdes ou carros e outras informacdes pertinentes);

e) Para cada ponto avaliado, sera citado o Padrao do Nivel de Ruido estabelecido pela
legislacao existente, comparando-o com o valor medido e o nivel de ruido ambiente;

f) ART - Anotacao de Responsabilidade Técnica, referente a elaboracao do RC.
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PONTOS DE MONITORAMENTO DE RUIDOS

TABELA 3-PONTOS DE MONITORAMENTO DE RUIDOS

PONTOS DE MONITORAMENTO DE RUIDO
COORDENADAS UTM 22
NOME SIGLA (WGs84)
E N

Ruido 1 R-01 724328 8703722
Ruido 2 R-02 712376 8672407
Ruido 3 R-03 712071 8603510
Ruido 4 R-04 696331 8446762
Ruido 5 R-05 702135 8433604
Ruido 6 R-06 704899 8412457
Ruido 7 R-07 680771 8327798
Ruido 8 R-08 681884 8323009
Ruido 9 R-09 667559 8284388
Ruido 10 R-10 667558 8282673
Ruido 11 R-11 675722 8259020
Ruido 12 R-12 672584 8246706
Ruido 13 R-13 675286 8229334
Ruido 14 R-14 681542 8206564
Ruido 15 R-15 695551 8193594
Ruido 16 R-16 704899 8195534
Ruido 17 R-17 712205 8192785
Ruido 18 R-18 715780 8191223
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Figura 3 - Mapa Pontos de Monitoramento de Ruidos

METAS

Nao superar os limites maximos definidos, de acordo com a lei de uso e ocupacao do solo
dos municipios afetados quando da classificacao do tipo de zona estabelecida na NBR
10.151, e caso ela venha a ser superada, adotar medidas que minimizem seus impactos,
com melhorias graduais, mensurados com base no historico de um ano para o ano
subsequente.

32



VAL E c Engenharia, Construgées

e Ferrovias S.A.

OBJETIVOS DO PROGRAMA

O Programa de Controle e Monitoramento de Emissoes Atmosféricas da Ferrovia Norte- Sul
parte da premissa que as questoes relacionadas a avaliacdo e melhoria da qualidade
ambiental do recurso ar devem ser abordadas, de forma integrada, em duas etapas: 1)
Acoes de controle da emissao nas fontes, que devem ser feitas de forma continua e
envolver todos os fornecedores e clientes da ferrovia e 2) Monitoramento da Qualidade do
Ar, que resulta da interacao entre os diversos poluentes de variadas fontes com as
condicoes meteoroldgicas do local do empreendimento.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO SUBPROGRAMA

As atividades de controle na fase de operacao envolverao acoes que limitarao as emissoes,
especialmente nas plataformas de transferéncias intermodais e, no caso de particulados,
acoes que limitam as perdas no transporte de finos por vagoes graneleiros abertos.

No Relatorio de execucao do Programa de Controle de Emissoes Atmosféricas também sao
descritas as acoes que visam otimizar a eficiéncia de motores e de equipamentos,
integradas em um Programa de Manutencao Mecanica para evitar a formacao de poluentes
indesejaveis, subprodutos da combustao.

Em funcao das cargas transportadas pela ferrovia, serdo também avaliadas a formacao de
poluentes em cada etapa do processo que ocorre nos patios da Ferrovia.

Serao indicados e dimensionados os equipamentos de controle para coleta de particulados,
sendo que o sistema implantado compreendera torres de transferéncia, moegas, viradores
de vagao de minério de ferro e umectacao de pilhas em patios de estocagem.

Para evitar a dispersao dos particulados e poeiras, nos casos em que forem adequados,
poderao ser aplicadas solucdes umectantes diretamente sobre a carga que sera
transportada em vagoes graneleiros abertos, para prevenir a perda de finos de pellet e/ou
sinter feed no percurso compreendido entre o embarque e o porto.

No entorno das areas de estocagem e das plataformas de integracao modal, serao
avaliadas, detalhadas e dimensionadas as estruturas de protecao contra o vento. Esses
protetores poderao ser compostos por anteparos naturais (barreira vegetal) e/ou telas
formando as barreiras de protecao de vento (Wind Fences).

Ao se observar que o resultado da medicao de qualquer veiculo esta acima do padrao de
opacidade estabelecido pela Resolucao CONAMA n° 418/2009, sera feita a notificacdao ao

33



VAL E c Engenharia, Construgdes

e Ferrovias S.A.

responsavel pela frota para providéncias de manutencao corretiva em seu veiculo devendo
0 mesmo ser submetido a novo teste.

Com base em um diagndstico das possiveis fontes de emissdes serao elaboradas as medidas
de controle das emissoes atmosféricas geradas durante a operacao da ferrovia, estimando
a carga poluidora com base em fatores de emissao referenciados em literatura. Serao
avaliadas as diversas fontes de combustao, os tipos de combustiveis utilizados e as medidas
preventivas e de controle das emissdes geradas.

Desta forma, faz-se necessaria a caracterizacao das cargas estocadas e movimentadas nos
patios da ferrovia e o dimensionamento dos equipamentos de controle para coleta de
particulados, compreendendo todo o abatimento de p6 em torres de transferéncia e/ou
moegas, viradores de vagao, assim como medidas mitigadoras, tais como o uso de
aspersores, a umectacao de pilhas em patios de estocagem e a instalacao de estruturas de
protecao contra o vento.

Os resultados serao apresentados em forma de tabela, contendo as fontes, a estimativa da
carga poluidora de cada poluente identificado, as medidas mitigadoras e as de controle
adotadas.

Tabela 4- Resumo das Geragbes de Emiss6es Atmosféricas

Lote Fonte Carga Poluidora Medidas mitigadoras e
de controle adotadas

Para o controle das emissdes causadas pelos veiculos em circulacdo no patio: trens e
caminhoes de carga e descarga sera proposto um programa de controle da fumaca preta,
devendo ser adotados os limites de emissao estabelecidos na Resolucao CONAMA n°
418/20009.

As medicOes serao realizadas com opacimetro que atenda a Norma NBR-12897 - Emprego
do Opacimetro para Medicao do Teor de Fuligem de Motor Diesel - Método de Absorcédo de
Luz.

A frequéncia das medicoes sera determinada em funcao do fluxo de veiculos no patio da
ferrovia, recomendando-se que sejam feitas, pelo menos, semestralmente.

Para o Monitoramento da Qualidade do Ar serao medidas as concentracdes de poluentes
atmosféricos em quatro 18 pontos.

As concentracbes dos poluentes medidos serdao confrontadas com os padrdes secundarios
de qualidade do ar estabelecidos pela Resolucao CONAMA no 09/90 para cada um dos
dezoitos pontos considerados e apresentados, conforme exemplo da Tabela 04.
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Tabela 5- Resultados das concentracbes de poluentes atmosféricos

Parametro Concentracao medida Padrao  Secundario da
CONAMA 03/90

Particulas totais em Conc. média 24 h 100

suspensao (PTS) pg/m3

Particulas Inalaveis (Pl) Conc. média 24 h 50
pg/m3

Diéxido de enxofre (502)o Conc. média 24 h 100
Hg/m3

Dioxido de  nitrogénio Conc. média 24 h 190

(NO2) pg/m3

Ozonio (03) Conc. média 1 h 160
pg/m3

Mondxido de carbono (CO) Conc. média 1 h 40 ppm

PONTOS DE MONITORAMENTO DE QUALIDADE DO AR

Tabela 6 - Pontos de Monitoramento de qualidade do ar

PONTOS DE MONITORAMENTO DA QUALIDADE DO AR
COORDENADAS UTM 22
NOME SIGLA (WGs84)
E N

Qualidade do Ar 1 QAR-01 724328 8703722
Qualidade do Ar 2 QAR-02 712376 8672407
Qualidade do Ar 3 QAR-03 712071 8603510
Qualidade do Ar 4 QAR-04 696331 8446762
Qualidade do Ar 5 QAR-05 702135 8433604
Qualidade do Ar 6 QAR-06 704899 8412457
Qualidade do Ar 7 QAR-07 680771 8327798
Qualidade do Ar 8 QAR-08 681884 8323009
Qualidade do Ar 9 QAR-09 667559 8284388
Qualidade do Ar 10 QAR-10 667558 8282673
Qualidade do Ar 11 QAR-11 675722 8259020
Qualidade do Ar 12 QAR-12 672584 8246706
Qualidade do Ar 13 QAR-13 675286 8229334
Qualidade do Ar 14 QAR-14 681542 8206564
Qualidade do Ar 15 QAR-15 695551 8193594
Qualidade do Ar 16 QAR-16 704899 8195534
Qualidade do Ar 17 QAR-17 712205 8192785
Qualidade do Ar 18 QAR-18 715780 8191223
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Figura 4 - Mapa de Pontos de Monitoramento de Emiss6es Atmosféricas

METAS

Monitorar as emisses de gases e poeira e, consequentemente, reduzir seu impacto sobre
as comunidades lindeiras e dos trabalhadores da ferrovia, agindo para que 100% das
analises estejam dentro dos padroes estabelecidos.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

O Programa de Protecado da Flora visa a mitigacdo e compensacao dos impactos gerados
pela implantacao e operacao da Ferrovia Norte Sul, estando voltado para a deteccao de
possiveis alteracoes nas comunidades vegetais existentes nos fragmentos remanescentes,
decorrentes de: processos desencadeados pelo efeito de borda, formacao de barreira
ecoldgica, bem como dos efeitos da reducao na permeabilidade da matriz, entre outros.

Dentro do Programa de Protecao da Flora existem 4 subprogramas, conforme as novas
condicionantes impostas a VALEC pela Licenca de Operacdo 1240/2014, destacados a
seguir:

Subprograma de Plantio Compensatorio.

+ Subprograma de Recuperacdo de Areas Degradadas e Matas Ciliares
Subprograma de Prevencao a Queimadas.

+ Subprograma de Manutencao e Capina na Via Férrea.

+ Metodologia e Descricao dos Subprogramas

+ Subprograma de Plantio Compensatorio

Subprograma de Plantio Compensatdrios

O Subprograma Plantio Compensatério atua de forma complementar ao Programa de
Recuperacdo de Areas Degradadas e Matas Ciliares, visando a mitigacdo e compensacéo dos
impactos gerados a partir da supressao de vegetacao em APPs e por espécimes protegidos
ou ameacados.

O presente Subprograma, desta forma, prevé a recomposicdo das Areas de Preservacdo
Permanente afetadas pela construcao da Ferrovia Norte Sul, de modo a restabelecer, ainda
que parcialmente, forma e funcao da vegetacao ciliar, relacionadas ao seu papel como
corredor de fluxo génico e de protecao dos recursos hidricos, além de preservar as
espécies da flora, restringir os processos erosivos € manter a qualidade ambiental dos
trechos de mata ciliar.

Este Subprograma € o compromisso do empreendedor em planejar o uso, reparar os
impactos causados e recuperar a paisagem nas Areas de Preservacao Permanente (APPs),
objeto de plantio compensatorio, respeitando-se a Lei 12.651/12, Novo Cddigo Florestal, a
Resolucao CONAMA 369/2006 e o Decreto n° 5975/06, que abrange o plantio compensatorio
por corte de espécies protegidas, bem como a reposicao florestal exigida pelas
Autorizacoes de Supressao de Vegetacao - ASV’s, emitidas para a implantacao da FNS.
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Os plantios compensatoérios serao executados conforme o PLANO UNIFICADO DE PLANTIO
COMPENSATORIO PARA REVEGETACAO DE APPS E AREAS DEGRADADAS PELA IMPLANTACAO
DA FERROVIA NORTE SUL - FNS, apresentado ao IBAMA, em atendimento a Condicionante
2.11.2 da LO 1240/2014, Anexo Il. Este Plano Unificado traz todas as especificacoes,
manejos e tratos silviculturais necessarios para a execucao dos plantios compensatorios.

METAS

Atingir uma taxa de mortalidade maxima de 20% nos plantios compensatérios, com
melhorias graduais, mensurados com base no histérico de um ano para o ano subsequente.
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Subprograma de Recuperacao de Areas Degradadas e Matas CILIARES

O subprograma de Recuperacao de Areas Degradadas e Matas Ciliares tém por finalidade a
recuperacao ambiental das areas que sofrerdo intervencao durante a implantacao da FNS,
devolvendo as mesmas, sua funcdo ambiental e reintegrando-as a paisagem regional. Para
tanto, prevé acoes de revegetacao ou reflorestamento em areas degradadas ou que
sofreram intervencao significativa.

Conforme ja mencionado no Subprograma de Plantios Compensatorios, este subprograma
atua de forma complementar a aquele, ja que, a cobertura vegetal tem papel importante
na estabilidade do solo, pois amortece o impacto da chuva interceptando a precipitacao
através das copas, diminui o escoamento superficial aumentando a rugosidade superficial
do solo e aumenta a infiltracao e o escoamento subsuperficial devido o aumento de
porosidade dos horizontes do solo devido as acdes das raizes. Isto propicia o aumento do
tempo disponivel para absorcao da agua pelos solos e subsolos, a0 mesmo tempo em que
minimiza a instalacdo de processos erosivos e as instabilidades dos macicos de terra dai
decorrentes.

A revegetacdo das areas degradadas evitara o surgimento ou, a0 menos, minimizara as
consequéncias dos processos de degradacao. Desta forma, este Subprograma também sera
executado conforme o PLANO UNIFICADO DE PLANTIO COMPENSATORIO PARA
REVEGETACAO DE APPS E AREAS DEGRADADAS PELA IMPLANTACAO DA FERROVIA NORTE SUL
- FNS. Este Plano prevé o plantio de espécies nativas em areas sensiveis ou de importancia
ecologicas, a seguir citadas:

+ -Unidades de Conservacao previstas no SNUC, quando houver;

+ - Areas Protegidas ou Especiais em nivel estadual e municipal (ndo pertencentes ao
SNUC), quando houver;

+ - Areas de Preservacdo Permanentes previstas no Codigo Florestal e Reserva Legal
averbada dentro de propriedade rural desapropriada pela VALEC;

+ - Areas de empréstimo e de deposicdo de material excedente, circundadas por
remanescentes florestais;

+ - Enriquecimento e adensamento de capoeiras, matas e formacoes florestais
antropizadas e ou secundarias;

+ -Formacao de corredores ecoldgicos entre as areas acima.

Paralelamente, o Subprograma de Recuperacdo de Areas Degradadas e Matas Ciliares
preveem que em areas com elevado grau de antropizacao, dentro da faixa de dominio ou
que provoque impactos além desta, aonde a realizacao de plantios florestais nos moldes
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estipulados pelo PLANO UNIFICADO DE PLANTIO COMPENSATORIO PARA REVEGETACAO DE
APPS E AREAS DEGRADADAS PELA IMPLANTACAO DA FERROVIA NORTE SUL - FNS, nao seja
suficiente para a recuperacao, serao elaborados e propostos Projetos de Recuperacao de
Areas Degradadas - PRAD’s, em conformidade com a Instrucdo Normativa do IBAMA n° 4 de
2011.

Caso as acoes a serem tomadas para a recuperacao das areas degradadas sejam tipificadas
como obras urgentes ou obras emergenciais, serao seguidas as medidas estipuladas nas
condicionantes 2.4 e 2.5 da Licenca de Operacao 1240 de 2014.

METAS

Ter iniciado o processo de recuperacao de 100% das APP’s em um prazo maximo de 5 anos
e concluir a recuperacao em até 10 anos.
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SUBPROGRAMA DE PREVENCAO A QUEIMADAS

As queimadas e os incéndios florestais, muitas vezes iniciados a partir de uma pequena
queimada domiciliar, estao entre os maiores problemas ambientais enfrentados pelo Brasil.
As emissdes resultantes da queima de biomassa vegetal contribuem com o aquecimento
global e também para agravar o problema de poluicao atmosférica em muitas regioes,
causando muitas vezes sérios prejuizos de ordem econdmica, social e ambiental,
acelerando processos de desertificacao, desflorestamento e perda da biodiversidade.

O objetivo desta acdo, dentro do Programa de Protecao a Flora, é o de identificar e
analisar causas e situacdes de risco quanto a ocorréncia de queimadas que podem envolver
a faixa de dominio da Ferrovia Norte Sul - FNS, no trecho compreendido entre os patios de
Porto Nacional/TO e Anapolis/GO assim como prevenir situacoes que possam Vvir a
comprometer o corpo da ferrovia, sua operacao ou mesmo atingir areas de interesse
floristico.

Para atendimento deste subprograma, sera elaborado pela VALEC o Plano Operativo de
Prevencao e Combate aos Incéndios Florestais na FNS. Este Plano tem como proposito
definir, objetivamente, estratégias aplicaveis a cada periodo de estiagem que minimizem o
risco de incéndios e seus impactos. Para tanto, sera analisado as caracteristicas da area, o
historico de incéndios, as areas prioritarias para prevencao e as areas com maior risco de
ocorréncia de incéndios, e as atividades ja desenvolvidas de prevencao e combate. Os
planos operativos devem ser atualizados anualmente, buscando ajustes a medida que acoes
sao implementadas ou modificadas.

Desta forma, o primeiro Plano Operativo de Prevencao e Combate aos Incéndios Florestais
na FNS, sera apresentado junto com o primeiro Relatorio Semestral de Atendimento do
PBA. Este plano sera revisado anualmente, no més de marco, com o intuito da versao
revisada ser lancada antes da estacao da seca, que corresponde de maio a outubro,
periodo com maior suscetibilidade de ocorréncia de incéndios florestais. O Plano abordara
tanto aspectos de prevencao quanto de combate aos incéndios florestais.

O trabalho de prevencao consiste em manter aceiros e realizar capinas das areas proximas
aos trilhos e das cercas limitrofes da faixa de dominio, sendo realizado em conjunto com o
Subprograma de Capina na Via Férrea. Paralelamente, a VALEC promove campanhas
socioeducativas para estimular a conscientizacao da populacao local quanto aos efeitos
nocivos gerados pelas queimadas ou por focos de incéndio. As acdes estdo vinculadas ao
Programa de Educacao Ambiental e de Comunicacao Social do 6rgao, conforme descrito no
item relativo a atividades a serem realizadas.
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Na parte de combate, a VALEC formara inicialmente 4 brigadas de incéndios florestais
espalhadas pelos tramos central e sul FNS. Cada brigada sera formada por um chefe e mais
9 brigadistas, e que contaram com os equipamentos necessarios para efetuarem o primeiro
combate, como por exemplo:

abafadores
mochilas costais
McLeod’s

pas

foices

EPI’s

e

As brigadas serao formadas por trabalhadores que executarao os aceiros e a capina da linha
férrea, e que receberam treinamento para atuarem em brigadas de incéndios florestais.
Neste sentido a VALEC ja vem articulando junto ao PREVFOGO para que este ministre o
curso de formacao de brigadas.

Concomitantemente ao primeiro combate, efetuado pela brigada da VALEC, sera acionado
a equipe do Corpo de Bombeiros Militar mais préximo do local da ocorréncia, para que faca
o rescaldo caso o primeiro combate seja bem sucedido ou assuma o comando para efetuar
um segundo combate ao foco de incéndio.

Todos os casos de incéndios florestais serao registrados em fichas proprias com o intuito de
gerar um histérico de ocorréncias. Este historico sera importante para a revisao anual do
Plano Operativo de Prevencao e Combate aos Incéndios Florestais na FNS, onde serao
adequados os servicos de confeccao de aceiros, educacao lindeiros e comunidades afetadas
e readequacao das brigadas. Com isso sera otimizado a alocacao dos recursos para as areas
com o maior registro de casos, tornando o subprograma mais eficaz e eficiente.

METAS

Reduzir as ocorréncias de incéndios florestais dentro da faixa de dominio a um taxa
gradual, mensurados com base no historico de um ano para o ano subsequente.
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SUBPROGRAMA DE MANUTENCAO E CAPINA NA VIA FERREA

Este Subprograma trata do gerenciamento e planejamento da execucao dos servicos de
manutencao e capina da via férrea que sera executado em toda a extensao da linha, entre
os patios de Porto Nacional/TO e Anapolis/GO. A VALEC ira subcontratar empresa
especializada para a realizacao da Manutencao e Capina da Via Férrea.

Por manutencao entende-se as intervencoes realizadas na ferrovia de modo a garantir a
disponibilidade da via sem oferecer riscos a seguranca, a populacao e ao meio ambiente,
podendo ser preventiva, corretiva ou preditiva, evitando assim a ocorréncia de acidentes
que possam causar danos e prejuizos ambientais.

Apesar do Subprograma de Manutencao e Capina na Via Férrea estar inserido no Programa
de Protecao da Flora, ja que as principais atividades de manutencao sao capinas, rocadas e
confeccoes de aceiros, acoes que diminuem a probabilidade de ocorréncia de incéndios
florestais protegendo assim a flora interceptada da ferrovia, diversos servicos de
manutencao da linha podem ser enquadrados no Subprograma de Identificacao,
Monitoramento e Correcao de processos Erosivos e areas degradadas.

Os servicos que serao executados na FNS sao brevemente resumidos a seguir:

CAPINA

Capina é o servico executado para a erradicacdo da vegetacao daninha as margens da
ferrovia, para conter sua expansao e possibilitar a drenagem rapida das aguas pluviais para
as valetas e sarjetas. Outra funcdo da capina consiste na reducao de material combustivel
disponivel em casos de incéndios florestais, inibindo ou diminuindo a intensidade do fogo.
A capina podera ser realizada de forma manual, mecanizada ou quimica.

Por razbes ambientais e de seguranca, nao sera permitida a queima do material removido.
Este material sera transportado dos montes originados pela acdo da capina para depoésito
em locais adequados, preferencialmente em areas de empréstimos, ou outras, de materiais
estéreis, onde o residuo do material capinado possa ser utilizado posteriormente como
matéria organica. A capina sera realizada na faixa de trés metros de cada lado da via
férrea, iniciando na saia do lastro, incluindo passagens de nivel e sera realizada
manualmente. O servico devera ser realizado no periodo de seca, entre os meses de maio a
outubro.

44



VAL E c Engenharia, Construgées

e Ferrovias S.A.

CAPINA QUIMICA

Devera ser realizada ao longo da linha ferroviaria com o objetivo de eliminar a vegetacao

do lastro, quando necessario. O lancamento do herbicida devera ser interrompido em
regidoes com fluxos d’agua e locais de aglomeracao de pessoas. Pela especificidade do
servico, esta sera realizada com rodoferroviario. O servico devera ser realizado no periodo
de seca, nos meses de maio a outubro, sempre com anuéncia do IBAMA.

ROCADA

Rocada mecanizada é o corte da vegetacao com utilizacdo de rocadeira mecanica em
superficies regularizadas sem pedras nem tocos, sendo praticada com objetivo de tornar
faixa de dominio da ferrovia livre de vegetacao daninha, dando-lhes melhor aspecto e
condicdes de visibilidade, e com a finalidade de evitar a propagacao do fogo. A rocada sera
realizada na faixa de quatro metros de cada lado da via férrea, nos locais que se fizer
necessario. Normalmente sera realizada de forma mecanizada através do uso de rocadeiras
sob pneus visando facilitar o servico. O servico devera ser realizado no periodo de seca,
nos meses de maio a outubro.

CONFECCAO DE ACEIROS

Trata-se da remocao completa da vegetacao da superficie até o solo mineral em faixas ao
longo das cercas e divisas, com a finalidade de prevenir a passagem do fogo para fora da
area delimitada quando na ocorréncia deste. O aceiro sera executado em uma faixa de trés
metros de largura do lado interno da cerca, sendo realizada por um trator de esteira D6,
na qual o tamanho do aceiro corresponde ao tamanho da lamina do trator, facilitando a
execucao do servico. O servico devera ser realizado no periodo de seca, entre os meses de
maio a outubro.

RECOMPOSICAO MECANIZADA DE ATERRO

Consiste na recuperacao, com uso de equipamentos mecanicos, das partes erodidas dos
aterros, visando restabelecer as secoes transversais de projeto dos taludes e da plataforma
estradal. A execucao do aterro devera seguir a norma VALEC n° 80-ES-028A-20.

RETALUDAMENTO DE CORTE - DMT ATE 3500M

Sao intervencdes para a estabilizacao de taludes, através de mudancas na sua geometria,
através de execucao de retaludamento, alterando as inclinacbes de projeto ou
reconformando os taludes em funcao de erosées, ravinamentos ou rompimentos.

RECOMPOSICAO MANUAL DE ATERRO

O servico de recomposicao manual de aterros consiste na recuperacao com uso de mao de
obra e equipamentos manuais das partes erodidas dos aterros, visando restabelecer os
perfis dos taludes e da plataforma estradal.
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REMOCAO MANUAL DE BARREIRA EM SOLO

Consiste na retirada de material proveniente de queda de barreira sobre a plataforma e/ou
sobre a linha férrea. Este servico envolve as seguintes operacoes:

+ Desobstruir a passagem de trens (dando gabarito) quando sobre a linha, ou limpar a
regiao onde se projetou o material deslizado;

+ Limpeza da area e transporte do material recolhido para local indicado pela
fiscalizacao;

+ Remocao manual de barreira em rocha

Consiste na retirada de material proveniente de queda de barreira sobre a plataforma e/ou
sobre a linha férrea. Este servico envolve as seguintes operacoes:

+ Desobstruir a passagem de trens (dando gabarito) quando sobre a linha, ou limpar a
regiao onde se projetou o material deslizado;

+ Limpeza da area e transporte do material recolhido para local indicado pela
fiscalizacao;

REMOCAO MECANIZADA DE BARREIRA - SOLO

Consiste na retirada de material proveniente de queda de barreira sobre a plataforma e/ou
sobre a linha férrea. Este servico envolve as seguintes operacoes:

+ Desobstruir a passagem de trens (dando gabarito) quando sobre a linha, ou limpar a
regiao onde se projetou o material deslizado;

+ Limpeza da area e transporte do material recolhido para local indicado pela
fiscalizacao;

EXECUCAO E MANUTENCAO DE BACIA DE CONTENCAO

Visa proteger as plataformas de corte e aterro, evitar que as aguas das chuvas escoem
livremente pelos taludes.

LIMPEZA DE BUEIRO INCLUINDO CAIXA DE PASSAGEM

Remocao de todo material que impeca o livre funcionamento dos bueiros, restabelecendo-
se 0 escoamento normal das aguas. Limpeza completa dos bueiros e suas entradas e saidas.
Incluindo caixas de passagem, escada hidraulica e dissipadores de energia. Esse servico
compreende as seguintes operacoes, segundo norma DNIT 028/2004-ES:

+ Retirada de todo o material depositado no corpo do bueiro;
+ Transporte desse material, para a jusante do dispositivo de drenagem, depositando
em local que nao traga prejuizos ao funcionamento da drenagem;
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+ As valas de escoamento do bueiro, tanto a jusante como a montante, deverao ser
inspecionados e se necessario, promovida a sua limpeza, garantindo o escoamento
normal das aguas;

+ A escavacao das valas de escoamento, quando necessarios, sera objeto de servico
especifico, nao incluindo no preco do item;

LIMPEZA DE SARJETA DE CONCRETO/VEGETAL

Remocao do material depositado ao longo das sarjetas, inclusive sarjeta de banqueta,
visando facilitar o escoamento das aguas superficiais. Todo o material removido devera ser
depositado de maneira a nao prejudicar futuramente o escoamento da mesma.

LIMPEZA DE VALETA DE PROTECAO EM CONCRETO

Remocao do material depositado ao longo das sarjetas, visando facilitar o escoamento das
aguas superficiais. Todo o material removido devera ser depositado de maneira a nao
prejudicar futuramente o escoamento da mesma.

DESOBSTRUCAO MECANIZADA DE VALETA DE PROTECAO

Limpeza e ou conformacao de valeta de protecao com utilizacao de equipamentos
mecanicos. Consiste na retirada de materiais carreados pelas aguas que, devido a grande
quantidade de umidade e volume de material depositado, oferecem dificuldade a limpeza
manual da sarjeta. Em caso de necessidade, a sarjeta devera ser reconformada segundo o
projeto VALEC, e refeitos os devidos caimentos para possibilitar o correto escoamento das
aguas para fora do corte.

DESOBSTRUCAO MECANIZADA DE SARJETA DE CORTE

Limpeza e ou conformacao de sarjeta de corte com utilizacao de equipamentos mecanicos.
Consiste na retirada de materiais carreados pelas aguas que, devido a grande quantidade
de umidade e volume de material depositado, oferecem dificuldade a limpeza manual da
sarjeta.

DESOBSTRUCAO DE BUEIRO

Limpeza de bueiro consiste na retirada de materiais carreados pelas aguas que, devido a
grande quantidade de umidade e volume de material depositado.

COMPACTACAO MANUAL

E o processo manual para reduzir o volume de solo e outros materiais, com o objetivo de
aumentar a resisténcia e estabilidade do material. Para iniciar o servico o terreno devera
estar limpo e desimpedido, recomenda-se também que a compactacdo nao seja feita em
dias de chuva.

ALVENARIA EM PEDRA ARGAMASSADA
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E o processo manual para reduzir o volume de solo e outros materiais, com o objetivo de
realizar a contencao de terras.

EXECUCAO DE VALETA DE PROTECAO DE CORTE COM REVESTIMENTO EM
CONCRETO/VEGETAL

Equipamento de drenagem que tem por objetivo evitar a formacao de ravinamentos em
cortes. Devera ser executada de acordo com a Especificacao de Infraestrutura da VALEC
80-ES-028A-19-8007.

EXECUCAO DE SARJETA TRAPEZOIDAL DE CONCRETO

Tem por objetivo a construcao do dispositivo de escoamento capaz de captar e conduzir
adequadamente as aguas superficiais provenientes da plataforma de modo a preservar a
estrutura da via, bem como possibilitar a sua operacao durante a incidéncia de
precipitacao.

EXECUCAO DE DESCIDA D’AGUA EM DEGRAUS

Sao dispositivos de drenagem destinados a conduzir e amortecer as aguas, provenientes das
plataformas ou de outros dispositivos superficiais, sao construidas em concreto armado,
moldado in loco ou pré-moldadas em degraus, sendo o seu dimensionamento de acordo
com a geometria do corte e a vazao contribuinte.

EXECUCAO DE DESCIDA D’AGUA TIPO RAP - CALHA CONCRETO

Sao dispositivos de drenagem destinados a conduzir as aguas, utilizada em aterros, com até
6 metros de altura, construidas em concreto armado, moldado in loco ou pré-moldadas,
tendo como principal finalidade o esgotamento das aguas da plataforma.

REVESTIMENTO VEGETAL COM GRAMA EM LEIVAS

A protecao vegetal tem a finalidade de, através da utilizacao de vegetais diversos,
preservar areas expostas, como taludes areas de empréstimos, banquetas, descidas d'agua,
sarjetas, etc., dando-lhes condicbes de resisténcia a erosao. A protecao vegetal devera ser
realizada de acordo com a norma VALEC n° 80-ES-028A-14-8005.

HIDROSSEMEADURA

A protecao vegetal tem a finalidade de, através da utilizacdo de vegetais diversos,
preservar areas expostas, como taludes areas de empréstimos, banquetas, descidas d'agua,
sarjetas, etc., dando-lhes condicbes de resisténcia a erosao. A protecao vegetal devera ser
realizada de acordo com a norma VALEC n° 80-ES-028A-14-8005.

EXECUCAO DE MATA BURRO

Sao dispositivos que impedem a passagem do gado para a via férrea, mesmo quando
a porteira esta aberta. Devera ser realizado conforme especificacdo VALEC n° 80-ES-028A-
23-8005.
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METAS

Reduzir o nimero de passivos de manutencao e o tempo de resposta entre a deteccao da
ocorréncia e a conclusao do servico de manutencao de forma gradativa, mensurados com
base no historico de um ano para o ano subsequente.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

O Programa de Monitoramento da Fauna tem por objetivo monitorar o impacto da ferrovia
sobre a fauna e com base nos dados obtidos, propor, programar e aplicar medidas
mitigadoras adequadas a reducao ou eliminacao dos impactos sobre a fauna, em especial
da mortalidade dos animais silvestres por atropelamento. Para isso, este Programa é
dividido nos seguintes subprogramas:

+ Subprograma de Monitoramento da Fauna
+ Subprograma de Atropelamento e Monitoramento de Passagens de Fauna

SUBPROGRAMA DE MONITORAMENTO DE FAUNA

Este subprograma tem por objetivo geral monitorar os impactos decorrentes da operacao
da Ferrovia Norte Sul (trecho Porto Nacional/TO a Anapolis/GO) sobre a comunidade
biologica adjacente. E possui como objetivos especificos a identificacdao das alteracoes nos
efetivos populacionais e nos padroes de uso do espaco por parte de grupos taxonémicos
selecionados e a elaboracdao de sugestdes de medidas mitigadoras adicionais as ja
propostas.

O monitoramento a ser realizado por este programa € uma continuacao do monitoramento
feito pela VALEC na fase de implantacao do empreendimento. Para manter a
comparabilidade dos dados a serem obtidos na fase de operacao com aqueles gerados nos
monitoramentos de fauna realizados em outras fases do empreendimento, o
monitoramento de fauna realizado no Tramo Norte tem utilizado no monitoramento de
fauna na fase de operacdo a mesma metodologia usada na implantacao do
empreendimento (Nota Técnica 000795/2014 COTRA/IBAMA, ACCT 458/2014).

Seguindo o mesmo principio, e conforme acordado em reunidao entre IBAMA e VALEC
realizada na sede do IBAMA no dia 16/05/2014, o IBAMA aprovou, através do oficio
02001.005714/2014-33 COTRA/IBAMA, o uso no Trecho Porto Nacional-Anapolis da
metodologia de monitoramento de fauna utilizada a época da implantacdao e nos trechos
em operacao plena (Tramo Norte).

Devido a sua extensao a metodologia deste programa encontra-se descrita no Anexo Il -
Metodologia do Subprograma de Monitoramento de Fauna.

As principais a atividades a serem realizadas neste subprograma sao descritas a seguir:
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4+ Realizar campanhas semestrais de monitoramento de fauna, uma no periodo seco e
outra no periodo chuvoso, por dois anos em um total de quatro (4) campanhas;
4+ Monitorar seis (06) fragmentos florestais, conforme expresso na Tabela 6.
+ Elaborar relatérios contendo o resultado de cada campanha com as informacoes
previstas pela metodologia.
+ Elaborar ao final do monitoramento um relatério consolidado contendo dados e
analise do resultado obtido ap6s as quatro campanhas de monitoramento de fauna.
Tabela 7 - Pontos de Monitoramento de Fauna
PONTOS DE MONITORAMENTO DE FAUNA
N° DO COORDENADAS UTM 22
FRAGMENTO SIGLA LOCALIDADE - (WGS84) .
1 F-01 Porto Nacional/TO (Fazenda Aroeira) 771164 8803828
2 F-02 | Sucupira/TO (Fazenda Sdo Luiz) 735636 8676447
3 F-03 Figueirdpolis/TO (Fazenda Sdo Sebastido) 708939 8659339
4 F-04 Porangatu /GO (Fazenda Vale dos Picos) 708203 8523323
5 F-05 Pgrgngo‘ru/GO (Fazenda Nossa Senhora de 697264 8502027
Fatima)
6 F-06 Terezdpolis de Goids/GO (Fazenda Santa 703256 3183984
Branca)
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Figura 5 - Pontos de Monitoramento de Fauna
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SUBPROGRAMA DE MONITORAMENTO DE PASSAGEM E MITIGACAO DE
ATROPELAMENTOS DE FAUNA

O objetivo deste programa é aferir a afetividade dos dispositivos de passagem de fauna, e
propor medidas mitigadoras adequadas a reducao ou eliminacao do impacto referente ao
atropelamento sobre a fauna através do monitoramento do padrdao de atropelamentos da
fauna decorrentes da operacdao da Ferrovia Norte Sul (trecho Porto Nacional/TO a
Anapolis/GO).

Seguindo o principio de uniformidade entre os empreendimentos, a metodologia utilizada
neste programa € a mesma que vem sido utilizada no Tramo Norte (trecho subconcedido do
empreendimento). O uso desta metodologia foi acordado em reuniao entre IBAMA e VALEC
realizada na sede do IBAMA no dia 16/05/2014, e aprovada por meio do oficio
02001.005714/2014-33 COTRA/IBAMA.

Devido a sua extensao a metodologia deste programa encontra-se descrita no Anexo IV-
Metodologia do Subprograma de Monitoramento de Passagem e Mitigacao de
Atropelamentos de Fauna.

A seguir é apresentado um resumo das atividades a serem realizadas no Subprograma de
Monitoramento de Passagem e Mitigacao de Atropelamentos de Fauna:

+ Realizar trimestralmente o monitoramento das passagens de fauna existentes em
todo trecho compreendido pela LO n® 1240/2014 por meio do uso de armadilhas
fotograficas e demais técnicas de identificacao da presenca de animais silvestres
(pegadas, fezes, etc.);

+ Identificar, no nivel taxondmico mais especifico possivel, as espécies monitoradas
e/ou os grupos faunisticos que utilizam as passagens de fauna;

+ Correlacionar o tipo estrutural de passagem de fauna com as travessias por
diferentes espécies de animais silvestres;

+ Quantificar o atropelamento de animais, avaliando as proporcées em que as
espécies sao atingidas (padroes de mortalidade);

+ Identificar os possiveis fatores que influenciam as taxas de mortalidade;

+ Estudar as possiveis variacoes das taxas de atropelamento ao longo do ano e fatores
associados a sazonalidade;

+ I|dentificar os pontos de maior incidéncia de atropelamentos avaliando sua
distribuicao espacial;

+ Gerar resultados estatisticos sobre as ocorréncias de atropelamentos da fauna
silvestre no trecho da ferrovia em estudo;

+ Propor medidas mitigadoras e testar a eficiéncia de alternativas de protecao a
fauna

Anualmente, ao menos uma das campanhas de monitoramento de atropelamento de fauna
sera realizada no periodo de transporte de graos.

METAS
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Definir grupos de interesse para um acompanhamento especial e criar ou organizar
historico de dados obtidos no monitoramento da area no primeiro ano de monitoramento.
Sugerir medidas mitigadoras ou de monitoramento adicionais para os grupos fortemente
impactados, caso ocorram, ou para os grupos de interesse, a partir do segundo ano de
monitoramento.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

Este programa visa a criacao de um canal de comunicacao continuo entre o empreendedor
e a sociedade, especialmente a populacao afetada diretamente pelo empreendimento e os
trabalhadores envolvidos na operacao, no sentido de coibir acoes predatdrias sobre a fauna
e flora, lancamento de residuos em locais inadequados, ou outras atitudes nocivas ao meio
ambiente e a vizinhanca.

O objetivo do Programa de Educacao Ambiental é desenvolver acdes educativas,
formuladas por meio de um processo participativo, visando capacitar/habilitar setores
sociais, com énfase nos afetados diretamente pelo empreendimento, minimizando os
impactos ambientais e sociais, buscando uma atuacao efetiva na melhoria da qualidade
ambiental e de vida na regiao.

Por fim, este programa deve proporcionar condicoes para producao, aquisicao de
conhecimentos, habilidades entre os trabalhadores e comunidades locais, bem como para o
desenvolvimento de atitudes visando a participacao individual e coletiva na gestao do uso
dos recursos ambientais e na concepcao e aplicacao das decisdes que afetam a qualidade
dos meios fisico, natural e sociocultural.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO PROGRAMA

As estratégias de enfrentamento da problematica ambiental, para surtirem o efeito
desejavel na construcao de sociedades sustentaveis, envolvem uma articulacao coordenada
entre todos os tipos de intervencao ambiental direta, incluindo nesse contexto as acdes em
educacdao ambiental. Dessa forma, assim como as medidas politicas, juridicas,
institucionais e econémicas voltadas a protecao, recuperacao e melhoria socioambiental,
despontam também as atividades no ambito educativo.

Desta forma, é proposta a realizacao das seguintes atividades:

+ Acompanhar as acoes de responsabilidade das terceirizadas;

+ Elaborar e apresentar cursos de capacitacao, visando conscientizacao sobre praticas
ambientalmente sustentaveis e treinamento para a divulgacao das mesmas;

+ Elaborar e apresentar cursos de curta duracao visando formar agentes
multiplicadores de Educacao Ambiental;

+ Elaborar material para palestras e cursos, tais como: folhetos, cartazes, cartilhas e
videos;

+ Elaborar e apresentar palestras;

+ Realizar Reunides/acoes educativas;
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Dar suporte para a criacao de bibliotecas com todo o material produzido pelas
atividades nos municipios contemplados, bem como expor esse material em feiras e
eventos nos referidos municipios;

Dar suporte para a implantacao de hortas e viveiros nas escolas envolvidas;

Integrar a esse programa a tematica de Protecao da Fauna, relacionando com a
operacao da ferrovia, com acOes destinadas aos trabalhadores e moradores de
zonas lindeiras;

Incluir nas atividades desse programa, as demandas por acdes educativas
identificadas nos demais programas ambientais;

Observar e atender as acOes e orientacdes para esse programa constantes nas
condicionantes das licencas/autorizacoes ambientais, bem como nos pareceres
técnicos emitidos pelo IBAMA, quando houver;

Estabelecimento de indicadores e metas a serem alcancadas, em termos de alcance
e insercao;

Gerenciar as informacdes resultantes do atendimento do programa, dando
tratamento aos dados gerados e elaborando relatérios mensais e semestrais de
andamento contemplando analise critica, apresentacao e discussao dos indicadores
e metas; e

Seguir as instrucoes previstas nos Programas Ambientais e nas NAVAS.

Para a execucao das atividades propostas o programa adotara por principios:

+
+
+

- FEEEEE O

-+

Respeito a liberdade e apreco a tolerancia;

Enfoque humanista, holistico, democratico, participativo e emancipatério;
Concepcao de ambiente em sua totalidade, considerando a interdependéncia entre
o meio natural e construido, o socioeconomico e o cultural, o fisico e o espiritual,
sob o enfoque da sustentabilidade;

Vinculacao entre a ética, a estética, a educacao, o trabalho e as praticas sociais;
Liberdade de aprender, ensinar, pesquisar e divulgar a cultura, o pensamento, a
arte e o saber;

Democratizacao e interatividade na informacao;

Valorizacao das experiéncias escolares e extraescolares;

Pluralismo de ideias e concepcoes pedagdgicas;

Garantia de continuidade e permanéncia do processo educativo;

Permanente avaliacao critica e construtiva do processo educativo;

Abordagem articulada das questdes ambientais locais, regionais, nacionais,
transfronteiricas e globais;

Reconhecimento e respeito a pluralidade e a diversidade genética, de espécies, de
ecossistemas, individual e cultural;

Busca de exceléncia nas acoes internas e externas;

Coeréncia entre o pensar, o sentir e o fazer;

Transparéncia e dialogo;

Compromisso com a cidadania ambiental ativa; e

Transversalidade
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METAS

Garantir efetivamente que os trabalhadores e colaboradores da ferrovia tenham acesso e
participem das atividades propostas.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

O Programa de Comunicacao Social tem por finalidade apresentar as estratégias e acoes de
posicionamento e relacionamento a serem desenvolvidas pela Valec com os puUblicos
interessados na fase de operacao desse empreendimento.

O objetivo geral deste Programa é orientar as acdes de divulgacao e informacao sobre o
empreendimento, garantindo as comunidades afetadas/envolvidas o acesso as informacoes
sobre o empreendimento, a importancia da ferrovia no contexto regional e nacional, os
principais impactos e as acoes e planos ambientais que serao implantados.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO PROGRAMA

As acdes de comunicacao e relacionamento social previstas neste programa abrangem
basicamente dois tipos de Publico:

+

+

Publico Interno, composto pelos empregados Valec e empregados terceirizados
contratados

Publico Externo, tais como Liderancas comunitarias, comunidades diretamente
afetadas pelo empreendimento, Orgdos e instituicdes governamentais e nao
governamentais relacionados ao empreendimento.

Para a consecucao do programa sao propostas as seguintes atividades a serem realizadas
tanto com o PUblico Interno quanto com o Externo:

+
+

-+ +

Elaborar instrumentos de comunicacao e divulgacao;

Organizar campanha de divulgacao de assuntos referentes ao empreendimento para
as comunidades lindeiras;

Realizar reunides de apresentacao dos projetos desenvolvidos para o poder publico;
Estabelecer contatos com os moradores lindeiros;

Observar e atender as acbes e orientacOes para esse programa constantes nas
condicionantes das licencas/autorizacdées ambientais, bem como nos pareceres
técnicos emitidos pelo IBAMA, quando houver;

Gerenciar as informacdes resultantes do atendimento do programa, dando
tratamento aos dados gerados e elaborando relatérios mensais e semestrais de
andamento contemplando analise critica, apresentacao e discussao dos indicadores
e metas; e

Seguir as instrucdes previstas no PBA e nas NAVAS.
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METAS

Estabelecer em até 2 anos um canal de comunicacao e divulgacao eficiente com o Publico
Interno e Externo.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

Este programa visa o diagnostico, monitoramento e acompanhamento dos servicos
realizados pela Valec ou terceiros em seu nome, para a regularizacao da faixa de dominio,
compilando as informacdes e apresentando sob a forma de relatorios, com o intuito de
evitar a invasao da faixa de dominio bem como propor acdes quando a invasao ja estiver
estabelecida.

Desta forma o objetivo deste programa e garantir a seguranca operacional da ferrovia e da
comunidade lindeira, assim como garantir o uso e ocupacao adequado da faixa de dominio.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO PROGRAMA

A VALEC possui a Superintendéncia de Desapropriacao e Arqueologia - SUDES, que ficara
responsavel pela a execucdo deste programa, cabendo a Superintendéncia de Meio
Ambiente - SUAMB, a interface entre a VALEC e o IBAMA.

Desta forma, as atividades a serem realizadas pela SUDES abrangem dois aspectos
principais:

+ Prestar apoio ao gerenciamento das informacodes resultantes do atendimento do
Programa, dando tratamento aos dados gerados e elaborando relatérios mensais e
semestrais de andamento contemplando analise critica, apresentacao e discussao
dos indicadores e metas;

+ Observar e atender as acoes e orientacOes para esse programa constantes nas
condicionantes das licencas/autorizacbées ambientais, bem como nos pareceres
técnicos emitidos pelo IBAMA, quando houver.

Assim, para atender aos aspectos | e Il podemos detalhar as acdes especificas para o
Diagnostico, o Monitoramento e a Regularizacao.

O Diagnostico e a Regularizacao serao estruturados, contendo ao menos os seguintes itens:

+ Levantamento da legislacdo vigente, no dmbito Federal, Estadual e Municipal referente a
faixa de dominio;

+ Levantamento dos Planos Diretores, e demais legislacdes, que regram a ocupacao e
uso do solo nas areas onde a via esta inserida;
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Apresentacao de mapas e produtos de georreferenciamento, que localizem as
ocupacoes irregulares com suas respectivas distancias em relacdo a ferrovia e suas
extensoes;

Apresentacao de relatorios fotograficos das areas de ocupacao irregulares
identificadas;

Identificacdo dos ocupantes ou responsaveis pela ocupacao irregular;
Caracterizacao das ocupacoes principalmente no que toca ao grau de interferéncia
na operacao e seguranca da ferrovia;

Levantamento dos valores imobiliarios das ocupacoes, com buscas nos Cartoérios de
Registro de Imdveis e em meios de comunicacao para comparacao e balizamento de
possiveis indenizacoes;

Identificacdo da area regularizada;

Descricao do processo de regularizagao;

Mapa indicando local da area regularizada;

Ja o Monitoramento abrange as seguintes atividades:

+
+

+

METAS

Identificacao e caracterizacao de novas ocupacoes irregulares;

Acompanhamento de alteracées na legislacdo de ocupacao do solo nas areas de
interesse;

Planejamento estratégico anual, revisao de indicadores e metas;

Diagnosticar e monitorar 100% da ocupacao da faixa de dominio e estabelecer melhorias no
processo de regularizacao, quando os problemas puderem ser sanados exclusivamente pela

VALEC.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

Este programa tem por objetivo estabelecer medidas apropriadas com intuito de reduzir os
impactos decorrentes da segregacao urbana, de modo a garantir a mobilidade de veiculos e
pedestres e a acessibilidade das propriedades lindeiras e reduzir os transtornos ao trafego
e os riscos de acidentes durante a operacao do empreendimento.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO PROGRAMA

As passagens de nivel ferroviarias sao os cruzamentos entre o modal rodoviario e o
ferroviario, ou vicinais, sendo pontos de alto risco de acidentes. Melhorias fisicas devem
ser feitas para proporcionar condicdoes mais seguras nestes pontos. A escolha do tipo de
melhoria a ser implementada em cada situacao vai depender das condicoes de cada local,
baseadas em varios parametros que influenciam na seguranca de cada travessia.

Estes cruzamentos sao pontos de alto risco e, embora a frequéncia de acidentes
ferroviarios seja inferior a de acidentes de outros modais viarios, o indice de gravidade é
bem elevado. Nestes casos, os indices de perda de vidas, ferimentos e danos materiais sao
muito alarmantes, especialmente, devido a diferenca entre os veiculos envolvidos, ou seja,
uma composicao ferroviaria e um veiculo rodoviario. Um agravante aos riscos em
cruzamentos é o fato da composicao ferroviaria nao poder parar imediatamente,
necessitando de um longo trecho para vencer a inércia e reduzir a velocidade.

As consequéncias destes acidentes sao abalroamentos com danos materiais e/ou
ferimentos e/ou mortes de pessoas assim como, atropelamentos com ferimentos e/ou
mortes. Esta situacao acarreta o sofrimento de pessoas, o aumento de encargos para a
sociedade, o desgaste da imagem da empresa perante a sociedade e prejuizos com o
pagamento de indenizacdes as vitimas ou a seus familiares.

Para a execucao deste programa sao propostas as seguintes atividades a serem realizadas:

+ Analisar o registro de acidentes;

+ Serao procedidas reunides com a participacao de autoridades locais, representantes
de clubes de servico e entidades de classes constituidas e de outros segmentos
representativos das comunidades locais. Tais reunides ocorrerao paralelamente as
campanhas de divulgacdo do empreendimento previstas pelo Programa de
Comunicacao Social;

+ Sera realizado um levantamento dos parametros que afetam a seguranca das
travessias;
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Observar e atender as acdes e orientacdes para esse programa constantes nas
condicionantes das licencas/autorizacoes ambientais, bem como nos pareceres
técnicos emitidos pelo IBAMA, quando houver; e

Quais as passagens de nivel devem sofrer intervencoes prioritariamente.

Indicar solucdes para minimizar o efeito da intrusao visual da ferrovia na paisagem
urbana.

Elaboracédo de Relatorios situacionais

Os Relatorios situacionais conterao:

e FF

METAS

Levantamento dos indicadores por passagem de nivel;

Apresentacao de dados referentes aos indicadores;

Categorizacao das passagens em funcao dos indicadores;

Planejamento e proposicao de solucdes para realizacao das intervencoes;
Relatorio fotografico de andamento das intervencées;

Verificacao de eficiéncia das intervencoes implementadas;

Estabelecer que 100% dos acessos e travessias indicados como aptos ao programa sofram as
melhorias estipuladas pelos estudos realizados e propostos pela engenharia.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

A VALEC, como concessionaria da Ferrovia Norte Sul sera a responsavel pela operacao do
segmento ferroviario compreendido entre o Patio de Porto Nacional (Km 720) e o Patio de
Anapolis (Km 3 - ainda nao sequencial da ferrovia). A FNS - Tramo Central Sul dara inicio
da sua fase de operacao em duas etapas distintas conforme consta na Licenca de Operacao
n°® 1240/2014 emitida pelo IBAMA: transporte de cargas inertes e transporte de cargas
inertes e perigosas.

As atividades desenvolvidas durante o transporte ferroviario de carga, incluindo
armazenamento, manuseio e movimentacao, podem gerar acidentes, que, a depender do
tipo de mercadoria transportada, seja um produto perigoso, ou mesmo uma carga de
commodities agricolas, acarretarao prejuizos de mais alta ou baixa magnitude, aos meios
fisico, bidtico e socioeconomico da regiao.

As atividades de armazenamento, manuseio e transporte ferroviario de cargas e
combustiveis possui regulamentacao especifica por meio do Decreto n° 1.832, de 04 de
marco de 1996, que aprovou o Regulamento dos Transportes Ferroviarios - RTF, Decreto n°
98.973, de 21 de fevereiro de 1990, que aprovou o Regulamento de Transporte Ferroviario
de Produtos Perigosos - RTFPP, Resolucao n° 420, de 12 de fevereiro de 2004, que aprova
as instrucdes complementares ao RTFPP e Resolucao n°® 1573, de 14 de agosto de 2006, que
institui o Regime de Infracdes e Penalidades do Transporte Ferroviario de Produtos
Perigosos no ambito nacional, além do preconizado nas normas técnicas brasileiras,
aplicaveis ao Transporte Ferroviario de Cargas.

Com base na regulamentacao supracitada, e a necessidade da VALEC estar preparada para
agir em situacoes emergenciais, de maneira rapida e logica, cria-se a necessidade de
estruturacao do gerenciamento de riscos associada a atividade de transporte ferroviario de
cargas, prevenindo a ocorréncia de acidentes e mitigando os impactos e prejuizos causados
por estes. E para isso, faz se necessario a elaboracao de Programa de Gerenciamento de
Riscos - PGR e suas respectivas ferramentas, o Estudo de Analise de Riscos - EAR e Plano
de Acao de Emergéncia - PAE.

O PGR é classicamente definido como sendo o conjunto de medidas e procedimentos,
técnicos e administrativos, que tém por objetivo prevenir, reduzir e controlar os riscos ao
homem e ao meio ambiente e, ainda, manter uma instalacao operando dentro de padroes
de seguranca  considerados  toleraveis ao longo de sua vida  util
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O PAE é um dos instrumentos do PGR que consiste numa série de diretrizes para o
desencadear de acdes, definicao de responsabilidades, previsao de recursos humanos e
materiais, treinamento, capacitacdo, bem como o pleno conhecimento das hipotese
acidentais e possiveis medidas a serem adotadas durante os atendimentos as emergéncias.

Assim definidos, percebe-se que o PGR se insere no campo da prevencao aos acidentes
através da reducao das frequéncias e o PAE no campo da reducao das consequéncias.

METODOLOGIA DO PROGRAMA

Como definido anteriormente e com o objetivo de prevenir a ocorréncia de acidentes, o
Programa de Gerenciamento de Riscos tem como pilar acées que visam reduzir a
probabilidade de ocorréncia bem como minimizar os efeitos de eventuais acidentes. Este
conjunto de acdes sao estabelecidas considerando medidas de prevencao, monitoramento
e atenuacao de acidentes/incidentes.

Para o estabelecimento do PGR, deve ser observado que o trecho da Ferrovia Norte Sul -
Tramo Central Sul, a ser operado pela VALEC, passa por processo final de estruturacao.
Para o inicio do processo de operacdo algumas diretrizes operacionais, como
estabelecimento do Controle do Trafego Ferroviario Centralizado e sistemas de seguranca,
estao em fase de desenvolvimento e implantacao.

As etapas necessarias para o estabelecimento de um programa de gerenciamento de risco
sao:

ESTABELECIMENTO DO MARCO ZERO - EAR

O Marco Zero nada mais é que o Estudo de Avaliacao de Risco (EAR) da Ferrovia Norte Sul -
Tramo Central/Sul. Este documento possuira os seguintes topicos:

e Histdrico e caracterizacao do trecho central e sul da FNS- descricao de tipo de
carga, bem como parametros operacionais da ferrovia (VMA, Rampas, Composicao,
Protocolo de Comunicacao dentre outros)

e Caracteristicas ambientais da regiao sob influéncia da ferrovia - levantamento das
caracteristicas ambientais como clima, solo, relevo, recursos hidricos, fauna, flora,
adensamento urbano, industriais e areas ecoldgica e socioeconomicamente
sensiveis.

e Mapeamento de areas sensiveis e trechos criticos - neste item deverao ser
observados e mapeados, patios, postos de abastecimento, manutencdao de via
permanente, comunidades contiguas e/ou internas a poligonal do empreendimento,
fossas sépticas, locais de armazenamento e destinacdao de residuos, locais de
armazenamento e distribuicao de materiais.

e Analise Historica de Acidentes - levantamento suscito de dados em relacao a
acidentes com incéndio/explosao, descarrilamento e colisao na ferrovia, historico e
experiéncias da FNS - Tramo Norte.
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e |dentificacao de Perigo e Avaliacao dos Riscos - a partir de protocolos de
Gerenciamento de Risco a Salde, Seguranca e Meio Ambiente, realizar analise de
risco, utilizando o seguinte fluxo de avaliacao:

Matriz de
Avaliacao de
Risco

Medidas Mitigadoras

O EAR tem por objetivo a identificacdo dos cenarios acidentais possiveis em uma dada
instalacao/operacao (eventos perigosos + causas + efeitos), classificando-os de acordo com
categoria de probabilidade de ocorréncia, severidade (risco) e funcao de sua criticidade,
adotando/propostas medidas mitigadoras para gerenciamento dos mesmos.

Para a elaboracao deste EAR a VALEC ird contratar empresa especializada para a sua
elaboracao, o qual devera seguir as diretrizes estabelecidas abaixo, podendo sofrer
complementacoes e ajustes em seu conteudo, com a finalidade de atender as exigéncias
do o6rgao de licenciamento ambiental. O EAR ira conter ao menos os seguintes itens:

a) ldentificacao do Empreendimento, do Empreendedor e da Empresa de Consultoria.
a. Caracterizacao do Empreendedor
b. Identificacdo da Empresa de Consultoria
c. Caracterizacao do Empreendimento
b) Caracterizacao dos Municipios Interceptados pela Ferrovia
c) Caracteristicas da Via Permanente
d) Caracteristicas Operacionais
e) Caracteristicas das Instalacdes Fixas
f) Descricao do Tracado
g) Sistemas de drenagem, Pontos Notaveis e Pontos Criticos
h) Principais Acessos a Ferrovia
i) Caracteristicas e Propriedades dos Produtos

Para os produtos quimicos a serem transportados pela ferrovia, devera ser feita uma
caracterizacao dos mesmos quanto a periculosidade, a reatividade e a incompatibilidade
com outras substancias, conforme estabelecido nas normas ABNT NBR 7503 e 14619 e na
Resolucao no 420/ANTT.

j) Identificacao dos Perigos e Definicao das Hipdteses e Cenarios Acidentais.
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k) Determinacao das areas Vulneraveis

l) Analise de Consequéncias e Vulnerabilidade
m) Analise Historica de Acidentes

n) Resultados Esperados

0) Proposicao de Medidas Mitigadoras

p) Conclusées

SISTEMATIZACAO PARA REVISAO DOS RISCOS AVALIADOS

O EAR da FNS sera revisto, de modo que sejam identificados novos perigos associados as
atividades realizadas na ferrovia, em funcao do aumento do fluxo de cargas, introducao de
novos tipos de cargas ou outros fatores que interfiram na analise de riscos. Objetiva
aperfeicoar as operacdes, mantendo, desta forma, a empresa operando de acordo com o0s
padroes de seguranca requerido. Devem ser atualizados os itens principalmente no que

+ Identificar as areas/setores e processo

+ Discriminar as situacoes de risco e efeitos presentes nos processos

+ Diferenciar o tipo de efeito (operacional, salude, seguranca ou meio ambiente)

+ Indicar a classificacao das situacoes de risco

+ Estabelecimento de PAE - Plano de Atendimento a Emergéncia para as situacoes
identificadas

+ Recomendagdes/sugestoes para adequacao das situacdes de risco.

A avaliacao de riscos, do ponto de vista ambiental e suas interfaces com a seguranca e
saude ocupacional, sera atualizada e revisada quando se constatar uma das seguintes
situacoes previstas nos procedimentos:

+ Surgimento ou alteracao da legislacao vigente incidindo sobre os produtos,
atividades ou servicos;

Renovacao de licenca ambiental;

Parada e retomada de operacdes por periodo superior a seis (6) meses;

Analise de desempenho dos processos e das atividades;

Ocorréncia de incidentes/acidentes e de nao conformidades;

Estabelecimento de novas demandas pelas partes interessadas;

Modificacées de processos ou novos projetos;

Contratacao de novos servicos.

ikl oI SIE S

Independentemente das situacdes acima descrita, a operacao da FNS realizara a
atualizacao e revisao da analise e avaliacao de riscos no minimo com frequéncia anual,
durante os primeiros quatro anos da operacao ferroviaria e apos esse periodo devera ser
atualizado pelo menos uma vez a cada trés anos.
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PLANO DE ATENDIMENTO A EMERGENCIA

Com base nos riscos apontados pelo EAR sao elaborados o PAE e o PGR. O Plano de
Atendimento a Emergéncia configura-se como um complemento do processo de controle
operacional preventivo e de monitoramento, atuando como elemento de atenuacao da
ocorréncia.

O objetivo do PAE é: elaborar a estrutura de atendimento a emergéncia contemplando os
procedimentos técnicos e administrativos que deverao ser adotados; promover as medidas
basicas para restringir o dano a uma area, a fim de evitar que os impactos ultrapassem os
limites e atinjam em propor¢cdes maiores; indicar as acées que visam evitar impactos; ser
um instrumento pratico, de resposta rapida e eficaz; e definir de forma clara e objetiva as
atribuicoes e responsabilidades de cada ator envolvido no processo.

O PAE sera parte integrante do PGR. O PGR/PAE devera ser elaborado com base no Estudo
de Andlise de Riscos e seguird as diretrizes estabelecidas nas Especificacoes do
Regulamento de Operacao Ferroviaria - ROF bem como no Roteiro para elaboracao de PAE
(Anexo V) disponivel no site do Ministério do Meio  Ambiente
(http://www.mma.gov.br/estruturas/sqa_p2r2_1/_arquivos/roteiro_pae.pdf), podendo
sofrer complementacdes e ajustes em seu conteudo, com a finalidade de atender as
exigéncias do 6rgao de licenciamento ambiental.

As selecoes das medidas de controle dos riscos e de atendimento as emergéncias deverao ser feitas
com base na viabilidade e na sustentabilidade técnica das solucdes e na aceitabilidade ambiental e
social.

PLANO DE GERENCIAMENTO DE RISCOS

O planejamento da geréncia de riscos tem por objetivo definir como deverao ser
gerenciados os riscos identificados no Estudo de Analise de Riscos, de modo que
permanecam sob controle, considerando sua probabilidade de ocorréncia e a minimizacao
de seus impactos sobre a saide humana e os recursos ambientais.

0 enfoque do Programa de Gerenciamento de Riscos sera nas acdes preventivas e na
avaliacao da eficacia do gerenciamento de riscos como um todo para a FNS.

Com base nos resultados e recomendacdes do estudo realizado, e como forma de mitigacao
e/ou minimizacao das frequéncias e consequéncias de eventuais acidentes, a VALEC
apresentara um Plano de Gerenciamento de Risco contemplando, no minimo:

a) Introducao
b) Objetivos

O planejamento da Gestao de Riscos comeca pela revisao dos documentos existentes, que
incluem as informacao sobre a ocorréncia de eventos e de perigos ja identificados. Dessa
forma, o planejamento dos riscos sera proposto de acordo com as hipoteses, objetivos e
limites de aceitabilidade e tolerabilidade adotadas no projeto, de maneira a minimizar as
consequéncias e impactos.
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c) Definicoes e siglas

d) Estrutura Organizacional do PGR;
e) Informacdes de Seguranca

f) Procedimentos Operacionais

Serao relacionados todos os procedimentos operacionais utilizados na FNS, especificando-
se a periodicidade de cada um deles e o detalhamento das situacées de risco potencial..

g) Gerenciamento de Mudancas

h) Manutencao de Ativos Criticos

i) Programa de Capacitacao e Treinamento
j) Programa de Comunicacao dos Riscos

k) Investigacao de Acidentes e Incidentes

) Monitoramento do PGR.

O monitoramento dos riscos tem por objetivo o acompanhamento das acdes preventivas e
de controle efetivo dos riscos da operacao da ferrovia, através da adocao de acodes
corretivas, sempre que for necessario.

META

Para o primeiro ano de operacao ferroviaria a meta consiste na finalizacao de todos os
protocolos operacionais, elaboracao do EAR e estabelecimento do PGR / PAE. Para os anos
seguintes a meta consiste em evitar ou minimizar os acidentes e incidentes bem como o
tempo resposta que possam ocorrer na ferrovia em operacao. Este indice devera ser
progressivo, sendo incrementado anualmente até que se chegue a minimizacao de 100%
dos acidentes ocorridos devido a operacao ferroviaria.
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OBJETIVOS DO PROGRAMA

O objetivo do plano é fiscalizar os aspectos ambientais da FNS e modo a assegurar o uso
das melhores praticas operacionais, a qualidade do empreendimento, o respeito a
legislacao e ao meio ambiente, de forma a controlar e registrar as ocorréncias ambientais
positivas e negativas. As atividades referentes a esse servico serao executadas durante a
operacao da ferrovia.

METODOLOGIA E DESCRICAO DO PROGRAMA

Serdao mantidos nos trechos instalacoes de apoio, com estrutura minima adequada ao
desempenho do trabalho e equipe fixa, tendo em vista todos os programas, estudos e
servicos que abrangem este PBA. Essa equipe sera responsavel, ndo apenas pelo Plano de
Fiscalizacao, mas pela integracao deste com os demais servicos, pelo acompanhamento dos
aspectos ambientais das obras, pelo controle das licencas e pelos programas que nao
prevéem equipe propria.

Para subsidiar os servicos de fiscalizacao, sera utilizado o Sistema de Ocorréncias
Ambientais - SIOCA, desenvolvido pela Valec, e os relatorios serao emitidos a partir do
sistema.

Atividades a serem realizadas:

+ Fiscalizar, sistematica e periodicamente, toda a FNS;

+ Identificar, avaliar e registrar as ocorréncias e nao conformidades, indicando as
acdes necessarias para minimizar os seus impactos, associando esses fatos ao
programa ambiental afim;

+ Investigar as ocorréncias negativas e as nao-conformidades, determinando suas
causas e indicando o responsavel pela resolucao;

+ Avaliar a necessidade de acbes para prevenir ocorréncias e nao conformidades
potenciais e indicar as acoes apropriadas, destinadas a evitar as suas incidéncias;

+ Registrar as conformidades ambientais (ocorréncias ambientais positivas) visando
ressaltar as boas praticas ambientais executadas;

+ Registrar os resultados de acoes corretivas e de acdes preventivas realizadas;

+ Avaliar a eficiéncia e eficacia dos métodos corretivos e preventivos aplicados para
corrigir as ocorréncias e nao conformidades;

+ Gerenciar as informacdes resultantes do atendimento do Plano, dando tratamento
aos dados gerados e elaborando relatorios quinzenais de vistoria, contendo
recomendacoes;
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+ Registrar as ocorréncias no sistema eletrénico utilizado no plano de fiscalizacao;

+ Elaborar mapas, cartas e/ou outros produtos de geoprocessamento que permitam
visualizar e demonstrar os dados angariados sobre imagens de satélite;

+ Observar e atender as acOes e orientacOes para esse programa constantes nas
condicionantes das licencas/autorizacoes ambientais, bem como nos pareceres
técnicos emitidos pelo IBAMA, quando houver; e

+ Dar suporte as vistorias realizadas pelas equipes da VALEC.

METAS

Diminuir a quantidade e a gravidade das ocorréncias e nao conformidades no
empreendimento a uma taxa gradativa e contribuir com a geracao de informacdes claras e
precisas sobre a qualidade ambiental fornecendo subsidios para o acompanhamento, por
parte da VALEC, da correta operacao do trecho, assim como do cumprimento dos contratos
relativos aos empreendimentos, através da criacdo de um banco de dados sobre a ferrovia.
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O Relatoério Semestral tem como objetivo apresentar e avaliar as acoes realizadas nos
Ultimos seis (6) meses do empreendimento, demonstrando o detalhamento das atividades
realizadas no periodo de acordo com o planejado para a execucdao dos Programas
Ambientais, sistematizar as informacdes sobre as condicoes gerais e especificas das
Licencas Ambientais vigentes, e qualquer questionamento ou informacao adicional
solicitada.

A VALEC ira protocolar esses relatorios semestralmente, no 6rgao licenciador, IBAMA, de
acordo com o cronograma estabelecido junto a entidade: Relatério de Gestao referente ao
1° semestre, até setembro do ano corrente; Relatorio de Gestao referente ao 2° semestre,
até marco do ano subsequente.

Todas as recomendacdes e solicitacoes do IBAMA referentes a analise dos relatorios
semestrais, ja protocolados no 6rgao licenciador, serdao considerados na elaboracdao dos
proximos.
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Anexo | -CTF da VALEC e ARTs dos Responsaveis pelo PBA.



Anexo Il - Plano Unificado de Plantio Aprovado pelo IBAMA



Anexo lll - Metodologia do Subprograma de Monitoramento da Fauna



Anexo IV - Metodologia Subprograma de Monitoramento de Passagem e Mitigacao de
Atropelamento de Fauna.



Anexo V - Regulamento de Operacao Ferroviaria



